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Forskning  
för hela Sverige

T ransportpolitikens övergri­
pande mål är att säkerställa 
en samhällsekonomiskt effek­

tiv och långsiktigt hållbar transportför­
sörjning för medborgarna och närings­
livet i hela landet. VTI bidrar med 
kunskap som gör att vi kan närma oss 
det målet. Städer får ofta mycket upp­
märksamhet när det gäller transportin­
novationer men det är viktigt att inte 
glömma landsbyg­
den, där en bety­
dande del av Sve­

riges befolkning bor och arbetar. 
Skälen är flera men här följer tre 
exempel på varför forskningen 
om landsbygdens transporter är 
så viktig.

För det första handlar det om tillgänglighet och jäm­
likhet. Många boende på landsbygden lider av bris­
tande kollektivtrafik och dåliga vägar, vilket begrän­
sar deras tillgång till viktiga tjänster som sjukvård, 
utbildning och arbete. Genom att investera i forsk­
ning och utveckling av transportlösningar för lands­
bygden kan vi säkerställa att alla medborgare, oav­
sett var de bor, får lika möjligheter.

För det andra är transportforskning avgörande för 
att främja ekonomisk utveckling på landsbygden. 
Effektiva transportnätverk underlättar för företag att 
nå marknader, minskar kostnader för varutranspor­
ter och attraherar nya investeringar. Genom att för­
bättra transporter och infrastruktur skapas nya ar­
betstillfällen och den lokala ekonomin stärks.

För det tredje är miljö och klimat viktiga faktorer. 
Delar av vår landsbygd har unika naturresurser och 
ekosystem som behöver skyddas. Genom att utveck­

la hållbara och effektiva trans­
portlösningar kan vi minska 
utsläpp och störningar, skyd­
da områden och främja biolo­
gisk mångfald. Detta är också 
avgörande för att kunna bidra 
till utvecklingen av den väx­
ande besöksnäringen.

VTI har flera forskningsprojekt på gång med kopp­
ling till landsbygd, i det här numret av VTI aktuellt 
får du ta del av några av dem. Du kan också läsa om 
vår nya mobila forskningsplattform som invigdes av 
infrastruktur- och bostadsminister Andreas Carlson 
i september och om samverkan med en av våra vik­
tigaste strategiska partner, Linköpings universitet. 
Dessutom finns en uppdatering om Transportforum 
2025, där jag hoppas att vi ses.

”Det är viktigt att inte 
glömma landsbygden, 
där en betydande del 
av Sveriges befolkning 
bor och arbetar.”

Tomas Svensson
Generaldirektör
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TEMA LANDSBYGD

Förarlösa fordon 
kan bidra till en  
levande landsbygd
I projekten Living Lab för autonoma transporter i glesbygd  
och Vinter-Hugo undersöker VTI och andra aktörer framtidens 
gods- och persontransportlösningar på landsbygden. Redskapen 
är autonoma fordon och anropsstyrd trafik och platsen är norr­
ländska Rödå-Tavelsjöbygden några mil utanför Umeå. 

S trax över 2 000 invånare bor i området som 
är landsbygd med ett varierat föreningsliv, 
gott om utomhusaktiviteter, ett värdshus 

och en lanthandel. Här finns dock även de för 
landsbygden vanliga utmaningarna: Sämre sam­
hällsservice än i städerna och relativt stora avstånd 
som gör vardagen komplicerad, till exempel för 
dem som har småbarn och som pendlar till arbete, 
eller för äldre som inte längre kör bil. 

– Det finns ett stort transportbehov på landsbygd- 
en som vi måste lösa. Många barnfamiljer upp- 
lever till exempel att det krävs två bilar för att de 
ska klara vardagen, vilket är både dyrt och belas­
tande för miljö och klimat, säger Cilli Sobiech, 
senior forskare på VTI och projektledare för 
Living Lab samt Vinter-Hugo. 

Försöksverksamheten Living Lab innebär att 
bygden i Rödå-Tavelsjö, cirka 30 minuters bil- 
resa från Umeå, utgör ett slags levande labora­
torium. Där ska forskare, från bland annat  
VTI, i dialog med lokala aktörer och invånarna 
kartlägga nuvarande och framtida person- och 
godstransportbehov. 

– Oavsett vilka olika förutsättningar och behov 
man har så får ingen exkluderas, det är den grund­
läggande tanken i projektet.

Inom Living Lab-miljön ska aktörerna utveckla ett koncept för autonoma 
persontransporter. Det kommer troligtvis att genomföras med hjälp av ett 
eller flera autonoma fordon, liknande de förarlösa bussar som trafikerar ett 
område i Linköping*. Fordonen måste dock vara landsbygdsanpassade och 
klara längre distanser och högre hastigheter än Linköpingsfordonen. Tanken 
är att de ska vara ett komplement till den lokala befintliga kollektivtrafiken. 

– Framför allt vill vi nå grupper som lider av vad vi kallar transport- 
fattigdom, till exempel unga utan körkort eller äldre som slutat köra och  
känner sig socialt exkluderade, eftersom det saknas transportmöjligheter. 

Det är också viktigt att hitta en hållbar affärsmodell, till exempel med anrops­
styrda självkörande mindre bussar: En kollektivtrafik som bygger på flexibilitet 
och anpassning till behov istället för bussar enligt tidtabell, menar hon.

Att Living Lab är ett samverkansprojekt innebär att forskningsinstitutioner, 
företag, offentlig sektor och medborgare ska undersöka både nu- och framtida 
transportbehov, liksom vilka lösningar som kan bidra till att skapa socialt och 
miljömässigt hållbara transporter på landsbygden. Aktörerna är bland andra 
Region Västerbotten, Umeå kommun, Länstrafiken, Lunds universitet samt 
flera lokala företag och föreningar i Tavelsjö-Rödåbygden. 

I VTI:s uppdrag ingår bland annat att koordinera de olika aktörerna, stå för 
ruttplanering och att vara behjälplig i att förbereda de olika tillståndsansök­
ningar som krävs för försöksverksamheterna. 

– Vi behöver skapa ett ekosystem av aktörer som kan hantera exempelvis  
ansvarsfördelning, riskhantering och trafiksäkerhet. Det är viktigt med rätt 
ruttval och förankring med kollektivtrafiken för att anpassa försöket till  
regionens behov och för en framgångsrik lösning.

”Det finns ett stort transportbehov på  
landsbygden som vi måste lösa.”

Inom Living Lab-miljön kommer 
transportroboten Hugo anpassas för 
vinterbruk och användas för mat- och 
paketleveranser. Nedan visas 
projektteamet i Tavelsjö.

▸▸
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Living Lab handlar om framtiden och där finns 
exempelvis utmaningar som att äldre kommer att 
vilja bo kvar hemma i större utsträckning än idag. 
Ett tidigare projekt har visat att en konsekvens av 
detta är att ensamboende äldre lätt drabbas av un­
dernäring. Orsaken är att de upplever det tråkigt 
att laga mat åt sig själva och sedan äta den på egen 
hand. Eftersom det i försöksområdet finns ett 
värdshus kan en anropsstyrd kollektivtrafiklösning 
skapa intressanta möjligheter, menar Cilli Sobiech.

– Ett ytterligare spår som gynnar de äldre är att 
istället för att ta maten till de äldre, ta de äldre till 
maten några gånger i månaden. I detta finns både 
sociala värden och att det ska vara möjligt att um­
gås utan tillgång till bil. 

Den anropsstyrda trafiken skulle även kunna 
göra nytta i andra änden av åldersskalan, menar 
hon. Till exempel skulle den kunna ersätta den 
andrabil som många barnfamiljer på landsbyg­
den kör för att reda ut sin vardag. Ofta används 
extrabilen för att skjutsa barn till aktiviteter och 
för handla livsmedel.

– Det skulle kunna finnas möjligheter för barn att 
åka anropsstyrd kollektivtrafik, till exempel till trä­
ning eller annat. Det är också en demokratifråga 
som diskuteras i projektet: Att både unga och gam­
la ska kunna leva på landsbygden.

Inom Living Lab-miljön ska även behovet av lätt­
are godstransporter undersökas. Det genomförs 
med hjälp av transportroboten Vinter-Hugo. 
Roboten Hugo från Hugo Delivery finns redan 

men ska inom Living Lab-miljön utvecklas och anpassas för vinterförhål­
landen. Vinter-Hugo kan kort beskrivas som ett självkörande plåtskåp på hjul 
och kommer att utgå från den lokala ICA-butiken. Där fylls skåpet på med 
gods som sedan körs ut till de olika beställarna, varav de flesta är hushåll. När 
Vinter-Hugo närmar sig får beställaren ett meddelande, kan möta roboten 
och öppna skåpet med hjälp av en kod från mobilen. 

– Vi vill testa vilka allmänna behov Vinter-Hugo kan svara mot men  
behöver också gå vidare och fråga användarna vad de tycker, kanske  
speciellt vad ungdomarna efterfrågar. De är en viktig grupp, som ju ofta flyt­
tar från landsbygden. 

Vinter-Hugo ska framför allt leverera matkassar men även andra vanliga  
försändelser i form av paket. Enligt Cilli Sobiech ska projektet också under- 
söka om roboten kan lastas tyngre och till och med transportera hela EU-
pallar med gods.

– Att lasta tyngre är ett intresse som har nämnts av flera kommuner från 
Region Västerbotten, till exempel för att kunna stärka beredskapen.

Projektet Living Lab för autonoma transporter i glesbygd pågår mellan 2023 
och 2026 och i projektet ingår att göra en behovsanalys och att ta fram affärs­
modeller för autonoma transporterlösningar. Systemdemonstrationer är  
planerade i efterföljande projekt. Systemdemonstrator-projektet Vinter-Hugo 
pågår mellan 2024 och 2027. Båda projekten finansieras av samarbets- 
programmet FFI (Fordonstrategisk forskning och innovation).

*Projektet Ride the future

MER INFORMATION
Cilli Sobiech,  
cilli.sobiech@vti.se
Text: Johan Granath/Redakta
Foto: Projektet, Elsa B. Landtblom/VTI

Oavsett vilka olika förutsättningar  
och behov man har så får ingen  
exkluderas, det är den grund- 
läggande tanken i projektet. 
 

”
– Cilli Sobiech
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”Landsbygden är en  
lämplig utvecklingsplattform”
Smarta transportlösningar skulle kunna förändra livet  
till det bättre för många i glesbygden. ”Mycket samhälls­
service har försvunnit härifrån”, säger Pia Kristiansson, 
projektledare inom Region Västerbotten. Det är sorgligt, 
men har å andra sidan medfört att landsbygden i dag 
är en lämplig utvecklingsplattform. Här kan man 
med fördel testa innovationer.

A vstånden är långa. Kollektivtrafiken är 
gles, för det är ekonomiskt ohållbart att 
köra täta turer över större ytor. Det är 

långt till sjukvården. Det är långt till polisen. Det 
är långt till alla viktiga samhällsfunktioner. 
Samtidigt som många människor är äldre och 
ensamstående.

– Vi ser att psykisk ohälsa och ensamhet ökar, kon­
staterar Pia Kristiansson.

För några år sedan ledde hon projektet Morgon­
dagens brevduvor. Med hjälp av drönare transpor­
terades medicin för att enskilda personer skulle slip­
pa köra i många mil bara för att ta sig till ett apotek.

– I samband med det projektet insåg vi att drönare 
kunde användas till mycket mer än medi­
cintransporter. Regionen drev flera nätverkspro­
jekt som såg stora fördelar med autonoma trans­
porter, både i luften och på vägen. Så vi kontakta­
de VTI och inledde samarbetet kring projektet 
Smart Landsbygd.

Smart Landsbygd har fokus på autonoma trans­
porter. (Läs mer om detta i intervjun med Cilli 
Sobiech på sidorna 4-6.) 

– De är utmärkta att testa på landsbygden i Väster­
botten där det inte är så mycket trafik. Och här 
skulle de kunna göra verklig skillnad den dag re­
gelverket tillåter det, större skillnad än vad de skul­
le göra i tätorterna, menar Pia Kristiansson

– Tänk om vi till exempel kunde ha självkörande 
minibussar som hämtade människor och tog dem 
till ett ställe där de kunde äta tillsammans. Många 
av våra äldre lever ensamma och får sin mat i en 
inplastad låda som någon från kommunen kom­

mer med. De tycker inte 
alltid att maten är god. Vi 
gjorde en studie där vi lät 
hämta äldre till en plats 
där de fick exakt samma 
mat på tallriken som de 
skulle ha fått hemma. 
Plötsligt var maten mycket 
godare, när de fick äta den till­
sammans med andra.

Pia Kristiansson ser också fram­
för sig hur barnfamiljer skulle ha 
glädje av autonoma fordon som 
kanske hämtade barnen för att 
transportera dem till olika aktivite­
ter, medan föräldrarna stannade 
hemma och gjorde annat.

– Vi i Region Västerbotten vill minska 
avståndens betydelse och skapa bättre 
liv. Med hjälp av ny teknik är detta möj­
ligt. Såväl person- som godstransporter 
skulle förbättras. Då blir också arbets­
marknaden bättre. Människor tappar 
framtidstron när de hela tiden ser för­
ändringar till det sämre. På sikt är det 
ett hot mot demokratin. Autonoma, 
fossilfria fordon är också ett steg i rätt 
riktning med tanke på klimatet.

MER INFORMATION
Pia Kristiansson,  
pia.kristiansson@regionvasterbotten.se

Text: Catarina Gisby/Redakta
Foto: Marcus Bäckström/3dfoto

Pia Kristiansson, 
Region Västerbotten.

mailto:pia.kristiansson@regionvasterbotten.se


Hållbar skärgård
med fokus på tillgänglighet
Kustnära landsbygd har unika förutsättningar där vattnet innebär både 
svårigheter och möjligheter. Det menar forskningschef  Jessica Berg som 
tillsammans med forskaren Jonna Nyberg undersökt tillgängligheten 
och förutsättningarna för hållbara transporter.

N avigera mot en hållbar skärgård – en omvärldsanalys kring Sveriges 
unika landsbygdsmiljöer. Så heter den dokumentstudie där forskar­
na undersökt alla regioner i Sverige med kust och skärgård. Sverige 

är ett av de länder med flest öar i världen, nästan 230 000 enligt Statistik­
myndigheten SCB.

Kusten är sällan rak och då kan bilvägen bli lång till skillnad från resan med 
båt. Hur går omställningen till ett fossilfritt samhälle och framtidens tillgäng­
lighet, till exempel genom att synka kollektivtrafiken med hyrcykel? Jessica 
Berg bor tidvis i skärgården vilket väckt intresset för de lokala förutsättning­
arna. Hon ger exempel på fler utmaningar.

– Det är svårt att få till en god tillgänglighet med vägar som inte är lämpliga 
för bussar. De är ofta för smala och det är inte möjligt att vända på alla ställen. 
Trafiken lider av en ojämn belastning, jämförbar med fjällens, med tidvis en 
enorm tillströmning av turister och fritidsboende.

Det ställer höga krav på uthållighet för dem som erbjuder olika tjänster som 
företagare med camping, restauranger och annan service. Den ojämna belast­
ningen påverkar såväl vägar som tillgång till vatten, bredband och el.

– Bitvis blir det mycket trafik på vägarna och inte 
minst ökad båttrafik. Det påverkar livet under 
vattnet, både växter och djur. Därför finns det all 
anledning att få kunskap om hur det går att ut­
veckla hållbart resande till sjöss, men vi har inte 
funnit några större incitament för båtägare att 
ändra sitt beteende, som att till exempel byta till 
renare motorer.

Det finns ett initiativ, Sluta tanka havet, som flera 
myndigheter och organisationer står bakom. 
Därför går det att lämna in en gammal tvåtaktare 
till skroten utan att behöva betala, men den som 
gör det behöver ju ändå köpa en ny motor. Jessica 
Berg undrar hur budskapet är kommunicerat, är 
det motiv nog för att ställa om och får det effekt? 

Forskarna har tagit del av lokala satsningar och 
interregionala EU-projekt så som Leader. De har 
också undersökt både vetenskaplig och grå littera­
tur, bland annat utvecklingsplaner för de berörda 
regionerna samt för några kommuner. 

– Planerna beskriver flera utmaningar, till exem­
pel hur det går att utveckla en levande landsbygd 
och samtidigt ta hänsyn till djur och natur. Det var 
förvånande att flera regioner saknar skrivningar 
om hur deras skärgård ska utvecklas trots att kust 
och öar är kännetecknande för deras geografi. 

Till grund för studien finns en litteratursökning om 
att bo och verka i kust och skärgård i länder som kan 
likna Sverige geografiskt. 
Där finns mycket om Åland 
som påminner om Sveriges 
förutsättningar med skär­
gård, grynnor och grund. 

Tidigare har Jessica Berg 
deltagit i en expertgrupp 
inom International Trans­
port Forum (ITF) med nam­
net Innovative mobility for 
the periphery. Det arbetet 
handlade om alla typer av 
glesbefolkad landsbygd, allt­
så inte specifikt om kust och 
skärgård. Hennes insikt då 
blev att det saknas kunskap om tillgänglighet till 
öar utan landförbindelse trots att Sverige präglas 
av öar och långa kustlinjer. 

För att kunna lyfta utmaningar där forskningen 
borde göra mer har forskarna tagit hjälp av en råd­
givargrupp bestående av ett antal myndigheter, riks­
förbund och nätverk. Stor betydelse för kunskapsin­
hämtning har även nätverket SNIR, Sweden 
Network for Island Research, haft. Inom nätverket 
finns ett nära samarbete mellan forskare, skärgårds­
befolkning och dess intresseorganisationer.

Jessica Berg och Jonna Nyberg önskar gå vidare 
med fallstudier genom att studera hur tillgänglig­
het, hållbara transporter och infrastruktur beaktas 
och inkluderas i lokal policy och praktik. De vill få 
kunskap om hur olika aktörer påverkar en plats 
och dess möjlighet att ställa om. Vilka är involve­
rade i att utveckla denna typ av landsbygd? Vilka 
jobbar för ökad tillgänglighet och vad finns det för 
motkrafter och konflikter? 

– Vi menar att det har betydelse hur beslutsfattare 
ser på platsen – som turistmål, boplats, resurs eller 
belastning. Det kan avgöra utvecklingsstrategier 
och vilka investeringar som sker.

Dokumentstudien Navigera mot en hållbar skär­
gård har finansierats av Trafikverket.

MER INFORMATION
Jessica Berg,  
jessica.berg@vti.se

Text: Gunilla Rech
Foto: Stefan Holm/Most­
photos.com, Kedardome/
Mostphotos.com, Elsa 
Bolling Landtblom/VTI
Grafik: Jessica Berg/VTI
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Turistmål, boplats, resurs 
eller belastning – det har 
stor betydelse hur 
beslutsfattarna ser på den 
kustnära landsbygden, 
menar Jessica Berg. Fotot 
ovan till höger visar 
Tjörnekalv i Bohuslän.

Hållbara transporter och infrastruktur i kust och skärgård.

mailto:jessica.berg@vti.se
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Omkörningar avgörande för trygg  
och säker cykling på landsbygden

M er cykling på landsbygd är också en 
del för att uppnå målet om ökad och 
säker cykling. Enskilt viktigaste fak­

torn för att cyklisterna ska känna sig bekväma med 
situationen handlar om omkörning med motorfor­
don. Där behövs mer kunskap och tydligare regler 
enligt en ny forskningsrapport från VTI.

– Forskningen om vad som ska leda till mer cyk­
ling har hittills varit mer inriktad på urbana miljö­
er. För att uppnå målet i hela landet krävs även 
insatser på landsbygden, säger forskningsledare 
Katja Kircher som har lett projektet Cykellycka 
utan luckor – trygg och barriärfri cykling på 
landsväg.

Enligt svensk lagstiftning ska omkörningar ske 
med ett betryggande avstånd, men en definition 
för vad det innebär saknas. Studien har undersökt 
vilka faktorer som avgör att omkörningar med mo­
torfordon känns betryggande för cyklisterna. För 

att reda ut detta bjöd forskarna in tre olika grupper av cyklister, de som tränar, 
de som pendlar och de som i dag inte cyklar på landsväg men på andra ställen.

Testdeltagarna fick cykla med VR-headset i VTI:s cykelsimulator på olika 
typer av asfaltvägar - allt från smal landsväg till 2+1-väg. Deltagarna cyklade 
på de simulerade vägtyperna samtidigt som en virtuell personbil körde om 
med ett avstånd på 1,5 meter, på den smalaste vägen var avståndet 1 meter. 
Deltagarna fick dels uppskatta sidoavståndet till bilen i omkörningsögonblick­
et, dels ange hur trygga de kände sig. Sedan upprepades testen med justering­
ar av avståndet och andra faktorer tills de flesta testdeltagarna kände sig be­
kväma med situationen. Samma tester skedde med en virtuell lastbil. För att 
en omkörning skulle uppfattas som betryggande krävdes ett sidoavstånd på 
2,5 till 3 meter eller ett helt filbyte, i vissa fall i kombination med en hastighets­
sänkning. 

– Slutsatsen är att det behövs tydligare regler som fastställer vad ett betryg­
gande avstånd är. För att alla cyklister ska känna sig säkra och trygga ska 
fordonsföraren genomföra ett filbyte och sakta ned. Det behöver kommunice­
ras tydligt hur alla trafikanters trygghet ska säkerställas.

En sådan trafiksituation skulle möjliggöra för fler att välja cykeln även på 
landsbygd. Detta är önskvärt och nödvändigt av många anledningar, inte 
minst på grund av klimatfrågan, folkhälsan och den sociala rättvisan.

– Vår forskning förtydligar begreppet ”betryggande” i samband med omkör­
ningar, så att det till exempel går att använda i juridiska sammanhang och 
implementera i algoritmer för självkörande fordon, menar Katja Kircher. Det 
är viktigt att vi säkerställer att alla typer av trafikanter kan röra sig fritt och 
tryggt på vägarna.

Medförfattare till studien är Magdalena Lindman på If Skadeförsäkring AB, 
Job van Eldijk på Ramboll Sweden AB och Johan Weman på Poc Sweden AB. 
Vinnova är finansiär.

MER INFORMATION
Katja Kircher,  
katja.kircher@vti.se

Text: Gunilla Rech
Foto: Katja Kircher/VTI

TEMA LANDSBYGD

Testdeltagarna fick prova 
olika scenarier på VTI:s 
cykelsimulator. Här testar 
forskaren Lennart Ochel 
upplägget. Vid datorn 
forskningsingenjör Linus 
Hilding.

Utmaning att 
elektrifiera 
landsbygden

34  procent av alla nyregistrerade per­
sonbilar till och med september i år 
är elbilar. I städerna finns de på var 

och varannan uppfart, i parkeringshus och på par­
keringsplatser men på landsbygden lyser elbilen 
oftast med sin frånvaro.

Varför är det så?
– Det finns flera orsaker till varför elektrifieringen 
av personbilsflottan går långsammare på lands­
bygden än i städerna, säger Lina Nordin. 

Lina Nordin är forskningschef och var en av pro­
jektledarna för VTI:s regeringsuppdrag om elektri­
fieringen av transporter som slutredovisades förra 
året. Sedan dess har hon varit engagerad i flera oli­
ka projekt inom elektrifiering av transportsystemet. 

– Vad vi vet säkert är att laddinfrastrukturen på 
landsbygden inte är tillräckligt utbyggd. Det finns 
både färre laddstationer och det är långt mellan 
dem. Samtidigt är reslängden till service och arbe­
te längre än för dem som bor i tätort. Så även om 
man vill och har råd att köpa en elbil så kanske 
man tvekar eftersom laddmöjligheterna inte är till­
räckligt bra.

I de flesta länder i Europa inklusive Sverige ser 
man att elektrifieringen börjar i städerna och sedan 
sprider sig till områden utanför. För de vardagliga 
resorna klarar sig många i urbana områden på att 
ladda hemma. För dem som bor på landsbygden 
kan laddning krävas under dagen för att man ska 
kunna ta sig hem från jobbet på eftermiddagen.

I städerna konkurrerar många företag om attrak­
tiva och lönsamma placeringar för sina laddstatio­
ner medan intresset för att driva dem på landsbyg­
den inte alls är lika stort.

– De som bor i städer har det dubbelt enklare. De 
klarar sig ofta på att ladda hemma men det finns 
också publika laddare på många ställen. Ett av 

hindren för en storskalig etablering av laddinfrastruktur på landsbygden är 
helt klart lönsamheten, säger Lina Nordin. En lösning är att stat, kommuner 
och kommunala energibolag går in och erbjuder laddmöjlighet på andra 
grunder än rent marknadsmässiga. Då finns infrastrukturen på plats och möj­
ligheten att köpa en elbil blir reell även för dem som bor i glesbygden.  

Men enbart utbyggd laddinfrastruktur räcker inte till för att få fart på elektri­
fieringen. Studier från Norge visar att även elbilars inköpspris och kostnader 
för ägandet spelar stor roll. Är det billigare än för fossildrivet så går övergång­
en snabbare. 

De största utmaningarna finns i de delar av landet där glesbygden verkligen är 
gles och där vädret en stor del av året inte är gynnsamt för elbilar. Lägre tem­
peraturer och snö på vägen (som ger högre rullmotstånd) påverkar batteriernas 
räckvidd negativt. Men tids nog kommer elbilen även dit, spår Lina Nordin.

MER INFORMATION
Lina Nordin,  
lina.nordin@vti.se

Text: Hillevi Ternström
Foto: Yalçin Sonat/Most­
photos, Fotograf Satu AB/VTI

Lina Nordin, forskningschef  
och projektledare på VTI.

mailto:katja.kircher@vti.se
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Digital plattform ska hjälpa 
människor att resa hållbart
Sustainable Rural Mobility, SuRuMo, är ett EU-projekt där  
målsättningen är att skapa en digital plattform för människor  
på landsbygden där de ska kunna välja mellan olika, redan  
befintliga mobilitetslösningar. Syftet är att minska transporternas 
miljöpåverkan och skapa ett så hållbart resande som möjligt.

K ristina Larsson är forskningsassistent på VTI, och det är hon som för 
VTI:s del huvudsakligen arbetar med projektet sedan det inleddes i 
maj förra året. Hon är samhällsplanerare med en magisterexamen 

från Malmö universitet och en masterexamen från SLU Alnarp.

– Jag har själv erfarenhet av att bo på landet och vet hur betydelsefull kollek­
tivtrafiken är. Jag skulle säga att den är särskilt viktig för barn och ungdomar 
som ju inte kan köra bil och knappast heller cykla långa sträckor på trafikera­
de och ibland mörka landsvägar. Kollektivtrafiken är ett led i barns självstän­
dighet. Den möjliggör för dem att kunna förflytta sig utan att vara helt bero­
ende av sina föräldrar.

SuRuMo är ett så kallat Interreg-projekt som inkluderar en region i Sverige 
(Östergötland) och två regioner i Lettland (Riga och Kurzeme). I Östergötland 
har tre områden valts ut lite mer specifikt, ett kring Nykil, ett utanför Motala 
och ett i Åtvidaberg. Östgötatrafiken koordinerar projektet. Från Sverige del­
tar, förutom VTI och Östgötatrafiken, även Linköpings universitet (LiU).

– Ingången är att problemen när det gäller transporter liknar varandra på 
olika landsbygder inom EU. Tydligast är väl att man är väldigt bilberoende 
och att kollektivtrafiken är otillräckligt utbyggd, säger Kristina Larsson.

Den digitala plattform som skapas inom projektet utvecklas tillsammans med 
människorna som bor i de utvalda regionerna i Sverige och Lettland. 

Användarbehoven ska styra utvecklingen av platt­
formen. Enskilda individer är involverade, liksom 
lokala grupper, företagare, kollektivtrafikföretag, 
företrädare för kommunerna, med f lera. 
Människor har fått frågor om sina resvanor. Hur 
ser vanorna ut i dag? Hur ser de ut framöver? Vad 
ser individerna för barriärer? Vilka önskemål har 
de när det gäller mobilitet? I olika workshoppar 
har de fått ventilera sina åsikter. Först identifieras 
de lokala behoven, sedan ska de förhoppningsvis 
tillgodoses. 

– Inför att vi sökte en leverantör som kan tillhan­
dahålla den tekniska lösning vi vill ha formulerade 
vi en lista med önskade funktioner. Där uttryckte 
vi tydligt att användarna ska vara med tidigt i pro­
cessen, innan plattformen börjar utvecklas, berät­
tar Kristina Larsson.

Andra önskemål är att plattformen både ska kun­
na hantera människor som vill utnyttja resor och 
utförare som vill erbjuda användare sin service.

– Men vi ska inte utveckla några nya transportlös­
ningar utan enbart tillgängliggöra dem som redan 
finns, förtydligar Kristina Larsson.

Plattformen ska i första hand ge förslag på resor 
som är samhällsbetalda. Tanken är också att olika 
slags mobilitetslösningar ska kunna kombineras. 
Kollektivtrafik, skolbussar, privata resor – går det 
att ordna någon form av samåkning dem emellan? 
Helt lätt är det inte. Lagar och regler måste efterle­
vas. I Sverige får till exempel skolbussar inte utnytt­
jas till någonting annat än att skjutsa just skolbarn.

Något Kristina Larsson menar skulle vara värde­
fullt för invånarna på de olika platserna är möjlig­
het till kommunikation i plattformen. Att plattfor­
men på något sätt är interaktiv och kan uppdateras 
– när det till exempel gäller snöröjning, om det 
pågår underhåll av en väg eller om någon uppfat­
tar en plats som otrygg att stå och vänta på – skul­
le kunna underlätta arbetet med att upprätthålla 
en acceptabel standard på resan. 

Men när regionerna rankar vad de ser som ge­
nomförbart och effektivt kommer andra funktio­
ner före kommunikation.

Trygghet är dock en viktig aspekt när det kommer 
till resande, menar Kristina Larsson.

– När man pratar med invånare framkommer det att otrygga miljöer är ett 
tydligt hinder för mobiliteten, främst när det gäller barns resor. Min master­
uppsats handlade om just trygghet i resor med kollektivtrafik på landsbygden. 
För många kvinnor kan det till exempel vara en faktor som är avgörande i 
valet mellan att ta bilen eller inte.

MER INFORMATION
Kristina Larsson,  
kristina.larsson@vti.se
Text: Catarina Gisby/Redakta
Foto: Peachy-StockAdobe.com, 
Avtk-StockAdobe.com
Karta: David Gundlegård/LiU

Den digitala plattform som tas fram 
inom SuRuMo-projektet ska direkt 
kunna utnyttjas av invånare i Lettland 
och Sverige, men tanken är att den 
också ska kunna erbjudas invånare i 
andra EU-länder, och då inte enbart 
invånare på landsbygden. Målet med 
hela projektet är att sänka tröskeln när 
det gäller introduktionen av hållbara 
mobilitetslösningar.

Inom SuRuMo ska en digital plattform tas fram som kan hjälpa till att hitta hållbara möjligheter att resa. 
Regionerna Östergötland, Riga och Kurzeme ingår i studien.
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Sam-
verkan

Mycket mer än geografin – området Valla i utkanten av Linköping – förenar VTI 
och Linköpings universitet. I år fyller ett strategiskt samverkansavtal tio år och 
grannsämjan fortsätter att vara god.

V TI och LiU har samverkat länge, egent­
ligen ända sedan universitetet grundla­
des 1975 och VTI samma år flyttade till 

sina nuvarande lokaler på samma område. Genom 
åren har organisationerna samarbetat i otaliga 
forskningsprojekt, växlat och delat medarbetare 
och arbetat tillsammans för att nyttiggöra resulta­
ten av forskningen.

2014 formaliserades samarbetet i ett strategiskt samverkansavtal, ett av LiU:s 
åtta och det enda med en forskningsorganisation. Hur har det gått? VTI:s 
generaldirektör Tomas Svensson och LiU:s rektor Jan-Ingvar Jönsson utbyter 
restips och gnabbas vänskapligt om vilket fotbollslag som är bäst (Arsenal eller 
Leeds) när de träffas – men om samverkansavtalet är de rörande överens.

– Det har drivit på och betytt väldigt mycket för gemensamma forskningspro­
jekt, inte minst inom EU-området. Av våra åtta avtal är det ett av dem som 
blivit mest verkstad, säger Jan-Ingvar Jönsson.

– Egentligen har vi ju samarbetat i 49 år, men med 
avtalet växlar vi upp samverkan och gör den mer 
synlig. Vi skapar också förutsättningar för nya 
samarbeten i framtiden, säger Tomas Svensson.

En titt i den årliga kartläggningen visar att två av 
VTI:s åtta professorer är knutna till LiU, att tio 
forskare befordrats till professor eller docent och 
att 23 doktorander är verksamma inom båda orga­
nisationerna. Allt under 2023. Samma år drevs 33 
gemensamma forskningsprojekt och sex LiU-
studenter gjorde sina examensarbeten på VTI. 

Ett av många framgångsrika gemensamma pro­
jekt, och kanske det mest uppmärksammade, är de 
självkörande bussarna i Ride the future. Det pro­
jektet hade knappast blivit möjligt om LiU och 
VTI inte samarbetat, inte minst blev det betydligt 
lättare att få med andra parter när det redan fanns 
en etablerad samverkan i botten.

Att samarbetet är formaliserat och strukturerat ser 
både Tomas Svensson och Jan-Ingvar Jönsson som 
en av de stora fördelarna med avtalet. Det ger en 
stabil grund att bygga konkreta projekt på.

HAR NI MISSLYCKATS MED NÅGOT?
– Misslyckats skulle jag inte säga, men visst finns 
det områden som inte är lika utvecklade. Inom till 
exempel AI, digitalisering och visualisering, där 
både vi och LiU är starka, finns det mer att göra 
när det gäller samarbete, svarar Tomas Svensson.

– Vi arbetar också för att få en större andel forsk­
ningsprojekt finansierade av EU. Det är en LiU-
strategi och jag vet att det är viktigt även för VTI. 
Jag tycker också att vi skulle kunna utveckla ge­
mensamma testbäddar inom olika områden, säger 
Jan-Ingvar Jönsson och tar fram mobilen för att 
snabbt kolla handlingsplanen för innevarande år.

Det dokumentet, som beslutas av GD och rektor 
varje år, lyfter också fram arbetet inom Swedish 
Electromobility Centre, transportekonomi, luft­
burna transporter, cybersäkerhet och resiliens/be­
redskap som några prioriterade områden 2024. 
Det finns flera. På längre sikt vore flera gemensam­
ma demoanläggningar eller systemdemonstratorer 
någonstans i regionen ett spännande och tydligt 
exempel på samverkan.

Både LiU:s rektor och VTI:s GD framhåller hur 
viktig, ja rent av livsavgörande, samverkan är.

– Egentligen har ett universitet två huvudsakliga 
uppdrag, att undervisa och att forska. För att klara 
båda uppdragen måste vi samverka med andra. 
Det finns en stark tradition inom LiU och jag skul­
le säga att vi är ganska duktiga på det, säger Jan-
Ingvar Jönsson och tillägger att samverkan är en 
del av LiU:s DNA.

– För VTI är samverkan en förutsättning för att göra det vi ska göra. 
Tillämpad forskning kräver samarbete och samverkan för att vara relevant 
och användbar, och det blir viktigare och viktigare att samverkan kan fungera 
på bästa möjliga sätt, säger Tomas Svensson.

Fördelen med ett formellt avtal, menar de, är också att frågan förs upp på 
ledningsnivå, blir strategisk och får en större tyngd. Den blir inte heller lika 
personberoende som den skulle ha varit annars. Nu finns en tydlig ram för det 
fortsatta arbetet konkretiserat i årliga handlingsplaner som arbetas fram av en 
gemensam samverkansgrupp. 

10-årsjubileet för LiU:s och VTI:s samverkansavtal högtidlighölls vid ett  
evenemang på Universitetsklubben den 24 oktober. 

MER INFORMATION
Jan-Ingvar Jönsson,  
rektor@liu.se 

Tomas Svensson,  
tomas.svensson@vti.se

– 

Text: Mikael Sönne
Foto: Fotograf Satu AB/VTI

”Avtalet växlar upp 
samverkan och gör 
den mer synlig.”

Tomas Svensson, 
generaldirektör på VTI.

Jan-Ingvar Jönsson, rektor 
vid Linköpings universitet.

HÄNDER PÅ VTI
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VTI Mobile Research Platform invigd
Nu är den här! Den nya forskningsplattformen VTI Mobile Research 
Platform – en av världens mest avancerade mätbilar – som kommer att 
möjliggöra säkrare trafik och mer hållbara vägar i framtiden. Och som 
dessutom kan användas för helt andra uppgifter.

S amarbetspartner, VTI:are, finansiärer, 
journalister – alla var på plats när den 
rullande forskningsplattformen invigdes av 

infrastruktur- och bostadsminister Andreas 
Carlson i september. Statsrådet berömde VTI och 
beskrev forskningsbilen som en viktig framtidssats­
ning. Så här sade han till exempel i en intervju 
med Sveriges Radio under evenemanget.

– Det här är ytterligare ett verktyg som gör att VTI 
fortsatt kan vara världsledande när det gäller 
forskning kopplad till vägsäkerhet och framkom­
lighet. Det ger också kunskapsunderlag för det  
underhållsarbete som nu ska ske.

Utanpå ser forskningsplattformen nästan ut som 
en vanlig skåpbil, men den som tittar noga upp­
täcker en rad finesser. Under den bakre stötfånga­
ren sitter tre punktlasrar som skannar vägytans 
struktur med en noggrannhet bättre än 0,1 mm 
och ojämnheter upp till 100 meter. I taknivå finns 
två linjelasrar för att undersöka slitage och mäta 
sprickor och andra defekter med millimeternog­
grannhet. Sådana mätningar är ett av bilens hu­
vudsakliga användningsområden och viktiga inte 
minst för Trafikverkets underhållsplanering och 
underhållsstrategi.

På taket är två lidarskannrar och en 360 graders-kamera monterade. De kan 
användas för att mäta och beskriva omgivningen runt vägen i 3D-modeller, 
så kallade digitala tvillingar. De båda skannrarna skjuter ut en bit från sidorna 
vilket kan göra fordonet lite svårmanövrerat i vissa situationer.

– Därför har vi sagt att det bara är jag och tre VTI-kollegor som ska köra 
bilen, säger forskningsingenjör Thomas Lundberg som fick agera chaufför för 
både statsrådet och journalister under invigningen.

Utöver den fasta utrustningen kan mätbilen också utrustas med allehanda 
givare för att mäta till exempel ljud, temperatur, hastighet och luftförorening­
ar. Det är då fordonet verkligen kan sägas vara en forskningsplattform. Detta 
gör det möjligt att undersöka sambandet mellan skicket på vägytan och buller- 
nivåer, utsläpp och bränsleförbrukning. För att bara nämna några exempel. 

All information och rådata från mätningen sparas i 
bilens datorer för att bearbetas på kontoret på VTI.

– På en vägsträcka av två kilometer kan vi samla 
in 500 miljoner datapunkter. Men att samla in 
mycket data är i sig inte något vi strävar efter, utan 
vi vill förädla data till något användbart och lätt­
begripligt som kan komma till nytta för branschen, 
säger Thomas Lundberg.

Flera praktiska tillämpningar är kopplade till kli­
matförändringen och risken för extremväder. 
Forskningsplattformen kan till exempel användas 
för att mäta sättningar i vägbanor och lidarskann­
rarna och 360-kameran kan också användas för 
att skapa digitala modeller som visar översväm­
ningsrisker runt en väg.

Vid sidan av VTI:s arbete kommer det även vara 
möjligt för andra organisationer att utnyttja ut­
rustningen. Användningen begränsas inte till väg­
ar, miljö och trafik. Ett av de första projekten inne­
bär till exempel att bygga upp en detaljerad 
3D-modell av en stad, avsedd för simulering, 
stads- och underhållsplanering (Visual Sweden 
City Platform). 

– Systemet är flexibelt och möjligheterna många. 
Egentligen är det bara fantasin som sätter gränser 
för vad plattformen kan användas till, fortsätter 
Thomas Lundberg.

VTI:s generaldirektör Tomas Svensson, som också 
medverkade vid invigningen, betonar att den nya 
bilen är en förutsättning för den stora satsning på 
vägunderhåll som regeringen har aviserat.

– Med den här satsningen på modern, högkvalita­
tiv och flexibel mätutrustning säkrar vi att väg­
transportsystemet underhålls och utvecklas utifrån 
bästa möjliga kunskapsunderlag, säger han.

Jämfört med tidigare vägytemätbilar är det nya 
fordonet mer flexibelt och noggrant samtidigt som 
det kan hantera betydligt större datamängder. 
Möjligheten att mäta området runt vägen är också 
helt ny.

Forskningsplattformens första resa gick till test­
banan duraBASt i Tyskland. Där användes VTI:s 
utrustning som referens när 26 olika vägytemät­
system från en rad europeiska länder jämfördes.

HÄNDER PÅ VTI
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Thomas Lundberg, Nicklas 
Mattisson och Claudia Bratu, 
samtliga VTI, framför  
VTI Mobile Research Platform.

MER INFORMATION
Thomas Lundberg,  
thomas.lundberg@vti.se
Text: Mikael Sönne
Foto: Fotograf Satu AB/VTI

Infrastruktur- och bostadsminister Andreas Carlson invigde VTI Mobile Research Platform.

Vägytemätning  
– från rätskiva till laser

F rån rätskivor och visuella kontroller för hundra år sedan, över mekaniska 

instrument på 1960-talet, till objektiv mätning med lasersensorer och da­

torer från och med 1980-talet. Och så nu VTI:s sprillans nya rullande 

forskningsplattform 2024. Den tekniska utvecklingen inom vägytemätning har 

varit hisnande.

Under 1980-talet tillverkades på VTI f ler än 25 vägytemätbilar, vilka kallades 

Road Surface Tester (RST), på beställning av dåvarande Vägverket och för export 

till övriga världen. Omkring 1990 övergick denna verksamhet i stället till utveck­

ling och forskning för att ta fram objektiva mätmetoder för det svenska vägnätet 

och metoder för att kvalitetssäkra data.

I takt med den tekniska utvecklingen har också vad som kan mätas förändrats, 

vilket gjort det lättare att möta nya krav på att inkludera mer än vägytans tillstånd. 

Enkelt uttryckt har fokus f lyttats från enbart vägytan till att också täcka omgiv­

ningen (diken, räcken, stolpar och andra objekt) samt tillståndet under vägytan 

(vägkonstruktionen). Detta för att kunna väga in faktorer som dränering, miljöpå­

verkan och trafiksäkerhet vid underhåll och nybyggnation.

En rad nya mått för vägytemätning har också tillkommit. De tre tidigare huvud­

sakliga måtten spårdjup, textur och ojämnhet i längsled har eller ska kompletteras 

med mått bland annat för sprickor, buller, partikelutsläpp och luftföroreningar och 

andra vägskador.

MER INFORMATION
Leif Sjögren  
leif.sjogren@vti.se
Text: Mikael Sönne
Foto: Fotograf Satu AB/VTI

Forskningsledare Leif Sjögren, VTI, har arbetat mycket med vägytemätningar. I bakgrunden 
syns den tidigare RST-mätbilen.
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Öppet hus vid jubileum i Göteborg
Vässade körsimulatorer och världens första kvinnliga krockdocka i genomsnittlig 
storlek visades när VTI firade 20 år i Göteborg med öppet hus på Lindholmen.

F ör att fira jubileet för Göteborgskontoret öppnade VTI dörrarna till 
sin verksamhet mitt emot nybyggda Karlatornet på Lindholmen. 
Under en halvdag visades flera av VTI:s uppgraderade körsimulatorer 

för ett drygt 50-tal besökare.

Den stora körsimulatorn Sim IV har uppdaterats med ett nytt visuellt system 
med nya projektorer och nya grafikdatorer. Uppgraderingen möjliggör nya 
mjukvarulösningar, som användandet av grafikmotorn Unreal Engine, vilket 
kommer att skapa mer realistiska och representativa körupplevelser. Under 
jubileumsdagen visades och demonstrerades också en ny minisimulator med 
Mixed reality-teknik.*

Forskningsstudier där körsimulatorerna använts genom åren är användning 
av mobiltelefoner, överraskningseffekten vid plötsliga däckexplosioner och 
effekten av olika varningssystem för förare. De har också utnyttjats för forsk­
ning om slitna vindrutor, säkerhet för bussar vintertid och frästa räfflor i mit­
ten av vägen. För att ta några exempel.

– VTI var tidigt ute och har länge varit framstående med sina körsimulatorer. 
Med de här uppgraderingarna säkerställer vi vår ledande position, säger 
forskningschefen Magnus Eek och tillägger att simulatorerna erbjuder en öp­
pen forskningsmiljö för olika parter.

Vid jubileumsfirandet gav VTI:s generaldirektör Tomas Svensson en kort till­
bakablick över VTI:s 20 år i Göteborg. Det började i blygsam skala med tre-fy­
ra medarbetare. 2010 flyttade verksamheten till de nuvarande lokalerna på 
Regnbågsgatan och året efter invigdes Sim IV. 2022 var det dags för ytterliga­
re en milstolpe då verksamheten utökades med nya lokaler på Götaverksgatan.

– Det finns flera viktiga skäl för VTI att finnas i Göteborg. Ett är närheten till 
fordonsindustrin och möjligheten att bygga relationer till partner i närmiljön. 
Ett annat är möjligheten att rekrytera rätt kompetens för våra uppgifter, sum­
merade Tomas Svensson.

Även världens första kvinnliga krockdocka i naturlig 
storlek – SET50F – och den manliga motsvarighe­
ten – SET50M – visades i samband med jubileums­
firandet. Krockdockorna har tagits fram av profes­
sor Astrid Linder och har fått mycket stor uppmärk­
samhet både nationellt och internationellt.

*Utöver simulatorerna i Göteborg har den stora simu­
latorn Sim III, som finns i Linköping, utrustats med ett 
nytt visuellt system. Även VR/XR-labbet och cykel­
simulatorn i Linköping har nyligen uppdaterats.

MER INFORMATION
Magnus Eek,  
magnus.eek@vti.se

Text: Mikael Sönne
Foto: Mikael Sönne/VTI, 
Tre14

Den stora simulatorn Sim IV har uppdaterats med ett nytt visuellt system och var ett av huvudnumren när Göteborgskontoret hade öppet hus.

Avdelningschef Jonas Jansson berättar om verksamheten på 
Göteborgskontoret.

Träffpunkt 
Transportforum
Transportforum i januari 2025 kommer att  
ha två teman, resiliens och cirkularitet, med 
möjlighet till fördjupningar. Utöver det blir  
det ett 90-tal sessioner inom olika ämnen och  
en postersession. 

V TI har anordnat Transportforum i över 
40 år och den 15–16 januari 2025 är det 
dags igen. Konferensen vänder sig till 

offentliga och privata aktörer inom transport och 
infrastruktur i Sverige. Platsen är Konsert & 
Kongress i Linköping. En välkommen nyhet är att 
konferensen fått utökade lokaler under samma tak 
vilket gör att besökarna inte behöver promenera 
till Scandic som tidigare år. Vissa sessioner kom­
mer fortfarande hållas i det närliggande museet.

– På Transportforum presenteras mycket aktuell 
forskning men vi vill inte att det ska bli en super­
teoretisk konferens. Det ska vara en mötesplats för 
näringsliv, forskning och alla som arbetar med 
transport-, infrastruktur- och samhällsbyggnads­
frågor. Man ska kunna träffas, ha en dialog och 
nätverka. För beslutsfattare kan det vara viktigt att 
komma hit och känna av vad som sker inom deras 
område. Vi hoppas också att många studenter ska 
komma, säger Fredrik Hellman som är program­
ansvarig.

Nytt för i år är att Transportforum har två teman, 
första dagen är det resiliens och andra dagen cirku­

laritet. Efter en gemen­
sam inledning löper ett 
temaspår över hela da­
gen där besökarna har 
möjlighet att fördjupa sig i ämnet. Utöver det kom­
mer det att bli ett 90-tal sessioner där forskare och 
andra aktörer delar med sig av ny kunskap. Det 
ligger mycket arbete bakom upplägget

– Transportforum skapas till stor del av elva 
ämneskommittéer som gör ett jättejobb med att ta 
fram programmet och engagera olika personer. I 
år hade de 350 abstracts som de skulle bedöma. 
De väljer ut dem som är mest relevanta så att kon­
ferensen kan erbjuda en bra mix och avspegla det 
som händer i samhället. 

Det blir också en posterutställning där ett 30-tal 
forskare presenterar sina forskningsprojekt.

– Postersessioner inbjuder till mer personliga mö­
ten än föreläsningar. Där har man möjlighet att gå 
runt och prata med forskarna, säger Fredrik 
Hellman. 

Transportforum brukar locka 1 200–1 500 delta­
gare – företrädare för offentliga organisationer, 
transportbranschen, konsultföretag och politiken. 
Och självklart forskare från universitet, högskolor 
och forskningsinstitut.

MER INFORMATION
Fredrik Hellman,  
fredrik.hellman@vti.se

Text: Johan Sievers/ 
Redakta
Foto: Fotograf Satu AB/
VTI, VTI

Läs mer om  
Transportforum 2025:

Forskningsledare Fredrik Hellman är programansvarig för 
VTI:s årliga konferens Transportforum. 
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Andreas Carlson besökte VTI
Den 23 september fick VTI i Linköping besök av 
infrastruktur- och bostadsminister Andreas Carl­
son. Den största tilldragelsen under besöket var att 
inviga VTI:s nya forskningsbil, VTI Mobile Re­
search Platform som vi skriver mer om på sidorna 
16–17 i detta nummer av VTI aktuellt.

Efter invigningen deltog ministern i en rundvand­
ring i verksamheten tillsammans med generaldi­
rektör Tomas Svensson. Han fick se fler av VTI:s 
forskningsmiljöer och provaåka en av de autono­
ma bussar som ingår i det regionala utvecklings­
projektet Ride the future. Även krocksäkerhets­
laboratoriet, vägmateriallaboratoriet, verkstaden, 
simulatorhallen och det publikt tillgängliga 
Transportbiblioteket besöktes.

Andreas Carlson avslutade sitt besök på VTI med 
en fikastund tillsammans med personalen där han 
tackade alla för ett fint jobb. VTI:are i Stockholm, 
Göteborg och Lund kunde ta del av ministerns tal 
via länk. 

Jan Wenäll prisas för 
livslångt engagemang
Jan Wenäll, forskningsingenjör på VTI, har utsetts till Årets räckesprofil 
av Svenska Väg- och Broräckesföreningen SVBRF. I motiveringen fram­
hålls Jan Wenälls integritet, engagemang och kunskap. Ett självklart val, 
skriver juryn.

Årets räckesprofil utsågs för första gången i år och utmärkelsen ska bli 
årligen återkommande. Priset delas ut till en person som betytt mycket 
för räckesbranschen och insikten om räckenas betydelse för trafiksäker­
heten i nollvisionens anda.

UR JURYNS MOTIVERING
”Jan har ägnat hela sitt yrkesliv åt trafiksäkerhet inom ramen för VTI:s 
verksamhet. Kollisionsprov av väg- och broräcken enligt Europastandarden EN 
1317 har då utgjort en betydande del. Det är ingen i Sverige som krockat så 
många vägräcken. Många är de företag och personer som arbetat med Jan då 
deras produkter har testats och som fått uppleva hans kunnande och integritet. 
Från myndighetshåll har Jan åtnjutit samma förtroende som granskare av 
tekniska dokument och som sakkunnig.”

MER INFORMATION
Jan Wenäll,  
jan.wenall@vti.se

SVBRF:s representant Göran Fredriksson delar ut diplom  
och statyett till Årets räckesprofil.

Roboten Hugo  
visades i Barcelona
I november deltog Drive Sweden på SmartCity Expo World Congress och 
Tomorrow.Mobility World Congress 2024 i Barcelona, där de introducerade 
konceptet ”Community robots” – autonoma leveransrobotar designade för 
att operera i bostadsområden.

Konceptet ingår i projektet HelsingBotica vars syfte är att driva på utveckling­
en av framtidens transportlösningar genom att testa den autonoma leverans­
roboten Hugo i Helsingborg.*

Forskningsledare Daniel Rudmark och senior forskare Niklas Arvidsson från 
VTI deltog på konferensen för att dela med sig av projektets framsteg. På plats 
demonstrerade de hur dessa robotar kan bidra till att minska kostnader och 
utsläpp med minst 50 procent jämfört med dagens situation, samtidigt som de 
ökar effektiviteten i leveranserna. 

Projektet finansieras av Drive Sweden. Förutom VTI deltar Helsingborgs 
stad, Hugo Delivery AB och Univrses AB i projektet.

*Ett arbete med att utveckla Hugo även för vinterbruk pågår.  
Läs mer i artikeln om Living Lab och Vinter-Hugo på sidorna 4–6.

MER INFORMATION
Niklas Arvidsson,  
niklas.arvidsson@vti.se

Läs mer om  
HelsingBotica:

Niklas Arvidsson och Daniel Rudmark från VTI på Tomorrow.Mobility World Congress för att 
demonstrera den autonoma leveransroboten Hugo.

STRC 2024  
– mötesplats för 
svensk transport
forskning
Flera forskare från VTI deltog i Swedish 
Transport Research Conference som i år 
ägde rum i Göteborg 16–17 oktober. VTI:s 
nationella transportbibliotek var också re­
presenterat för att informera om sina olika 
tjänster.

Konferensen behandlar alla trafikslag och 
alla forskningsämnen som är relaterade till 
transportområdet. Den hölls i år på 
Chalmers i Göteborg och var denna gång 
ett samarbete mellan Chalmers och 
Göteborgs universitet.

VTI ingår som 
konferenspartner 
tillsammans med 
Chalmers, Göte­
borgs universitet, 
Karlstads uni­
versitet, KTH, 
Linköpings uni­
versitet, Lunds 
universitet och 
Malmö universitet.

– Konferensen är ett utmärkt tillfälle att få 
en fördjupad bild av vad som pågår inom 
svensk transportforskning och riktar sig 
både till forskare och doktorander, säger 
Abderrahman Ait Ali, forskare på VTI och 
medlem i STRC:s vetenskapliga kommitté 
och planeringsgrupp.

STRC 2025 kommer att hållas på Lin­
köpings universitet, Campus Norrköping.
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MER INFORMATION
Abderrahman Ait Ali,  
abderrahman.ait.ali@vti.se

Läs mer om  
STRC 2024:

VTI-forskarna Kinjal Bhattacharyya, 
Johan Olstam och David Daniels  
i samtal på STRC 2024.
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15–16 januari 2025 • Linköping

Inspiration, kunskap och nätverk för 
transportsektorn
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VTI välkomnar  
nya medarbetare

FOTO: VTI

Ulrika Ehrenborg
Ulrika Ehrenborg är nyanställd tekniker efter 
att ha arbetat på VTI som konsult under ett 
år. Hon är utbildad inom styr- och reglerteknik 
och på VTI arbetar hon på krocksäkerhets
laboratoriet där hon ansvarar för kalibrering 
av mätsystem och förbereder krocktester. 
Tidigare har hon närmast arbetat som 
servicetekniker på Bravida och dessförinnan 
som drifttekniker, laboratorietekniker och 
mättekniker vid olika företag.

Anders Nordelöf
Anders Nordelöf är professor i miljösystem
analys. Han har en examen i teknisk fysik 
från Chalmers och disputerade där 2017 
med en avhandling om livscykelanalys som 
stöd för utvecklingen av elfordon. Han har 
därefter arbetat på Chalmers som postdok-
tor, forskare, docent och senior forskare. På 
VTI kommer Anders att vidareutveckla sin 
forskning inom elektromobilitet och miljö
systemanalys, samtidigt som han behåller en 
roll på deltid på Chalmers. Han leder forsk-
ningsområdet Miljö- och samhälle inom 
Swedish Electromobility Centre samt har en 
mindre roll som rådgivare inom livscykelana-
lys på Transportøkonomisk institutt, TØI.

Viktor Bernhardsson
Viktor Bernhardsson är tillbaka som utredare 
på VTI efter ett par års arbete som trafikanalyti-
ker på Trafikverket. Viktor har en civilingenjörs-
examen inom kommunikation och transport-
system vid Linköpings universitet och har 
mångårig erfarenhet från utveckling och til�-
lämpning av trafikmodeller. I arbetet på VTI in-
går att bygga en simuleringsmodell för en ny 
slags 2+1-väg som Trafikverket vill utvärdera.

Erik Gustaf Lilljebjörn
Erik Gustaf Lilljebjörn är doktorand på VTI och 
Institutionen för systemteknik vid Linköpings 
universitet. På LiU tog han också sin civil
ingenjörsexamen i maskinteknik. Erik Gustafs 
forskning ska utveckla en metodik för att utvär-
dera nya, ofta elektrifierade, drivlinor i en kör
simulator, ett projekt som VTI har i samarbete 
med Scania. Tidigare arbetsplatser är Scania, 
NIRA Dynamics, Volvo Construction Equipment 
och Saab.

Nicklas Mattisson
Nicklas Mattisson är anställd som 
forskningsingenjör. Han är nyutexami-
nerad som Data Scientist från Yrkes
högskolan i Malmö och har en grund
utbildning som elektroingenjör från 
Växjö universitet. Nicklas ska arbeta 
med vägytemätning, både med den äld-
re RST-bilen och med den nyinköpta VTI 
Mobile Research Platform. Han har tidi-
gare arbetat som dataanalytiker på 
Ramboll och även med testning av mät-
systemet RST (Road Surface Tester).

Anton Karlsson
Anton Karlsson är anställd som 
forskare. Han har en civilingenjörs-
examen från Lunds universitet där 
han också skrev sin doktors
avhandling inom ämnet elektriska 
drivlinor. Hans forskningsområde 
på VTI är transportsystemets elek-
trifiering. Anton har tidigare arbetat 
som teknisk handläggare inom 
undervattenssignatur, elkraft och 
EMC vid Försvarets materielverk 
samt på Borgwarner och Volvo.

TRANSPORTBIBLIOTEKET  
– EN NATIONELL RESURS FÖR ALLA

Vi har förnyat vår profil för att 
bättre spegla vår verksamhet. 
Välkommen till våra nya webb-
sidor och ta del av allt vi har 
att erbjuda!

Besök oss på vti.se/transportbiblioteket 

Nya publiceringar
VTI RAPPORTER
Koll på kostnaderna: kartläggning av Trafikverkets 
digitala infrastruktur för kostnadskontroll.
VTI rapport 1219.
Ivan Ridderstedt, Henrik Sjöstrand.

Insamling och organisering av cykeldata på 
nationell nivå: rekommendationer för vägen 
framåt.
VTI rapport 1217.
Zahra Hamidi, Åsa Forsman, Ellen Grumert.

Dilemmazoner och aktiv säker mobilitet: om 
hastighetsregleringen och aktörernas syn på 
processen för hastighetsbegränsning i mindre 
byar på landsbygden.
VTI rapport 1216.
Jeanette Andersson, Kristina Larsson.

RAPPORTER AV ANNAN UTGIVARE
NORDUST II: Nordic Road Dust Project Phase II.
NordFoU 2024-1.
Mats Gustafsson, Göran Blomqvist, Bruce Rolstad 
Denby, Magnuz Engardt, Henrik Grythe, Christer 
Johansson, Anton Josefsson, Ida Järlskog,  
Niko Karvosenoja, Sami Kulovuori, Michael 
Norman, Ana Stojiljkovic, Nina Svensson,  
Throstur Thorsteinsson, Eivind Grøtting Wærsted, 
Karl-Espen Yttri.

Port as an energy hub: A pre-study on estimating 
electricity demand.
Lighthouse reports.
Jessica Wehner, David Daniels, Vendela Santén, 
Sara Rogerson, Andreas Bach.

TIDSKRIFTSARTIKLAR
The proportion of severe and less severe bicycle 
crashes and how to avoid them.
Transportation Research Part F: Traffic Psychology 
and Behaviour. 106(2024), s. 169-178.
Jan Andersson, Henriette Wallén Warner, Per 
Henriksson, Peter Andrén, Christina Stave.

How do long combination vehicles perform in real 
traffic?: A study using Naturalistic Driving Data.
Accident Analysis and Prevention. 207(2024), 
artikel-id 107763.
Abhijeet Behera, Sogol Kharrazi, Erik Frisk.

Modelling permanent strain behaviour of soil for flexi-
ble pavement design utilizing LWD measurements.
International Journal of Geotechnical 
Engineering. (2024)
Dina K. Kuttah

Decarbonising Swedish maritime transport: 
Scenario analyses of climate policy instruments.
Transportation Research Part D: Transport and 
Environment. 136(2024), artikel-id 104457.
Lina Trosvik, Selma Brynolf.

LADDA NED VTI-PUBLIKATIONER
Publikationer laddas ned via QR-koden  
eller VTI:s webbplats: www.vti.se/publikationer

För att kunna planera 
för och främja en ökad 
cykling behöver man 
kunna mäta olika 
aspekter på cykling 
såsom hälsa, miljö, 
trafiksäkerhet och 
framkomlighet.  
(VTI rapport 1217)

I Sverige beräknas 
slitaget från däck till 
runt 11 000 ton per år. 
(NordFou 2024-1)
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”Vi behöver studera  
transporterna ur de större  
systemens perspektiv”

VTI:s uppdrag är att bedriva forskning och 
utveckling som avser infrastruktur, trafik 
och transporter. Institutet ska verka för 

att de transportpolitiska målen uppnås genom att 
bidra till att kunskapen om transportsektorn konti­
nuerligt förbättras. Med detta som utgångspunkt 
är det naturligt att tänka att vårt arbete handlar om 
transporter och transportsystem. Transporter är 
spännande, stora tekniska maskiner kan fascinera, 
ny avancerad teknik kan intressera och tunga kom­
plicerade infrastrukturprojekt kan vara både lad­
dade och engagerande. Men poängen är inte trans­
porterna – det är förstås något annat.

Vi behöver transportsystemen för att säkerställa 
samhällets logistik och mobilitet för medborgare, 
näringsliv och samhälle. Bra transporter är således 
de transporter som bidrar till logistik och mobilitet 
vilket är precis det som våra transportpolitiska mål 
säger, om än i lite andra termer. Men för att und­
vika suboptimering och felaktiga slutsatser när vi 
utför vårt uppdrag behöver vi studera transporter­
na ur de större systemens perspektiv.

Forskningsområdet trafikanalys och logistik har 
växt kraftigt under de senaste åren. Vi har förstärkt 
basen i trafikanalys och kompletterat området med 
större och nyare modelleringssystem på meso- och 
makronivå för både gods- och persontransporter. 
Tillsammans med andra genomför vi metod- och 
modellutveckling och använder verktygen i olika 
tillämpade projekt. Kvantitativa metoder har kom­
pletterats med kvalitativa och företagsekonomiska 
angreppssätt för att bättre förstå aktörerna inom 
transportproduktion. Godsflödenas utveckling 
drivs dock i grunden av medborgarnas och närings­

livets behov av varuflöde 
vilket beror på många fler 
parametrar än de rena 
transportförutsättningar­
na. Varuflödesfrågor, eller 
om man vill kalla det logis­
tikfrågor, är sålunda ett 
större system. 

Resiliens, beredskap och 
klimatanpassning är hög­
aktuella forskningsområ­
den där större systemförståelse är nödvändigt för 
att kunna fatta rätt beslut. I händelse av störning 
ska Sverige ha strategier för att bibehålla trans­
portkapacitet men det kan i ett sådant läge vara 
svårt att helt undvika kapacitetsförluster vilket le­
der till prioriteringsbehov. Prioritering är dock 
inte en transportfråga utan ligger på en högre 
nivå. Elektrifiering är ett annat aktuellt tillämp­
ningsområde där det blir allt tydligare att vi inte 
bara kan beakta transportsystemet. För att förstå 
samspelet behöver vi förstå transporter, energipro­
duktion och energidistribution som delar i ett inte­
grerat system.

Nya och större systemfrågor kräver nya samarbets­
partner och kompetenser för oss på VTI. Vi startar 
vår satsning i norra Sverige genom partnerskapet 
med ACE, Arctic Center of Energy, i ljuset av 
dessa behov. Vi behöver förstärka våra relationer 
inom nya områden och som tur är så är detta 
dubbelriktat – vår grundkompetens inom logistik, 
mobilitet, trafik och transporter behövs också av 
andra.

Magnus Berglund 
Forskningschef på VTI

KONTAKT
magnus.berglund@vti.se

”Vi behöver 
förstärka 
våra 
relationer 
inom nya 
områden och 
som tur är så 
är detta 
dubbelriktat.”

Nästa nummer kommer i mars.
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