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ransportpolitikens 6vergri-

pande mal ar att sakerstilla

en samhallsekonomiskt effek-
tiv och langsiktigt hallbar transportfor-
sorjning fér medborgarna och nirings-
livet i hela landet. VTT bidrar med
kunskap som gor att vi kan ndrma oss
det malet. Stader far ofta mycket upp-
méarksamhet nér det géller transportin-
novationer men det ar viktigt att inte

glomma landsbyg-

den, dir en bety- "Det dr viktigt att inte

dande del av Sve-

riges befolkning bor och arbetar.

For det andra ar transportforskning avgérande for
att fraimja ekonomisk utveckling pa landsbygden.
Effektiva transportnitverk underléttar for foretag att
na marknader, minskar kostnader for varutranspor-
ter och attraherar nya investeringar. Genom att for-
bittra transporter och infrastruktur skapas nya ar-

betstillfallen och den lokala ekonomin starks.

For det tredje ar miljé och klimat viktiga faktorer.
Delar av véar landsbygd har unika naturresurser och
ekosystem som behover skyddas. Genom att utveck-
la héllbara och effektiva trans-

portlésningar kan vi minska

glomma landybygdgn, utsldpp och stérningar, skyd-

Skélen ar flera men har foljer tre dar en bet)}dandg dgl da omraden och framja biolo-

exempel pa varfor forskningen

om landsbygdens transporter ar

s vikig. bor och arbetar.”

For det forsta handlar det om tillganglighet och jam-
likhet. Manga boende pa landsbygden lider av bris-
tande kollektivtrafik och déliga végar, vilket begran-
sar deras tillgang till viktiga tjédnster som sjukvard,
utbildning och arbete. Genom att investera 1 forsk-
ning och utveckling av transportlgsningar for lands-
bygden kan vi sdkerstilla att alla medborgare, oav-

sett var de bor, far lika mojligheter.

gisk mangfald. Detta dr ocksa

av S e Tlges befblkﬂ lng avgorande for att kunna bidra

till utvecklingen av den vix-

ande bescksndringen.

VTT har flera forskningsprojekt pa gang med kopp-
ling till landsbygd, i det har numret av VTT aktuellt
far du ta del av nagra av dem. Du kan ocksa lasa om
var nya mobila forskningsplattform som invigdes av
infrastruktur- och bostadsminister Andreas Carlson
1 september och om samverkan med en av vara vik-
tigaste strategiska partner, Linképings universitet.
Dessutom finns en uppdatering om Transportforum

2025, dar jag hoppas att vi ses.
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TEMA LANDSBYGD

Forarlosa tordon
kan bidra till en
levande landsby

I projekten Living Lab for autonoma transporter 1 glesbygd

och Vinter-Hugo undersoker VT och andra aktorer framtidens

gods- och persontransportlosningar pa landsbygden. Redskapen

ar autonoma fordon och anropsstyrd trafik och platsen ar norr-

landska Roda-Tavelsjobygden nagra mil utanfor Umea.

trax 6ver 2 000 invanare bor i omradet som
ar landsbygd med ett varierat foreningsliv,
gott om utomhusaktiviteter, ett virdshus
och en lanthandel. Har finns dock dven de for
landsbygden vanliga utmaningarna: Simre sam-
hallsservice dn i stdderna och relativt stora avstand
som gor vardagen komplicerad, till exempel for
dem som har smabarn och som pendlar till arbete,

eller for dldre som inte langre kor bil.

— Det finns ett stort transportbehov pa landsbygd-
en som vi maste I6sa. Manga barnfamiljer upp-
lever till exempel att det kréavs tva bilar for att de
ska klara vardagen, vilket ar bade dyrt och belas-
tande for miljo och klimat, sdger Cilli Sobiech,
senior forskare pa VTI och projektledare for
Living Lab samt Vinter-Hugo.

Forsoksverksamheten Living Lab innebdr att
bygden 1 Roda-Tavelsjo, cirka 30 minuters bil-
resa fran Umea, utgor ett slags levande labora-
torium. Déar ska forskare, fran bland annat
VTI, i dialog med lokala aktorer och invinarna
kartldigga nuvarande och framtida person- och

godstransportbehov.

— Oavsett vilka olika férutsattningar och behov
man har sa far ingen exkluderas, det dr den grund-

laggande tanken i projektet.

Inom Living Lab-milj6n ska aktérerna utveckla ett koncept fér autonoma
persontransporter. Det kommer troligtvis att genomféras med hjalp av ett
eller flera autonoma fordon, liknande de férarlésa bussar som trafikerar ett
omrade 1 Linképing*. Fordonen maste dock vara landsbygdsanpassade och
klara langre distanser och hégre hastigheter an Linkopingsfordonen. Tanken

ar att de ska vara ett komplement till den lokala befintliga kollektivtrafiken.

— Framf6r allt vill vi nd grupper som lider av vad vi kallar transport-
fattigdom, till exempel unga utan korkort eller dldre som slutat kéra och

kédnner sig socialt exkluderade, eftersom det saknas transportméjligheter.

Det ar ocksa viktigt att hitta en hallbar affarsmodell, till exempel med anrops-
styrda sjalvkérande mindre bussar: En kollektivtrafik som bygger pa flexibilitet

och anpassning till behov istallet f6r bussar enligt tidtabell, menar hon.

Att Living Lab ér ett samverkansprojekt innebar att forskningsinstitutioner,
foretag, offentlig sektor och medborgare ska underscka bade nu- och framtida
transportbehov, liksom vilka l6sningar som kan bidra till att skapa socialt och
miljémissigt hallbara transporter pa landsbygden. Aktorerna ar bland andra
Region Visterbotten, Umed kommun, Lanstrafiken, Lunds universitet samt

flera lokala foretag och foreningar i Tavelsjo-Rédabygden.

I VTT:s uppdrag ingar bland annat att koordinera de olika aktérerna, sta for
ruttplanering och att vara behjilplig i1 att férbereda de olika tillstandsansck-

ningar som kravs for fors6ksverksamheterna.

— Vi behover skapa ett ekosystem av aktorer som kan hantera exempelvis
ansvarsfordelning, riskhantering och trafiksakerhet. Det dr viktigt med rétt
ruttval och férankring med kollektivtrafiken for att anpassa forsoket till

regionens behov och fér en framgéangsrik 16sning. »»

.4l HUGO DELIVERY

A e e

transportroboten Hugo anpassas for
5 . o R e i R vinterbruk och anvandas for mat- och
paketleveranser. Nedan visas

"Det finns ett stort transportbehov pd FEETELTUTTS
landsbygden som vi mdste losa.
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TEMA LANDSBYGD

Living Lab handlar om framtiden och dér finns
exempelvis utmaningar som att dldre kommer att
vilja bo kvar hemma 1 stérre utstrackning an idag.
Ett tidigare projekt har visat att en konsekvens av
detta dr att ensamboende dldre latt drabbas av un-
derniring. Orsaken ar att de upplever det trakigt
att laga mat at sig sjalva och sedan dta den pa egen
hand. Eftersom det i forsoksomradet finns ett
vardshus kan en anropsstyrd kollektivtrafikl6sning

skapa intressanta mgjligheter, menar Cilli Sobiech.

— Ett ytterligare spar som gynnar de dldre ar att
istallet for att ta maten till de édldre, ta de aldre till
maten nagra ganger i manaden. I detta finns bade
sociala varden och att det ska vara mgjligt att um-

gas utan tillgang till bil.

Den anropsstyrda trafiken skulle dven kunna
goéra nytta 1 andra dnden av aldersskalan, menar
hon. Till exempel skulle den kunna ersitta den
andrabil som manga barnfamiljer pa landsbyg-
den kor for att reda ut sin vardag. Ofta anvands
extrabilen for att skjutsa barn till aktiviteter och

for handla livsmedel.

— Det skulle kunna finnas méjligheter fér barn att
aka anropsstyrd kollektivtrafik, till exempel till tra-
ning eller annat. Det ar ocksa en demokratifraga
som diskuteras i projektet: Att bade unga och gam-

la ska kunna leva pa landsbygden.

Inom Living Lab-miljén ska dven behovet av latt-
are godstransporter undersokas. Det genomf6rs
med hjalp av transportroboten Vinter-Hugo.

Roboten Hugo fran Hugo Delivery finns redan

) ) Oausett vilka olika forutsittningar

och behov man har sa far ingen

exkluderas, det dr den grund-

ldggande tanken i projektet.

— Cilli Sobiech

men ska inom Living Lab-miljén utvecklas och anpassas f6r vinterforhal-
landen. Vinter-Hugo kan kort beskrivas som ett sjalvkérande platskap pa hjul
och kommer att utga fran den lokala ICA-butiken. Dar fylls skapet pa med
gods som sedan kors ut till de olika bestdllarna, varav de flesta ar hushall. Nar
Vinter-Hugo ndrmar sig far bestéllaren ett meddelande, kan méta roboten

och 6ppna skapet med hjdlp av en kod fran mobilen.

— Vi vill testa vilka allmdnna behov Vinter-Hugo kan svara mot men
behéver ocksa ga vidare och fraga anvandarna vad de tycker, kanske
speciellt vad ungdomarna efterfragar. De ar en viktig grupp, som ju ofta flyt-

tar fran landsbygden.

Vinter-Hugo ska framf6r allt leverera matkassar men dven andra vanliga
forsandelser 1 form av paket. Enligt Cilli Sobiech ska projektet ocksa under-
soka om roboten kan lastas tyngre och till och med transportera hela EU-

pallar med gods.

— Att lasta tyngre ar ett intresse som har ndmnts av flera kommuner fran

Region Visterbotten, till exempel for att kunna starka beredskapen.

Projektet Living Lab f6r autonoma transporter i glesbygd pagar mellan 2023
och 2026 och i projektet ingér att gora en behovsanalys och att ta fram affars-
modeller fér autonoma transporterlgsningar. Systemdemonstrationer dr
planerade i efterf6ljande projekt. Systemdemonstrator-projektet Vinter-Hugo
pagar mellan 2024 och 2027. Bada projekten finansieras av samarbets-

programmet FFI (Fordonstrategisk forskning och innovation).

*Projektet Ride the future

MER INFORMATION

Cilli Sobiech,

cilli.sobiech@vti.se

Text: Johan Granath/Redakta

Foto: Projektet, Elsa B. Landtblom/VTI

“Landsbygden ar en
lamphg utvecklingsplatttorm”

Smarta transportlosningar skulle kunna forandra livet
till det battre for manga 1 glesbygden. ”Mycket samhalls-
service har forsvunnit harifran”, sager Pia Kristiansson,
projektledare inom Region Vasterbotten. Det ar sorgligt,
men har a andra sidan medfort att landsbygden 1 dag

ar en lamplig utvecklingsplattform. Har kan man

med fordel testa innovationer.

vstanden ar langa. Kollektivtrafiken ar
gles, for det dr ekonomiskt ohallbart att
kora tdta turer Gver storre ytor. Det ar
langt till sjukvarden. Det ér langt till polisen. Det
ar langt till alla viktiga samhallsfunktioner.
Samtidigt som manga méinniskor dr dldre och

ensamstaende.

— Vi ser att psykisk ohélsa och ensamhet 6kar, kon-

staterar Pia Kristiansson.

For nagra ar sedan ledde hon projektet Morgon-
dagens brevduvor. Med hjalp av drénare transpor-
terades medicin for att enskilda personer skulle slip-

pa kora i manga mil bara for att ta sig till ett apotek.

— I'samband med det projektet insag vi att drénare
kunde anvindas till mycket mer dn medi-
cintransporter. Regionen drev flera nétverkspro-
jekt som sag stora foérdelar med autonoma trans-
porter, bade 1 luften och pa vagen. Sa vi kontakta-
de VTT och inledde samarbetet kring projektet
Smart Landsbygd.

Smart Landsbygd har fokus pa autonoma trans-
porter. (Lds mer om detta 1 intervjun med Cilli
Sobiech pa sidorna 4-6.)

— De dr utmarkta att testa pa landsbygden 1 Vister-
botten dar det inte dr sa mycket trafik. Och hir
skulle de kunna goéra verklig skillnad den dag re-
gelverket tillater det, storre skillnad 4n vad de skul-

le gbra i tatorterna, menar Pia Kristiansson

— Tank om vi till exempel kunde ha sjilvkorande
minibussar som himtade manniskor och tog dem
till ett stéille dar de kunde éta tillsammans. Méanga
av vara aldre lever ensamma och far sin mat i en

inplastad lada som nigon fran kommunen kom-

Pia Kristiansson,

mer med. De tycker inte
alltid att maten ar god. Vi
gjorde en studie dar vi lat
hamta aldre till en plats
dér de fick exakt samma
mat pa tallriken som de
skulle ha fatt hemma.
Pl6tsligt var maten mycket
godare, nér de fick dta den till-

sammans med andra.

Pia Kristiansson ser ocksa fram-
for sig hur barnfamiljer skulle ha
gladje av autonoma fordon som
kanske hamtade barnen for att
transportera dem till olika aktivite-
ter, medan foraldrarna stannade

hemma och gjorde annat.

— Vii Region Visterbotten vill minska
avstandens betydelse och skapa battre
liv. Med hjélp av ny teknik dr detta méj-
ligt. Saval person- som godstransporter
skulle forbéttras. Da blir ocksa arbets-
marknaden bittre. Ménniskor tappar
framtidstron nér de hela tiden ser for-
andringar till det sémre. Pa sikt ar det
ett hot mot demokratin. Autonoma,
fossilfria fordon ar ocksa ett steg 1 ratt

riktning med tanke pa klimatet.

MER INFORMATION

Pia Kristiansson,
pia.kristiansson@regionvasterbotten.se
Text: Catarina Gisby/Redakta

Foto: Marcus Backstrom/3dfoto

Region Vasterbotten.
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Hallbar skirgard

med fokus pa tillganghghet

Kustnara landsbygd har unika forutsattningar dar vattnet innebar bade

svarigheter och mojligheter. Det menar forskningschef Jessica Berg som

tillsammans med forskaren Jonna Nyberg undersokt tillgangligheten

och forutsattningarna for hallbara transporter.

avigera mot en hallbar skiargard — en omvarldsanalys kring Sveriges

unika landsbygdsmilj6er. Sa heter den dokumentstudie dar forskar-

na undersokt alla regioner i Sverige med kust och skdrgard. Sverige
ar ett av de linder med flest 6ar i virlden, nistan 230 000 enligt Statistik-
myndigheten SCB.

Kusten ar séillan rak och da kan bilvagen bli lang till skillnad fran resan med
bat. Hur gar omstallningen till ett fossilfritt samhalle och framtidens tillgéang-
lighet, till exempel genom att synka kollektivtrafiken med hyrcykel? Jessica
Berg bor tidvis 1 skdargarden vilket vickt intresset for de lokala forutséttning-

arna. Hon ger exempel pa fler utmaningar.

— Det ar svart att fa till en god tillganglighet med vdgar som inte ar lampliga
for bussar. De ér ofta f6r smala och det ar inte mojligt att vinda pa alla stallen.
Trafiken lider av en ojamn belastning, jamfoérbar med fjéllens, med tidvis en

enorm tillstrémning av turister och fritidsboende.

Det stéller hoga krav pa uthallighet fér dem som erbjuder olika tjanster som
foretagare med camping, restauranger och annan service. Den ojamna belast-

ningen paverkar saval vagar som tillgang till vatten, bredband och el.

— Bitvis blir det mycket trafik pa vagarna och inte
minst 6kad battrafik. Det paverkar livet under
vattnet, bade vixter och djur. Déarfor finns det all
anledning att fa kunskap om hur det gar att ut-
veckla hallbart resande till sj6ss, men vi har inte
funnit nagra storre incitament for batagare att
andra sitt beteende, som att till exempel byta till

renare motorer.

Det finns ett initiativ, Sluta tanka havet, som flera
myndigheter och organisationer star bakom.
Darfor gar det att lamna in en gammal tvataktare
till skroten utan att behova betala, men den som
gor det behover ju anda kopa en ny motor. Jessica
Berg undrar hur budskapet ar kommunicerat, ar

det motiv nog for att stilla om och far det effekt?

Forskarna har tagit del av lokala satsningar och
interregionala EU-projekt sd som Leader. De har
ocksa undersokt bade vetenskaplig och gra littera-
tur, bland annat utvecklingsplaner f6r de berérda

regionerna samt for nagra kommuner.

— Planerna beskriver flera utmaningar, till exem-
pel hur det gar att utveckla en levande landsbygd
och samtidigt ta hansyn till djur och natur. Det var
férvanande att flera regioner saknar skrivningar
om hur deras skargard ska utvecklas trots att kust

och 6ar ar kannetecknande for deras geografi.

Till grund for studien finns en litteratursokning om
att bo och verka i kust och skdrgard ilinder som kan
likna Sverige geografiskt.
Dar finns mycket om Aland
som paminner om Sveriges
forutsdttningar med skar-

gard, grynnor och grund.

Tidigare har Jessica Berg
deltagit i en expertgrupp
inom International Trans-
port Forum (I'TF) med nam-
net Innovative mobility for
the periphery. Det arbetet
handlade om alla typer av
glesbefolkad landsbygd, allt-
sa inte specifikt om kust och
skiargard. Hennes insikt da
blev att det saknas kunskap om tillganglighet till
Oar utan landf6rbindelse trots att Sverige praglas

av 6ar och langa kustlinjer.

Fér att kunna lyfta utmaningar dér forskningen
borde gora mer har forskarna tagit hjdlp av en rad-
givargrupp bestaende av ett antal myndigheter, riks-
forbund och natverk. Stor betydelse for kunskapsin-
hamtning har 4ven natverket SNIR, Sweden
Network for Island Research, haft. Inom natverket
finns ett ndra samarbete mellan forskare, skdrgards-

befolkning och dess intresseorganisationer.

Jessica Berg och Jonna Nyberg 6nskar ga vidare
med fallstudier genom att studera hur tillganglig-
het, hallbara transporter och infrastruktur beaktas
och inkluderas i lokal policy och praktik. De vill fa
kunskap om hur olika aktérer paverkar en plats
och dess méjlighet att stilla om. Vilka dr involve-
rade 1 att utveckla denna typ av landsbygd? Vilka
jobbar for 6kad tillganglighet och vad finns det f6r

motkrafter och konflikter?

— Vimenar att det har betydelse hur beslutsfattare
ser pa platsen — som turistmal, boplats, resurs eller
belastning. Det kan avgora utvecklingsstrategier

och vilka investeringar som sker.

Dokumentstudien Navigera mot en hallbar skér-

gard har finansierats av Trafikverket.

Turistmal, boplats, resurs
eller belastning - det har
stor betydelse hur
beslutsfattarna ser pa den
kustndéra landsbygden,
menar Jessica Berg. Fotot
ovan till hoger visar
Plﬂt$ Tjornekalv i Bohuslan.

Styrning
Aktorer

Hallbara transporter och infrastruktur i kust och skargard.

MER INFORMATION

Jessica Berg, Text: Gunilla Rech

jessica.berg@vti.se Foto: Stefan Holm/Most-
photos.com, Kedardome/
Mostphotos.com, Elsa
Bolling Landtblom/VTI
Grafik: Jessica Berg/VTI
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Testdeltagarna fick prova
olika scenarier pa VTl:s
cykelsimulator. Har testar
forskaren Lennart Ochel
upplagget. Vid datorn
forskningsingenjor Linus
Hilding.

Omkorningar avgorande for trygg
och siker cykling pa landsbygden

er cykling pa landsbygd ar ocksd en

del for att uppna malet om 6kad och

saker cykling. Enskilt viktigaste fak-
torn for att cyklisterna ska kdnna sig bekvima med
situationen handlar om omkorning med motorfor-
don. Dir beh6vs mer kunskap och tydligare regler
enligt en ny forskningsrapport fran VTT.

— Forskningen om vad som ska leda till mer cyk-
ling har hittills varit mer inriktad pa urbana milj6-
er. For att uppna malet i hela landet kravs dven
insatser pa landsbygden, sdager forskningsledare
Katja Kircher som har lett projektet Cykellycka
utan luckor — trygg och barridrfri cykling pa

landsvdg.

Enligt svensk lagstiftning ska omkérningar ske
med ett betryggande avstand, men en definition
for vad det innebér saknas. Studien har undersokt
vilka faktorer som avgér att omkorningar med mo-

torfordon kinns betryggande for cyklisterna. For

MER INFORMATION
Katja Kircher,
katja.kircher@vti.se
Text: Gunilla Rech
Foto: Katja Kircher/VTI

att reda ut detta bjod forskarna in tre olika grupper av cyklister, de som trédnar,

de som pendlar och de som i dag inte cyklar pa landsvig men pa andra stéllen.

Testdeltagarna fick cykla med VR-headset i VIT:s cykelsimulator pa olika
typer av asfaltvdgar - allt fran smal landsvag till 2+1-vig. Deltagarna cyklade
pa de simulerade vagtyperna samtidigt som en virtuell personbil kérde om
med ett avstand pa 1,5 meter, pa den smalaste vagen var avstandet 1 meter.
Deltagarna fick dels uppskatta sidoavstandet till bilen 1 omkérningségonblick-
et, dels ange hur trygga de kinde sig. Sedan upprepades testen med justering-
ar av avstandet och andra faktorer tills de flesta testdeltagarna kande sig be-
kvama med situationen. Samma tester skedde med en virtuell lastbil. For att
en omkoérning skulle uppfattas som betryggande kravdes ett sidoavstand pa
2,5 till 3 meter eller ett helt filbyte, 1 vissa fall i kombination med en hastighets-

sankning.

— Slutsatsen ar att det behovs tydligare regler som faststaller vad ett betryg-
gande avstand ar. For att alla cyklister ska kanna sig sakra och trygga ska
fordonsforaren genomféra ett filbyte och sakta ned. Det beh6ver kommunice-

ras tydligt hur alla trafikanters trygghet ska siakerstallas.

En sadan trafiksituation skulle mgjliggéra for fler att vélja cykeln dven pa
landsbygd. Detta ar 6nskvart och nédvindigt av manga anledningar, inte

minst pa grund av klimatfragan, folkhélsan och den sociala rattvisan.

— Var forskning fortydligar begreppet “betryggande” i samband med omkér-
ningar, sa att det till exempel gar att anvinda i juridiska sammanhang och
implementera i algoritmer for sjdlvkérande fordon, menar Katja Kircher. Det
ar viktigt att vi sdkerstaller att alla typer av trafikanter kan rora sig fritt och

tryggt pa vagarna.

Medforfattare till studien ar Magdalena Lindman pa If Skadef6rsakring AB,
Job van Eldjjk pa Ramboll Sweden AB och Johan Weman pa Poc Sweden AB.

Vinnova ar finansiar.

Utmaning att
elektrifiera
landsbygden

procent av alla nyregistrerade per-
sonbilar till och med september i ar
ar elbilar. I stiderna finns de pa var
och varannan uppfart, i parkeringshus och pa par-
keringsplatser men pa landsbygden lyser elbilen

oftast med sin franvaro.

Varfor ar det sa?
— Det finns flera orsaker till varfor elektrifieringen
av personbilsflottan gar langsammare pa lands-

bygden én i stdderna, sdger Lina Nordin.

Lina Nordin ar forskningschef och var en av pro-
jektledarna for V'TT:s regeringsuppdrag om elektri-
fieringen av transporter som slutredovisades forra
aret. Sedan dess har hon varit engagerad i flera oli-

ka projekt inom elektrifiering av transportsystemet.

— Vad vi vet sdkert ar att laddinfrastrukturen pa
landsbygden inte ar tillrackligt utbyggd. Det finns
bade farre laddstationer och det ar langt mellan
dem. Samtidigt ar reslangden till service och arbe-
te langre 4n for dem som bor i titort. Sa dven om
man vill och har rad att képa en elbil sa kanske
man tvekar eftersom laddméjligheterna inte ar till-

rackligt bra.

I de flesta linder 1 Europa inklusive Sverige ser
man att elektrifieringen borjar i staderna och sedan
sprider sig till omraden utanfor. For de vardagliga
resorna klarar sig manga i urbana omraden pa att
ladda hemma. Fér dem som bor pa landsbygden
kan laddning krévas under dagen for att man ska

kunna ta sig hem fran jobbet pa eftermiddagen.

I staderna konkurrerar manga féretag om attrak-
tiva och I6nsamma placeringar for sina laddstatio-
ner medan intresset for att driva dem pa landsbyg-

den inte alls ar lika stort.

— De som bor i stader har det dubbelt enklare. De
klarar sig ofta pa att ladda hemma men det finns

ocksa publika laddare pa manga stillen. Ett av

Lina Nordin, forskningschef
och projektledare pa VTI.

hindren f6r en storskalig etablering av laddinfrastruktur pa landsbygden ar

helt klart 1énsamheten, sdger Lina Nordin. En 16sning ar att stat, kommuner
och kommunala energibolag gar in och erbjuder laddmgjlighet pa andra
grunder dn rent marknadsmassiga. Da finns infrastrukturen pa plats och méj-

ligheten att képa en elbil blir reell dven f6r dem som bor i glesbygden.

Men enbart utbyggd laddinfrastruktur récker inte till for att fa fart pa elektri-
fieringen. Studier fran Norge visar att dven elbilars inkpspris och kostnader
for dgandet spelar stor roll. Ar det billigare an for fossildrivet sa gir 6vergang-

en snabbare.

De stérsta utmaningarna finns i de delar av landet dar glesbygden verkligen ar
gles och ddr védret en stor del av dret inte dr gynnsamt for elbilar. Lagre tem-
peraturer och sné pa vigen (som ger hogre rullmotstand) paverkar batteriernas

rackvidd negativt. Men tids nog kommer elbilen dven dit, spar Lina Nordin.

I —
MER INFORMATION

Lina Nordin,
lina.nordin@vti.se

Text: Hillevi Ternstrom
Foto: Yalgin Sonat/Most-
photos, Fotograf Satu AB/VTI

11


mailto:katja.kircher@vti.se

TEMA LANDSBYGD

Digital platttorm ska hjalpa

manniskor att resa hallbart

Sustainable Rural Mobility, SuRuMo, ar ett EU-projekt dar

malsattningen ar att skapa en digital plattform for manniskor

pa landsbygden dar de ska kunna valja mellan olika, redan

befintliga mobilitetslosningar. Syftet ar att minska transporternas

miljopaverkan och skapa ett s hallbart resande som majligt.

ristina Larsson ar forskningsassistent pa VTT, och det ar hon som for
VTL:s del huvudsakligen arbetar med projektet sedan det inleddes i
maj forra aret. Hon ar samhallsplanerare med en magisterexamen

fran Malmo universitet och en masterexamen fran SLU Alnarp.

— Jag har sjdlv erfarenhet av att bo pa landet och vet hur betydelsefull kollek-
tivtrafiken ar. Jag skulle sdga att den ar sarskilt viktig f6r barn och ungdomar
som ju inte kan kéra bil och knappast heller cykla langa strackor pa trafikera-
de och ibland morka landsvigar. Kollektivtrafiken ér ett led i barns sjalvstan-
dighet. Den mojliggor f6r dem att kunna forflytta sig utan att vara helt bero-

ende av sina foraldrar.

SuRuMo ar ett sa kallat Interreg-projekt som inkluderar en region i Sverige
(Ostergotland) och tvé regioner i Lettland (Riga och Kurzeme). I Ostergétland
har tre omréaden valts ut lite mer specifikt, ett kring Nykil, ett utanfér Motala
och ett i Atvidaberg. Ostgotatrafiken koordinerar projektet. Fran Sverige del-
tar, forutom VT och Ostgétatrafiken, dven Linkopings universitet (LiU).

— Ingangen ar att problemen nir det géller transporter liknar varandra pa
olika landsbygder inom EU. Tydligast ar val att man ar véldigt bilberoende
och att kollektivtrafiken ar otillrackligt utbyged, sager Kristina Larsson.

Den digitala plattform som skapas inom projektet utvecklas tillsammans med

minniskorna som bor i de utvalda regionerna i Sverige och Lettland.

Anvandarbehoven ska styra utvecklingen av platt-
formen. Enskilda individer ar involverade, liksom
lokala grupper, foretagare, kollektivtrafikforetag,
foretradare for kommunerna, med flera.
Minniskor har fatt fragor om sina resvanor. Hur
ser vanorna ut i dag? Hur ser de ut framéver? Vad
ser individerna for barridrer? Vilka 6nskemal har
de nir det galler mobilitet? I olika workshoppar
har de fatt ventilera sina asikter. Forst identifieras
de lokala behoven, sedan ska de férhoppningsvis

tillgodoses.

— Infoér att vi sokte en leverantér som kan tillhan-
dahalla den tekniska l6sning vi vill ha formulerade
vi en lista med 6nskade funktioner. Dar uttryckte
vi tydligt att anvindarna ska vara med tidigt i pro-
cessen, innan plattformen borjar utvecklas, berat-

tar Kristina Larsson.

Andra 6nskemal ar att plattformen bade ska kun-
na hantera manniskor som vill utnyttja resor och

utférare som vill erbjuda anviandare sin service.

-

— Men vi ska inte utveckla nagra nya transportlos-
ningar utan enbart tillgdngliggéra dem som redan

finns, fortydligar Kristina Larsson.

Plattformen ska i forsta hand ge forslag pa resor
som dar samhallsbetalda. Tanken ar ocksa att olika
slags mobilitetslésningar ska kunna kombineras.
Kollektivtrafik, skolbussar, privata resor — gar det
att ordna nagon form av samakning dem emellan?
Helt latt 4r det inte. Lagar och regler maste efterle-
vas. I Sverige far till exempel skolbussar inte utnytt-

jas till nagonting annat 4n att skjutsa just skolbarn.

Nagot Kristina Larsson menar skulle vara vdrde-
fullt fér invanarna pa de olika platserna ar mojlig-
het till kommunikation 1 plattformen. Att plattfor-
men pa nagot satt dr interaktiv och kan uppdateras
— ndar det till exempel géller snéréjning, om det
pagar underhall av en vég eller om nagon uppfat-
tar en plats som otrygg att sta och vinta pa — skul-
le kunna underlitta arbetet med att uppratthalla

en acceptabel standard pa resan.

Men nar regionerna rankar vad de ser som ge-
nomforbart och effektivt kommer andra funktio-

ner fore kommunikation.

Trygghet ar dock en viktig aspekt nér det kommer

till resande, menar Kristina Larsson.

Den digitala plattform som tas fram
inom SuRuMo-projektet ska direkt
kunna utnyttjas av invanare i Lettland
och Sverige, men tanken &r att den
ocksa ska kunna erbjudas invanare i
andra EU-lander, och da inte enbart
invanare pa landsbygden. Malet med
hela projektet &r att sénka troskeln nér
det galler introduktionen av hallbara
mobilitetslésningar.

Inom SuRuMo ska en digital plattform tas fram som kan hjélpa till att hitta hallbara méjligheter att resa.
Regionerna Ostergétland, Riga och Kurzeme ingér i studien.

— Nar man pratar med invanare framkommer det att otrygga miljéer ar ett
tydligt hinder f6r mobiliteten, fraimst nir det géller barns resor. Min master-
uppsats handlade om just trygghet i resor med kollektivtrafik pa landsbygden.
Foér manga kvinnor kan det till exempel vara en faktor som dr avgérande 1

valet mellan att ta bilen eller inte.

I
MER INFORMATION

Kristina Larsson,
kristina.larsson@vti.se

Text: Catarina Gisby/Redakta
Foto: Peachy-StockAdobe.com,
Avtk-StockAdobe.com

Karta: David Gundlegard/LiU
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HANDER PA VTI

Mycket mer an geografin — omradet Valla 1 utkanten av Linkoping — férenar V'T'T

och Linkopings universitet. I ar fyller ett strategiskt samverkansavtal tio ar och

grannsamjan fortsatter att vara god.

TT och LiU har samverkat ldnge, egent-
ligen dnda sedan universitetet grundla-
des 1975 och VTT samma ar flyttade till
sina nuvarande lokaler pa samma omrade. Genom
aren har organisationerna samarbetat 1 otaliga
forskningsprojekt, vaxlat och delat medarbetare
och arbetat tillsammans {or att nyttiggora resulta-

ten av forskningen.

2014 formaliserades samarbetet i ett strategiskt samverkansavtal, ett av LiU:s
atta och det enda med en forskningsorganisation. Hur har det gatt? VTT:s
generaldirektdr Tomas Svensson och LiU:s rektor Jan-Ingvar Jénsson utbyter
restips och gnabbas vanskapligt om vilket fotbollslag som ar bést (Arsenal eller

Leeds) nér de traffas — men om samverkansavtalet dr de rérande 6verens.

— Det har drivit pa och betytt véildigt mycket f6r gemensamma forskningspro-
jekt, inte minst inom EU-omradet. Av vara atta avtal dr det ett av dem som

blivit mest verkstad, sdger Jan-Ingvar Jonsson.

— Egentligen har vi ju samarbetat i 49 ar, men med
avtalet véaxlar vi upp samverkan och gor den mer
synlig. Vi skapar ocksd férutsittningar for nya

samarbeten 1 framtiden, sager Tomas Svensson.

En titt 1 den arliga kartlaggningen visar att tva av
VTTLs atta professorer ar knutna till LiU, att tio
forskare befordrats till professor eller docent och
att 23 doktorander dr verksamma inom bada orga-
nisationerna. Allt under 2023. Samma ar drevs 33
gemensamma forskningsprojekt och sex LiU-

studenter gjorde sina examensarbeten pa VTT.

Ett av manga framgéangsrika gemensamma pro-
jekt, och kanske det mest uppmarksammade, dr de
sjalvkoérande bussarna i Ride the future. Det pro-
jektet hade knappast blivit mgjligt om LiU och
VTT inte samarbetat, inte minst blev det betydligt
lattare att fa med andra parter nar det redan fanns

en etablerad samverkan 1 botten.

Att samarbetet dr formaliserat och strukturerat ser
bade Tomas Svensson och Jan-Ingvar Jénsson som
en av de stora férdelarna med avtalet. Det ger en

stabil grund att bygga konkreta projekt pa.

HAR NI MISSLYCKATS MED NAGOT?

— Misslyckats skulle jag inte siga, men visst finns
det omraden som inte dr lika utvecklade. Inom till
exempel Al, digitalisering och visualisering, dar
bade vi och LiU ar starka, finns det mer att géra

nar det géller samarbete, svarar Tomas Svensson.

— Vi arbetar ocksa for att fa en storre andel forsk-
ningsprojekt finansierade av EU. Det ar en LiU-
strategi och jag vet att det ar viktigt dven for VTT.
Jag tycker ocksa att vi skulle kunna utveckla ge-
mensamma testbaddar inom olika omraden, sager
Jan-Ingvar Jonsson och tar fram mobilen for att

snabbt kolla handlingsplanen for innevarande ar.

Det dokumentet, som beslutas av GD och rektor
varje ar, lyfter ocksa fram arbetet inom Swedish
Electromobility Centre, transportekonomi, luft-
burna transporter, cybersikerhet och resiliens/be-
redskap som nagra prioriterade omraden 2024.
Det finns flera. Pa ldngre sikt vore flera gemensam-
ma demoanliggningar eller systemdemonstratorer
nagonstans 1 regionen ett spannande och tydligt

exempel pa samverkan.

Bade LiU:s rektor och VTI:s GD framhaller hur

viktig, ja rent av livsavgorande, samverkan ar.

— Egentligen har ett universitet tva huvudsakliga
uppdrag, att undervisa och att forska. For att klara
bada uppdragen maste vi samverka med andra.
Det finns en stark tradition inom LiU och jag skul-
le sdga att vi dr ganska duktiga pa det, sager Jan-
Ingvar Jénsson och tilligger att samverkan ar en
del av LiU:s DNA.

"Avtalet vaxlar upp
samuverkan och gor
den mer synlig.”

Tomas Svensson,
generaldirektor pa VTI.

Jan-Ingvar Jonsson, rektor
vid LinkGpings universitet.

— For VTT ar samverkan en forutsattning for att géra det vi ska gora.
Tillampad forskning kraver samarbete och samverkan for att vara relevant
och anvindbar, och det blir viktigare och viktigare att samverkan kan fungera

pa basta mdjliga sitt, sager Tomas Svensson.

Férdelen med ett formellt avtal, menar de, dr ocksa att fragan f6rs upp pa
ledningsniva, blir strategisk och far en storre tyngd. Den blir inte heller lika
personberoende som den skulle ha varit annars. Nu finns en tydlig ram f6r det
fortsatta arbetet konkretiserat i arliga handlingsplaner som arbetas fram av en

gemensam samverkansgrupp.

10-arsjubileet for LiU:s och VTI:s samverkansavtal hogtidlighélls vid ett

evenemang pa Universitetsklubben den 24 oktober.

I
MER INFORMATION

Jan-Ingvar Jonsson, Tomas Svensson,
rektor@liu.se tomas.svensson@vti.se

Text: Mikael Sonne
Foto: Fotograf Satu AB/VTI



Thomas Lundberg, Nicklas
Mattisson och Claudia Bratu,
samtliga VTI, framfor

VTI Mobile Research Platform.

16

VTT1 Mobile Research Plattorm mvigd

Nu ar den har! Den nya forskningsplattformen VT1T Mobile Research

Platform — en av varldens mest avancerade matbilar — som kommer att

mojliggora sakrare trafik och mer hallbara vagar 1 framtiden. Och som

dessutom kan anvandas for helt andra uppgifter.

amarbetspartner, VTl:are, finansiarer,
journalister — alla var pa plats nar den
rullande forskningsplattformen invigdes av
infrastruktur- och bostadsminister Andreas
Carlson i september. Statsradet beromde V'TT och
beskrev forskningsbilen som en viktig framtidssats-
ning. Sa hir sade han till exempel i en intervju

med Sveriges Radio under evenemanget.

— Det hir ar ytterligare ett verktyg som gor att V'I'I
fortsatt kan vara virldsledande nar det géller
forskning kopplad till vagsdkerhet och framkom-
lighet. Det ger ocksa kunskapsunderlag for det

underhallsarbete som nu ska ske.

Utanpa ser forskningsplattformen néstan ut som
en vanlig skapbil, men den som tittar noga upp-
ticker en rad finesser. Under den bakre st6tfanga-
ren sitter tre punktlasrar som skannar vigytans
struktur med en noggrannhet béttre an 0,1 mm
och ojamnheter upp till 100 meter. I takniva finns
tva linjelasrar for att undersoka slitage och mita
sprickor och andra defekter med millimeternog-
grannhet. Sddana métningar &r ett av bilens hu-
vudsakliga anvindningsomraden och viktiga inte
minst for Trafikverkets underhallsplanering och

underhallsstrategi.

Infrastruktur- och bostadsminister Andreas Carlson invigde VTI Mobile Research Platform.

Pa taket dr tva lidarskannrar och en 360 graders-kamera monterade. De kan
anvandas for att mita och beskriva omgivningen runt vigen i 3D-modeller,
sa kallade digitala tvillingar. De bada skannrarna skjuter ut en bit fran sidorna

vilket kan gora fordonet lite svarmandvrerat 1 vissa situationer.

Darfér har vi sagt att det bara ar jag och tre VTI-kollegor som ska kora
bilen, sdager forskningsingenjér Thomas Lundberg som fick agera chauffor f6r

bade statsradet och journalister under invigningen.

Utover den fasta utrustningen kan matbilen ocksa utrustas med allehanda
givare for att mata till exempel ljud, temperatur, hastighet och luftférorening-
ar. Det ar da fordonet verkligen kan sdgas vara en forskningsplattform. Detta
gor det mojligt att underséka sambandet mellan skicket pa vagytan och buller-

nivaer, utslipp och bransleférbrukning. Fér att bara ndimna nagra exempel.

All information och radata fran métningen sparas i

bilens datorer for att bearbetas pa kontoret pa VL.

— Pa en vigstriacka av tva kilometer kan vi samla
in 500 miljoner datapunkter. Men att samla in
mycket data dr 1 sig inte nagot vi stravar efter, utan
vi vill forddla data till nagot anvdandbart och latt-
begripligt som kan komma till nytta f6r branschen,

sdger Thomas Lundberg.

Flera praktiska tillampningar ar kopplade till kli-
matférandringen och risken for extremvider.
Forskningsplattformen kan till exempel anvandas
for att mita sattningar 1 vagbanor och lidarskann-
rarna och 360-kameran kan ocksa anvindas for
att skapa digitala modeller som visar Gversvam-

ningsrisker runt en vig.

Vid sidan av VTT:s arbete kommer det dven vara
mojligt for andra organisationer att utnyttja ut-
rustningen. Anviandningen begransas inte till vag-
ar, milj6 och trafik. Ett av de forsta projekten inne-
bar till exempel att bygga upp en detaljerad
3D-modell av en stad, avsedd for simulering,
stads- och underhéllsplanering (Visual Sweden
City Platform).

— Systemet &r flexibelt och méjligheterna manga.
Egentligen dr det bara fantasin som sitter granser
for vad plattformen kan anvindas till, fortsatter

Thomas Lundberg.

VTTL:s generaldirektér Tomas Svensson, som ocksa
medverkade vid invigningen, betonar att den nya
bilen dr en forutsattning for den stora satsning pa

vagunderhall som regeringen har aviserat.

— Med den har satsningen pa modern, hégkvalita-
tiv och flexibel méatutrustning sakrar vi att vag-
transportsystemet underhalls och utvecklas utifran

basta mojliga kunskapsunderlag, siger han.

Jamfort med tidigare vigytematbilar ar det nya
fordonet mer flexibelt och noggrant samtidigt som
det kan hantera betydligt storre datamangder.
Mgjligheten att mata omradet runt vigen dr ocksa

helt ny.

Forskningsplattformens forsta resa gick till test-
banan duraBASt i Tyskland. Dar anviandes VTT:s
utrustning som referens nar 26 olika vagytemat-

system fran en rad europeiska linder jamfordes.

MER INFORMATION
Thomas Lundberg,
thomas.lundberg@vti.se
Text: Mikael Sonne

Foto: Fotograf Satu AB/VTI

Forskningsledare Leif Sjogren, VTI, har arbetat mycket med vagytematningar. | bakgrunden
syns den tidigare RST-métbilen.

Viagytematning
— fran ratskiva all laser

ran ratskivor och visuella kontroller for hundra ar sedan, 6ver mekaniska
instrument pa 1960-talet, till objektiv matning med lasersensorer och da-
torer fran och med 1980-talet. Och sa nu VTLI:s sprillans nya rullande
forskningsplattform 2024. Den tekniska utvecklingen inom vigytematning har

varit hisnande.

Under 1980-talet tillverkades pa VTT fler an 25 vdgytematbilar, vilka kallades
Road Surface Tester (RST), pa bestallning av davarande Vagverket och for export
till 6vriga varlden. Omkring 1990 6vergick denna verksamhet 1 stallet till utveck-
ling och forskning for att ta fram objektiva méatmetoder for det svenska viagnatet

och metoder for att kvalitetssakra data.

I takt med den tekniska utvecklingen har ocksd vad som kan matas forandrats,
vilket gjort det lattare att mota nya krav pa att inkludera mer 4n vigytans tillstand.
Enkelt uttryckt har fokus flyttats fran enbart vagytan till att ocksa tacka omgiv-
ningen (diken, racken, stolpar och andra objekt) samt tillstandet under vagytan
(vagkonstruktionen). Detta for att kunna vaga in faktorer som dranering, miljopa-

verkan och trafiksikerhet vid underhall och nybyggnation.

En rad nya matt for vigytematning har ocksa tillkommit. De tre tidigare huvud-
sakliga matten spardjup, textur och ojamnhet i langsled har eller ska kompletteras
med matt bland annat for sprickor, buller, partikelutslapp och luftféroreningar och

andra vigskador.

MER INFORMATION
Leif Sjogren
leif.sjogren@vti.se

Text: Mikael Sénne

Foto: Fotograf Satu AB/VTI
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Den stora simulatorn Sim IV har uppdaterats med ett nytt visuellt system och var ett av huvudnumren nér Géteborgskontoret hade dppet hus.

Oppet hus vid jubileum 1 Géteborg

Vassade korsimulatorer och varldens forsta kvinnliga krockdocka 1 genomsnitthig

storlek visades nar V'IT firade 20 ar 1 Goteborg med 6ppet hus pa Lindholmen.

oOr att fira jubileet for Géteborgskontoret 6ppnade VT dérrarna till
sin verksamhet mitt emot nybyggda Karlatornet pa Lindholmen.
Under en halvdag visades flera av VTT:s uppgraderade korsimulatorer

for ett drygt 50-tal besokare.

Den stora kérsimulatorn Sim IV har uppdaterats med ett nytt visuellt system
med nya projektorer och nya grafikdatorer. Uppgraderingen mojliggér nya
mjukvaruldsningar, som anviandandet av grafikmotorn Unreal Engine, vilket
kommer att skapa mer realistiska och representativa korupplevelser. Under
jubileumsdagen visades och demonstrerades ocksd en ny minisimulator med
Mixed reality-teknik.*

Forskningsstudier dar korsimulatorerna anvints genom aren ar anvindning
av mobiltelefoner, 6verraskningseffekten vid plétsliga déckexplosioner och
effekten av olika varningssystem for férare. De har ocksa utnyttjats for forsk-
ning om slitna vindrutor, siakerhet fér bussar vintertid och frasta rafflor i mit-

ten av viagen. For att ta nagra exempel.

— VTTvar tidigt ute och har lange varit framstaende med sina kérsimulatorer.
Med de hir uppgraderingarna sikerstéller vi var ledande position, sidger
forskningschefen Magnus Eek och tillagger att simulatorerna erbjuder en 6p-

pen forskningsmilj6 for olika parter.

Vid jubileumsfirandet gav V'TT:s generaldirektor Tomas Svensson en kort till-
bakablick 6ver VTT:s 20 ari Géteborg. Det borjade 1 blygsam skala med tre-fy-
ra medarbetare. 2010 flyttade verksamheten till de nuvarande lokalerna pa
Regnbagsgatan och aret efter invigdes Sim I'V. 2022 var det dags for ytterliga-

re en milstolpe da verksamheten utékades med nya lokaler pa Gétaverksgatan.

— Det finns flera viktiga skal for V'TT att finnas 1 Goteborg. Ett ar narheten till
fordonsindustrin och mgjligheten att bygga relationer till partner i narmiljon.
Ett annat 4r majligheten att rekrytera ratt kompetens for vara uppgifter, sum-

merade Tomas Svensson.

Avdelningschef Jonas Jansson berattar om verksamheten pa
Goteborgskontoret.

Aven virldens forsta kvinnliga krockdocka i naturlig
storlek — SET50F — och den manliga motsvarighe-
ten — SET50M — visades 1 samband med jubileums-
firandet. Krockdockorna har tagits fram av profes-
sor Astrid Linder och har fatt mycket stor uppmark-

samhet bade nationellt och internationellt.

*Utover simulatorerna i Goteborg har den stora simu-
latorn Sim III, som finns i Linképing, utrustats med ett
nytt visuellt system. Aven VR/XR-labbet och cykel-
simulatorn i Linkoping har nyligen uppdaterats.
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b1} MER INFORMATION
‘%.’ i Magnus Eek,
|- magnus.eek@vti.se
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Foto: Mikael Sonne/V'TI,
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Trattpunkt

Transportforum

Transportforum i januari 2025 kommer att
ha tva teman, resiliens och cirkularitet, med
mojlighet till fordjupningar. Utover det blir

det ett 90-tal sessioner inom olika amnen och

cn pOSt@I‘SCSSiOH.

TT har anordnat Transportforum i 6ver
40 ar och den 15-16 januari 2025 ar det
dags igen. Konferensen vinder sig till
offentliga och privata aktdrer inom transport och
infrastruktur i Sverige. Platsen dr Konsert &
Kongress i Linkoping. En vilkommen nyhet ar att
konferensen fatt utdkade lokaler under samma tak
vilket gor att besokarna inte behéver promenera
till Scandic som tidigare ar. Vissa sessioner kom-

mer fortfarande hallas i det néarliggande museet.

— Pa Transportforum presenteras mycket aktuell
forskning men vi vill inte att det ska bli en super-
teoretisk konferens. Det ska vara en métesplats for
naringsliv, forskning och alla som arbetar med
transport-, infrastruktur- och samhallsbyggnads-
fragor. Man ska kunna tréaffas, ha en dialog och
nitverka. For beslutsfattare kan det vara viktigt att
komma hit och kdnna av vad som sker inom deras
omrade. Vi hoppas ocksa att manga studenter ska
komma, sdger Fredrik Hellman som &r program-

ansvarig.

Nytt for 1 ar ar att Transportforum har tva teman,

forsta dagen dr det resiliens och andra dagen cirku-

Forskningsledare Fredrik Hellman &r programansvarig for
VTl:s arliga konferens Transportforum.
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laritet. Efter en gemen-
sam inledning I6per ett
temaspar o6ver hela da-
gen dar besdkarna har
mojlighet att fordjupa sig 1 amnet. Utover det kom-
mer det att bli ett 90-tal sessioner dar forskare och
andra aktorer delar med sig av ny kunskap. Det

ligger mycket arbete bakom uppligget

—Transportforum skapas till stor del av elva
amneskommittéer som gor ett jattejobb med att ta
fram programmet och engagera olika personer. I
ar hade de 350 abstracts som de skulle bedéma.
De véljer ut dem som ar mest relevanta sa att kon-
ferensen kan erbjuda en bra mix och avspegla det

som hander i samhallet.

Det blir ocksa en posterutstallning dar ett 30-tal

forskare presenterar sina forskningsprojekt.

— Postersessioner inbjuder till mer personliga mo-
ten dn foreldsningar. Dar har man mgjlighet att ga
runt och prata med forskarna, sager Fredrik

Hellman.

Transportforum brukar locka 1 2001 500 delta-
gare — foretridare for offentliga organisationer,
transportbranschen, konsultféretag och politiken.
Och sjélvklart forskare fran universitet, hogskolor

och forskningsinstitut.

MER INFORMATION
Fredrik Hellman,
fredrik.hellman@vti.se

Lis mer om
Transportforum 2025:
Text: Johan Sievers/
Redakta

Foto: Fotograf Satu AB/
VTI, VTI
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| KORTHET

Andreas Carlson besokte V'T'1
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FOTO: Fotograf Satu AB/VTI

Jan Wenall prisas tor
livslangt engagemang

Jan Wenall, forskningsingenjor pa VT, har utsetts till Arets rackesprofil

av Svenska Vag- och Brorackesféreningen SVBRF. I motiveringen fram-
halls Jan Wenalls integritet, engagemang och kunskap. Ett sjalvklart val,

skriver juryn.

Avrets rickesprofil utsags for forsta gangen i ar och utmirkelsen ska bli
arligen aterkommande. Priset delas ut till en person som betytt mycket
for rackesbranschen och insikten om riackenas betydelse for trafiksaker-

heten 1 nollvisionens anda.

UR JURYNS MOTIVERING

?Jan har dgnat hela sitt yrkesliv dt trafiksikerhet inom ramen for VII:s
verksamhet. Kollisionsprov av vég- och brovicken enligt Europastandarden EN
1317 har da utgjort en betydande del. Det dr ingen i Sverige som krockat s
mdnga vagricken. Mdnga dr de foretag och personer som arbetat med Jan da
deras produkter har testats och som fatt uppleva hans kunnande och integritet.
Fran myndighetshall har Jan dtnjutit samma fortroende som granskare av

tekniska dokument och som sakkunnig.”

Den 23 september fick VTT 1 Link&ping besok av
infrastruktur- och bostadsminister Andreas Carl-
son. Den storsta tilldragelsen under beséket var att
inviga VTT:s nya forskningsbil, VIT Mobile Re-
search Platform som vi skriver mer om pa sidorna
1617 i detta nummer av VTT aktuellt.

Efter invigningen deltog ministern i en rundvand-
ring i verksamheten tillsammans med generaldi-
rektér Tomas Svensson. Han fick se fler av VTT:s
forskningsmiljéer och provaaka en av de autono-
ma bussar som ingar i det regionala utvecklings-
projektet Ride the future. Aven krocksikerhets-
laboratoriet, vagmateriallaboratoriet, verkstaden,
simulatorhallen och det publikt tillgdngliga
Transportbiblioteket besoktes.

Andreas Carlson avslutade sitt besok pa VI'T med
en fikastund tillsammans med personalen dar han
tackade alla for ett fint jobb. V'TT:are i Stockholm,

Goteborg och Lund kunde ta del av ministerns tal

via lank.

SVBREF:s representant Goran Fredriksson delar ut diplom
och statyett till Arets réckesprofil.

MER INFORMATION
Jan Wenall,
jan.wenall@vti.se
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FOTO: Niklas Andersson

Niklas Arvidsson och Daniel Rudmark fran VTl pa Tomorrow.Mobility World Congress for att
demonstrera den autonoma leveransroboten Hugo.

Roboten Hugo
visades 1 Barcelona

I november deltog Drive Sweden pa SmartCity Expo World Congress och
Tomorrow.Mobility World Congress 2024 i Barcelona, dar de introducerade
konceptet ”Community robots” — autonoma leveransrobotar designade for

att operera 1 bostadsomraden.

Konceptet ingér 1 projektet HelsingBotica vars syfte ar att driva pa utveckling-
en av framtidens transportldsningar genom att testa den autonoma leverans-

roboten Hugo 1 Helsingborg.*

Forskningsledare Daniel Rudmark och senior forskare Niklas Arvidsson fran
VTI deltog pa konferensen for att dela med sig av projektets framsteg. Pa plats
demonstrerade de hur dessa robotar kan bidra till att minska kostnader och
utsldpp med minst 50 procent jamfért med dagens situation, samtidigt som de

okar effektiviteten 1 leveranserna.

Projektet finansieras av Drive Sweden. Férutom VTT deltar Helsingborgs
stad, Hugo Delivery AB och Univrses AB i projektet.

*Ett arbete med att utveckla Hugo 4ven for vinterbruk pagar.
Lés mer i artikeln om Living Lab och Vinter-Hugo pé sidorna 4-6.

MER INFORMATION
Niklas Arvidsson,
niklas.arvidsson@vti.se

Lis mer om
HelsingBotica:

15-16 januari 2025 ¢ Linkoping

Inspiration, kunskap och natverk for
transportsektorn

STRC 2024

- motesplats for
svensk transport-
forskning

Flera forskare fran VTI deltog 1 Swedish
Transport Research Conference som i ar
agde rum 1 Goteborg 16—17 oktober. VTT:s
nationella transportbibliotek var ocksa re-
presenterat for att informera om sina olika

tjanster.

Konferensen behandlar alla trafikslag och
alla forskningsamnen som ar relaterade till
transportomradet. Den holls 1 ar pa
Chalmers i Géteborg och var denna gang
ett samarbete mellan Chalmers och

Goteborgs universitet.

VTI ingar som
konferenspartner
tillsammans med
Chalmers, Gote-
borgs universitet,
Karlstads uni-
versitet, KTH,

Linképings uni-

VTl-forskarna Kinjal Bhattacharyya,
Johan Olstam och David Daniels
i samtal pa STRC 2024.

versitet, Lunds
universitet och

Malmo6 universitet.

— Konferensen ar ett utmérkt tillfalle att fa
en fordjupad bild av vad som pagar inom
svensk transportforskning och riktar sig
bade till forskare och doktorander, siger
Abderrahman Ait Ali, forskare pa V'IT och
medlem 1 STRC:s vetenskapliga kommitté
och planeringsgrupp.

STRC 2025 kommer att hallas pa Lin-

kopings universitet, Campus Norrkoping.

MER INFORMATION
Abderrahman Ait Ali,
abderrahman.ait.ali@vti.se

Las mer om
STRC 2024:
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HANDER PA VTI

V'1I'1 valkomnar

nya medarbetare

Viktor Bernhardsson

Viktor Bernhardsson ar tillbaka som utredare
pa VTl efter ett par ars arbete som trafikanalyti-
ker pa Trafikverket. Viktor har en civilingenjors-
examen inom kommunikation och transport-
system vid Linkdpings universitet och har
mangarig erfarenhet fran utveckling och till-
lampning av trafikmodeller. | arbetet pa VTl in-
gar att bygga en simuleringsmodell for en ny
slags 2+1-vag som Trafikverket vill utvardera.

TRANSPORTBIBLIOTEKET
— EN NATIONELL RESURS FOR ALLA

Vi har fornyat var profil for att
battre spegla var verksamhet.
Valkommen till vara nya webb-
sidor och ta del av allt vi har
att erbjudal!l

22

Ulrika Ehrenborg

Ulrika Ehrenborg ar nyanstalld tekniker efter
att ha arbetat pa VTl som konsult under ett
ar. Hon ar utbildad inom styr- och reglerteknik
och pa VTI arbetar hon pa krocksakerhets-
laboratoriet dar hon ansvarar fér kalibrering
av matsystem och forbereder krocktester.
Tidigare har hon narmast arbetat som
servicetekniker pa Bravida och dessférinnan
som drifttekniker, laboratorietekniker och
méttekniker vid olika foretag.

Anders Nordelof

g R ) EMC vid Forsvarets materielverk Abhijeet Behera, Sogol Kharrazi, Erik Frisk. A
Andlers ﬁord(;lof ar professor.ltmlllj?sl)‘ls:erﬁk samt pa Borgwarner och Volvo. Nicklas Mattisson ar anstalld som RAPPORTER AV ANNAN UTGIVARE ) ) ] ) ) p:":(
ar]a ys. Han har en e?<amen i te n‘|.s ysi forskningsingenjor. Han ar nyutexami- NORDUST II: Nordic Road Dust Project Phase II. Modelling perman_ent st_rgl_n behaviour of soil for flexi- \ .4
fran Chalmers och disputerade dar 2017 . . ~ ble pavement design utilizing LWD measurements. \’ \
” ) nerad som Data Scientist fran Yrkes- NordFoU 2024-1. International J | of Geotechnical \iﬁ\
med en avhandling om livscykelanalys som hogskolan i Malmé och har en grund- Mats Gustafsson, Géran Blomqvist, Bruce Rolstad nternational Journal of Geotechnica “:\s&
stod for utvecklingen av elfordon. Han har Engineering. (2024) >

darefter arbetat pa Chalmers som postdok-
tor, forskare, docent och senior forskare. Pa
VTl kommer Anders att vidareutveckla sin
forskning inom elektromobilitet och miljo-
systemanalys, samtidigt som han behaller en
roll pa deltid pa Chalmers. Han leder forsk-
ningsomradet Miljo- och samhalle inom

Anton Karlsson

Anton Karlsson &r anstélld som
forskare. Han har en civilingenjors-
examen fran Lunds universitet dar
han ocksad skrev sin doktors-
avhandling inom amnet elektriska
drivlinor. Hans forskningsomrade
pa VTI &r transportsystemets elek-
trifiering. Anton har tidigare arbetat
som teknisk handlaggare inom
undervattenssignatur, elkraft och

Fnk Gustat Lilljebjorn
Erik Gustaf Lilljebjorn ar doktorand pa VTl och
Institutionen foér systemteknik vid Linképings
universitet. P4 LiU tog han ocksa sin civil-
ingenjorsexamen i maskinteknik. Erik Gustafs
forskning ska utveckla en metodik for att utvar-
dera nya, ofta elektrifierade, drivlinor i en kor-
simulator, ett projekt som VTI har i samarbete
med Scania. Tidigare arbetsplatser ar Scania,
NIRA Dynamics, Volvo Construction Equipment
och Saab.

Nicklas Mattisson

utbildning som elektroingenjoér fran
Vaxjo universitet. Nicklas ska arbeta
med vagytematning, bade med den ald-
re RST-bilen och med den nyinkdpta VTI
Mobile Research Platform. Han har tidi-
gare arbetat som dataanalytiker pa
Ramboll och dven med testning av mat-
systemet RST (Road Surface Tester).

Besok oss pa vti.se/transportbiblioteket

Nya publicermgar

VTI RAPPORTER

Koll pa kostnaderna: kartlaggning av Trafikverkets
digitala infrastruktur fér kostnadskontroll.

VTl rapport 1219.

Ivan Ridderstedt, Henrik Sjostrand.

Insamling och organisering av cykeldata pa
nationell niva: rekommendationer for vagen
framat.

VTl rapport 1217.

Zahra Hamidi, Asa Forsman, Ellen Grumert.

Dilemmazoner och aktiv sdker mobilitet: om
hastighetsregleringen och aktorernas syn pa
processen for hastighetsbegransning i mindre
byar pa landsbygden.

VTl rapport 1216.

Jeanette Andersson, Kristina Larsson.

Denby, Magnuz Engardt, Henrik Grythe, Christer
Johansson, Anton Josefsson, Ida Jarlskog,

Niko Karvosenoja, Sami Kulovuori, Michael
Norman, Ana Stojiljkovic, Nina Svensson,
Throstur Thorsteinsson, Eivind Grgtting Weersted,
Karl-Espen Yttri.

Port as an energy hub: A pre-study on estimating
electricity demand.

Lighthouse reports.

Jessica Wehner, David Daniels, Vendela Santén,
Sara Rogerson, Andreas Bach.

TIDSKRIFTSARTIKLAR

The proportion of severe and less severe bicycle
crashes and how to avoid them.

Transportation Research Part F: Traffic Psychology
and Behaviour. 106(2024), s. 169-178.

Jan Andersson, Henriette Wallén Warner, Per
Henriksson, Peter Andrén, Christina Stave.

How do long combination vehicles perform in real
traffic?: A study using Naturalistic Driving Data.
Accident Analysis and Prevention. 207(2024),
artikel-id 107763.

Dina K. Kuttah

Decarbonising Swedish maritime transport:
Scenario analyses of climate policy instruments.
Transportation Research Part D: Transport and
Environment. 136(2024), artikel-id 104457.
Lina Trosvik, Selma Brynolf.

Swedish Electromobility Centre samt har en M LADDA NED VTI-PUBLIKATIONER
mindre roll som radgivare inom livscykelana- ) Publikationer laddas ned via QR-koden
lys pa Transportgkonomisk institutt, T@I. E. eller VTI:s webbplats: www.vti.se/publikationer

I
FOTO: VTI

For att kunna planera
for och framja en 6kad
cykling behéver man
kunna mata olika
aspekter pa cykling
sasom halsa, miljo,
trafiksakerhet och
framkomlighet.

(VTl rapport 1217)
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| Sverige beraknas
slitaget fran dack till

runt 11 000 ton per ar.

(NordFou 2024-1)
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Posttidning B

VTI

581 95 LINKOPING

I huvudet pa Magnus Berglund

”V1 behover studera
transporterna ur de storre

systemens perspektiv”

TILs uppdrag ar att bedriva forskning och

utveckling som avser infrastruktur, trafik

och transporter. Institutet ska verka for
att de transportpolitiska malen uppnas genom att
bidra till att kunskapen om transportsektorn konti-
nuerligt forbattras. Med detta som utgangspunkt
ar det naturligt att tdnka att vart arbete handlar om
transporter och transportsystem. Transporter ar
spannande, stora tekniska maskiner kan fascinera,
ny avancerad teknik kan intressera och tunga kom-
plicerade infrastrukturprojekt kan vara bade lad-
dade och engagerande. Men poédngen dr inte trans-

porterna — det ar forstas nagot annat.

Vi behover transportsystemen for att sakerstalla
sambhallets logistik och mobilitet f6r medborgare,
naringsliv och samhille. Bra transporter ar saledes
de transporter som bidrar till logistik och mobilitet
vilket ar precis det som vara transportpolitiska mal
sdger, om an 1 lite andra termer. Men for att und-
vika suboptimering och felaktiga slutsatser nar vi
utfor vart uppdrag behover vi studera transporter-

na ur de storre systemens perspektiv.

Forskningsomradet trafikanalys och logistik har
vaxt kraftigt under de senaste aren. Vi har forstarkt
basen i trafikanalys och kompletterat omradet med
storre och nyare modelleringssystem pa meso- och
makroniva for bade gods- och persontransporter.
Tillsammans med andra genomf6r vi metod- och
modellutveckling och anviander verktygen 1 olika
tillampade projekt. Kvantitativa metoder har kom-
pletterats med kvalitativa och f6retagsekonomiska
angreppssatt for att béttre forsta aktdrerna inom
transportproduktion. Godsflédenas utveckling

drivs dock i grunden av medborgarnas och néarings-

livets behov av varuflode
vilket beror pa manga fler
parametrar an de rena
transportforutsattningar-

na. Varuflédesfragor, eller
om man vill kalla det logis-
tikfragor, ar salunda ett

storre system.

Resiliens, beredskap och
klimatanpassning ar hog-
aktuella forskningsomra-
den dér storre systemforstaelse ar nodvandigt for
att kunna fatta ratt beslut. I handelse av stérning
ska Sverige ha strategier for att bibehalla trans-
portkapacitet men det kan 1 ett sadant lage vara
svart att helt undvika kapacitetstorluster vilket le-
der till prioriteringsbehov. Prioritering dr dock
inte en transportfraga utan ligger pa en hégre
niva. Elektrifiering ar ett annat aktuellt tillamp-
ningsomrade dar det blir allt tydligare att vi inte
bara kan beakta transportsystemet. For att forsta
samspelet behéver vi forsta transporter, energipro-
duktion och energidistribution som delar i ett inte-

grerat system.

Nya och storre systemfragor kraver nya samarbets-
partner och kompetenser for oss pa VT'T. Vi startar
var satsning i norra Sverige genom partnerskapet
med ACE, Arctic Center of Energy, 1 [juset av
dessa behov. Vi behover forstarka vara relationer
inom nya omraden och som tur ar sa dr detta
dubbelriktat — var grundkompetens inom logistik,
mobilitet, trafik och transporter behévs ocksa av

andra.

B Posttidning

Ej retur

Magnus Berglund
Forskningschef pa VTI

KONTAKT
magnus.berglund@vti.se

Vi behover
forstiirka
vdra
relationer
inom nya
omrdden och
som tur dr sd
dr detta

dubbelriktat.”

(]
Nésta nummer kommer 1 mars. Vt I
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