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Forskning om dronare

oOr dubbel nytta

Tomas Svensson
Generaldirektor

det hdr numret av VTT aktuellt

presenterar vi en del av var verk-

samhet inom luftfartsomradet.
For nagra ar sedan paboérjade vi en
strategisk satsning for att bygga upp
forskning och innovation med fokus pa
hallbart flyg. Fran att ha haft en ganska
sa blygsam forskningsportfélj har vi
idag en mycket spannande och snabbt
vixande flygforskning. Det har méjlig-

gjorts genom att

forskning> “ldag har vi en

finansiarerna har

ning som, férutom att géra nytta i vardagen, aven
héjer den samlade férmégan 1 ett totalfGrsvars-

perspektiv.

Vi presenterar vidare vara forsta projekt inom inno-
vationsprogrammet ShiftSweden. Har far vi mgjlig-
het att 1 samverkan utveckla effektiva och hallbara
mobilitetslgsningar samt utveckla nya metoder for ett

hallbart, effektivt och cirkuldrt samhallsbyggande.

VTT har manga medarbetare som ocksa ar dokto-
rander vid olika universitet. I en
artikel presenteras detta arbete
och den nytta det bidrar till bade

oppnat upp for mer samhalls- myC/fe t A} [)(l nnande som en del av institutets verksam-

motiverad transportforskning
med flygfokus. Exempel pa sada-
na omraden ar flygets omstall-
ning till 6kad héllbarhet genom
elektrifiering och hallbara flygbranslen, och flygets
integration med andra trafikslag 1 ett fungerande

system.

Pa senare tid har dven det snabbt vixande drénar-
omradet blivit en del av var verksamhet. Har kan vi
tillimpa vara goda kompetenser inom elektrifiering,
automatisering och fjarrstyrning for att utveckla nya

transportlgsningar med sa kallad dubbel anvand-

och snabbt vixande

flygforskning.”

het och ur ett bredare sam-
hallsperspektiv. Dessutom f{or-
medlar vi en kort rapport fran
var egen vetenskapliga konferens
inom trafiksdkerhetsomradet; Road Safety on Five
Continents, RS5C. Den hir gangen genomférdes
den 1 samarbete med University of Leeds och hade
ett rekordhégt deltagande. Vi konstaterar att konfe-
rensen fyller en viktig funktion och bidrar till en

battre trafiksikerhet i ett globalt perspektiv.

Nu ser vi fram emot Transportforum 2026!
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TEMA LUFTFART

Hallbart flyg och

dronare 1 fokus nar V'1'1:s

flyegtorskning vixer

VTI:s flygforskning har de senaste aren fatt ordentligt med luft

under vingarna. Sedan forsta september leds forskningen av en

riktig flygfantast som nu vill utveckla verksamheten ytterligare.

”VTT har unik och bred kompetens”, sager forskaren

Magnus Nylin och pekar ut vilka omraden som blir viktigast

de kommande aren.

— Sag ni? Titta déar borta, pa andra sidan traden!

Vilket mottagande!

Vi har precis klivit ur bilen utanfér Flygvapen-
museet 1 Link6ping for att ta bilder i flygmilj6 och
Magnus Nylin har upptickt ett Jas 39 Gripen
som haller pa att ga ned f6r landning pa den mili-
tara flygplatsen Malmen strax intill. Det blir som
en hélsning till oss. Museibescket passar extra bra
pa grund av den 47-arige Nackabons stora privata

flygintresse - inte minst nar det galler flyghistoria.

— Jag vet egentligen inte var det kommer ifran. Vi
har ingen flygare eller flyganknytning 1 familjen
eller sldkten, sager han nir vi knallar runt bland
tunnor, lansar, viggar och alla andra gamla plan

pa museet.

— Men jag laste Biggles ndr jag var liten och morfar
hade en bok som gavs ut till flygvapnets 50-ars-
jubileum, At flyga dr att leva. Den slukade jag ock-
sa. Genom aren har jag flugit modellflyg-
plan, provat att segelflyga och jag liser flyghistoria

och besoker flygmuseer sa ofta jag kan.

Det nya uppdraget som ansvarig for VTT:s flyg-
forskning innebdr {ramst att halla thop forsknings-
omradet, inspirera kollegor till nya projekt, nat-

verka och knyta kontakter med andra aktorer 1

olika flygsammanhang. Pa sex ar, sedan 2019, har VTT:s flygforskning vuxit
fran nagot enstaka projekt och ett par hundra tusen kronor i omsattning till

ett tiotal 1 dag pagaende projekt och atskilliga miljoner 1 beviljade medel.
2022 utsags flygforskningen dessutom till en av V'TT:s strategiska satsningar.

— Det ar viktigare att gora ritt saker dn att géra mycket. Det ar inget sjalvan-
damal att vaxa och bli stérre, aven om jag forstas hoppas att vi kan ligga kvar

pa den hdr nivan och kanske dven oka lite 1 framtiden, sager Magnus Nylin.

— Déremot ar det en viktig uppgift att 6ka kinnedomen om att VI'T haller pa
med flygrelaterad forskning, dven internationellt. Vi har kommit en bra bit pa
vdg, men hdr finns mer att géra. Vi har bred kompetens och vill samarbeta

och vara ett komplement till andra aktérer inom omradet.

Traditionellt handlar mycket av flygforskningen om teknik som framdrivning,
aerodynamik och materialteknik. Samtidigt finns en rad andra, lika viktiga,
omraden som behover vixa och dar VTT har stora mojligheter att bidra —
fragor som milj6, samspelet med andra transportslag, energi, ekonomi, logistik

och ménniskans roll 1 transportsystemet. Och hur allt detta hianger ihop.

Enkelt uttryckt handlar VTT:s flygforskning 1 dag framfor allt om fyra olika
omraden: drénare, laddinfrastruktur och elflyg, fragor kopplade till transport-
systemet samt klimatanpassning. Utmérkande i samtliga fall ar den breda och
amnesovergripande kompetensen, dér forskare fran olika omraden samarbe-
tar, och systemperspektivet — hur samverkar flyget med och paverkar andra

transportslag? Och hur paverkas i sin tur luftfarten?

Dessa fragor kommer dominera ocksa i framtiden, atminstone de narmaste

aren, tror Magnus Nylin. »p>

Datid méter framtid. For Magnus Nylin,
som haér beséker Flygvapenmuseum i
Malmslatt, ér fiyg inte bara ett jobb utan
ocksa ett stort personligt intresse. | VTI:s
flygforskning kommande ar kommer
dronare att spela en viktig roll.
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“Det gdr inte att komma
runt den klimatpdverkan
som flyget har i dag.
Daremot behover vi bli
betydligt bittre pa att
gora rdttvisa jamforelser
och berdikna vilken nytta
och vilka kostnader som
olika transportmedel

for med sig.”

Snart ar fossiliritt flyg 1 regional
kollektivtratik verklighet

Jamfért med andra
transportslag har flyget
stora utmaningar men
ocksa viktiga fordelar.

Fossilfritt flyg ligger inte langt bort 1 framtiden. Men det finns en risk for

att vi ar sa upptagna av den tekniska utvecklingen att vi glommer annat

— En bubblare kan vara multimodala forskningsfragor, till exempel hur tag
och flyg forhaller sig till varandra. Flyget har stora utmaningar nér det géller
brénslen och koldioxidutsldpp, men ar samtidigt jatteeffektivt nar det géller

vilken fysisk infrastruktur som behovs.
Bedomer vi flyget for hart i féorhallande till andra trafikslag?

— Nej, det skulle jag inte sdga. Det gar inte att komma runt den klimatpaver-
kan som flyget har i dag. Daremot behover vi bli betydligt béttre pa att gora
rattvisa jamforelser och berdkna vilken nytta och vilka kostnader som olika

transportmedel {or med sig.

Ett projekt som Magnus Nylin sjdlv leder, RETAS, handlar delvis om just
detta. Forkortningen star for Regionalt hallbart flyg foér norra Europa:
Teknikval, efterfragan, miljopaverkan och styrmedel och forskarna underso-
ker samhills- och klimatnyttan 1 regionala flygtransportsystem och hur dessa

konkurrerar med andra fardmedel.

I projektet granskas inrikesflyg i Sverige utifran ett basscenario och ett antal
alternativa scenarier. Basmodellen utgar fran den teknik och de bréanslen som
ar tillgdngliga 1 dag, medan framtidsscenarierna bygger pa den teknologi som

antas vara tillgidnglig 2030, 2040 och 2050.

— Vi har upptackt att de berdkningsmodeller som anviands 1 dag passar battre
for langre strackor, men inte ger lika bra resultat for regionalflyg. Det ér ett
viktigt resultat i projektet, siger Magnus Nylin och tilligger att det fortfarande

ar ungefdr ett ar kvar av projekttiden.

— Fokus under det aret kommer primaért att ligga pa andra arbetspaket som

exempelvis miljépaverkan.

Magnus Nylin &r utbildad flygledare och kom nérmast fran
Luftfartsverket nar han bérjade pa VTl hésten 2024.

I RETAS undersoks ocksa hur ny flygteknologi,
frekvens och biljettpriser kan paverka efterfragan
pa nya flygrutter. Det kan i sin tur visa vilka poli-
tiska styrmedel och affirsmodeller som kan bli
aktuella.

MER INFORMATION
Magnus Nylin,
magnus.nylin@vti.se

Text: Mikael Sonne

Foto: Elsa B. Landtblom/VTI,
Katla Aero AB,
Burak-StockAdobe.com

som maste finnas pa plats for att ett fossilfritt regionalt flyg 1 kollektivtrafik

ska kunna bli verklighet, menar Ida Kristoffersson, forskningsledare pa V'I'1.

on leder VTT:s del av projektet Norrflyg — Energieffektivt fossilfritt
flyg i regional kollektivtrafik f6r en grén omstéllning. Det dr ett tvaar-

igt projekt som inleddes i april 2024 och ska vara klart i mars nésta ar.

— Men 1 nagon form blir det en fortsittning, sdger Ida Kristoffersson.
Doktoranden Eyrin Aradéttir, som dven dr knuten till Mittuniversitetet, kom-

mer att arbeta vidare med de hir fragorna fram till 2028.

I det som kallas den gréna omstallningen efterfragar industrin arbetskraft,
specialister, kvalificerad utrustning och bostader. Omstallningen kréiver ocksa
nya kommunikations- och transportmdjligheter. Jarnvigar ar energieffektiva
men tar lang tid att bygga. Flyglinjer, ddremot, kan startas snabbare och ar

flexibla. Flygplatser finns.

— Enligt forskning fran Linkopings universitet kan mindre fossilfria flygplan
vara verklighet runt 2030. Da handlar det om plan med en rackvidd pa 30-50

mil med plats f6r ungefar nio passagerare, berittar Ida Kristoffersson.

Ytterligare tio ar framat i tiden berdknas planen kunna flyga antingen med

dubbla antalet passagerare eller lite langre, 40—60 mil.

— Med tanke pa att det fossila flyget ar sa néra att bli verklighet kan det vara
fel tajming att lagga ner flygplatser, menar Ida Kristoffersson.

Norrflyg-projektet dr uppdelat i tva delar. Den ena delen handlar om att iden-
tifiera lagar och regler som dr nédvindiga 1 omstdllningen, samt om att ge
forslag pa hur dessa lagar och regler kan se ut. Den andra delen, och det ar
den som Ida Kristoffersson ar involverad i, gar ut pa att ta fram en optime-
ringsmodell for fossilfritt flyg, en modell som till exempel tar hdansyn till rack-

vidd och tiden det tar att ladda flygplanen.

— Det har ar omraden som vi pa VTT ar starka
inom, darfér kontaktade Umea universitet oss och
foreslog ett samarbete. I Umea har de tidigare haft
ett projekt i Kvarkenregionen dar man mest kon-

centrerat sig pa de tekniska aspekterna med elflyg.

Under projektets gang har forskarna sneglat pa
Norge dar flyg ar en del av den regionala kollektiv-
trafiken.

— Man skulle kunna ténka sig ett liknande upplagg
1 Sverige 1 framtiden, men da med elflyg, under-

stryker Ida Kristoffersson.

Flygbolagen ar inte direkt inblandade 1 projektet,
men forskarna har traffat representanter fran nag-
ra av dem. Intresset bland dem éar stort for korta,

taxiliknande eldrivna flygresor.

MER INFORMATION
Ida Kristoffersson,
ida.kristoffersson@vti.se
Text: Catarina Gisby/
Redakta

Foto: Heart Aerospace
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Dronare testas
1 kyla och morker

V'TT koordinerar ett projekt dar man ska testa

dronartransporter 1 tuftt vinterklimat 1 Norrland.

Dronarna ska flyga fornoédenheter till en 6 som

ibland blir 1solerad och mat till en fjallstation.

tt transportsystem med elektriska dronare

kan gora mycket f6r Sveriges beredskap

och néringslivets tillvaxt 1 glesbygd.
Genom att ersitta langa vigtransporter kan det
aven bidra till Agenda 2030-malen.

Sadana system gor mest nytta i glesbygder med
langa avstand och darfor vill man nu goéra tester 1
Norrland. Drénartransporterna maste fungera
aven 1 hart vinterklimat och detta vill man studera
niarmare i projektet Resilienstester av ett dronar-

system i nordligt klimat.

Projektet har flera delar varav ett utspelar sig pa
Holmén utanfér Umea dar det bor ett 50-tal per-
soner. Vintertid hiander det att farjan till 6n inte
kan ga pa grund av is eller harda vindar. Trafik-
verket sdtter inte in helikopter forrdan det har gatt
minst fem vardagar. Eftersom l6rdagar och sénda-
gar inte raknas kan éborna bli isolerade upp till

nio dygn utan leveranser av mat eller mediciner.

Bilden visar den typ av drénare fran Katla Aero som har
anvants for leveranser till Holmén utanfér Umea.

— Vi ska testa om dro-
nare kan vara en 10s-
ning for att flyga ut latt
gods till Holmén. Vivill

undersoka om det gar  Pia Kristiansson, utredare och projektledare pa VTI.

att flyga 6ver hav i kyla,
morker och kanske snéstorm, sager Pia Kristiansson

som dr utredare och projektledare pa V'TT.

Ett annat delprojekt handlar om att flyga ut mat till
Kebnekaise fjallstation och ta med sopor tillbaka.

— Har ror det sig om tyngre transporter, 10—15 kg.
En viktig del dr att testa om drénarna kan mellan-
landa 1 Nikkaluokta och ladda sig automatiskt.

Energimyndigheten finansierar projektet som har
en lang rad partner. En viktig partner ar foretaget
Bussgods i Norr AB som kér samordnade gods-
och persontransporter i glest bebyggda trakter. Till
deras utlimningsstillen kan det komma bilar som
har kort langt for att hdmta ett paket. Att ersitta
bilresorna med drénartransporter skulle ge stora

miljévinster.

En viktig del av projektet handlar om digital resi-
liens och cybersidkerhet. Har ska man bedéma in-
formationstillgangar och hotbilder. Mer informa-
tion finns pa webbplatsen Brevduvor som ar en
samlad ingang till projekt om drénare som trans-

portsystem.

— Vi har valt att anvianda ordet brevduvor, det ar
ett mjukare ord dn drénare som nufértiden for-
knippas med krig och eldnde. Brevduva siager mer
om den nytta som dronare kan gora i samhallet,

sager Pia Kristiansson.

|
MER INFORMATION

Pia Kristiansson,
pia.kristiansson@vti.se
Text: Johan Sievers/
Redakta

Foto: Katla Aero AB,
VTI

Lias mer
om Brevduvor:

e
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Sa paverkar svenska flygresenirer klimatet

lyget star for drygt tva procent av klimatutslappen i virlden men for
en enskild person blir en flygresa en mycket stérre andel an sa av per-
sonens totala klimatutslapp. For att na de transportpolitiska malen dér
hallbarhet och klimatmal ingér ar det viktigt att veta hur stora utsldppen av

svenskars flygresor ar. Det ska ett projekt pa V'TT ge svaret pa.

Det har tidigare varit svart att kartligga klimatpaverkan av svenskars flyg-
resor, bade inrikes och utrikes, eftersom det inte har funnits tillgang till den
data som behévs, till exempel start- och malpunkter pa individniva. Men nu
pagar ett projekt dar flera forskare arbetar med att sitta samman data fran
biljettbokningar, rutter, flygplansmodeller med mera. Chengxi Liu, senior

forskare pa V'TT, leder projektet.

— Nu finns en databas 6ver alla biljettbokningar tillgénglig. Det ar flygbola-
gens internationella branschorganisation IATA, International Air Transport
Association, som har den. Vi har samlat in data om biljettbokningar som skett
1 Sverige av tur- och returresor. Vi kan férstas inte med hundraprocentig sé-
kerhet sdga att det ar svenskar som har bokat men vi utgar fran det och att vi

i stort sett traffar ratt med det urvalet.

Materialet bestar av biljettbokningar for hela 2024 och det kompletteras med
data fran andra killor som redovisar sadant som vilka flygrutter, typ av plan,
vilken héjd och vilket vader. Allt f6r att kunna rdkna fram utslappsnivaerna
pa individniva och se hur mycket just svenskar har genererat. Om det till ex-
empel dr 50 procent svenska passagerare under en flygning sa blir svenskarnas

utslapp halften av hela flygningens utslapp.

— Med 2024 ars data kan vi skapa en berakningsmodell som kan anvindas
aven for kommande éar. Det ar ur flera aspekter viktigt att kunna f6lja utveck-

lingen 6ver tid, sager Chengxi Liu.

il .,
™ S s

I en senare del av projektet kommer han tillsam-
mans med kollegor att undersoka vilka mojligheter
som finns att minska flygresorna. Varje flygresa i
biljettbokningsdatan ska jamféras med den alter-

nativa resan om den gors med bil och tag.

— I'slutanden handlar det om att minska utsldppen
av vaxthusgaser och framfor allt inrikes flygresor
skulle kunna ersattas med andra trafikslag. Vi vet
att restid och kostnad har stor betydelse for resena-
rerna och kan utifran de parametrarna rikna ut

sannolikheten att vélja tag eller bil 1 stallet.

Att se hur svenskarnas flygande 6kar eller minskar
ar ocksa grundlaggande for att kunna berdkna och
utvirdera vilken effekt olika eventuella styrmedel

far pa utsldppsnivaerna.

Projektet Kartlaggning av svenska flygresenarers kli-
matpaverkan och potential fér minskning finansie-

ras av Trafikverket och pagar till och med maj 2027.

MER INFORMATION
Chenggxi Liu,
chengxiliu@vti.se
Text: Hillevi Ternstrom
Foto: Mickes fotosida/
Mostphotos.com

Genom att ta fram data éver bland annat flygbolagens biljettbokningar kan forskarna berédkna hur stora klimatutslappen for flygresor blir pa individniva.

De senaste aren har forskning
inom luftfart okat pa V'T'1. Har
nedan visas pagaende eller nyligen

avslutade projekt som V'TT deltar 1.

Fler projekt gar det att lasa om pa sidorna 4—10.

-

e

Mer flygtorskning pa V'1'1

Accelererad implementering av ett energieffektivt
och resilient transportsystem for dubbel anvandning
pa landsbygd

Projektet ar ett kunskapsbygge for kommersialisering av
dronarbaserade transporter i glesbygden. Kontakt pa VTT
ar utredare Pia Kristiansson. Finansidr dr Energimyndighe-
ten och projektet pagar 2025-2027.

Exploration of Aviation Products, Services and
Business Models

EU-projektet COLOSSUS syftar till ar att bana vag for
framtidens europeiska flygprodukter och tjanster. Kontakt

@ COLOSSUS - Collaborative System of Systems

pa VTT ér senior forskare Chengxi Liu. Finansiar ar Euro-

peiska Kommissionen och projektet pagar 2023-2026.

@ Det forandrade klimatets paverkan pa flygfalt

Ett forandrat klimat kan komma att medféra en 6kad fore-
komst av ytskador, gummibeldggningar och staende vatten
pa flygfalt. Det har projektet har undersékt hur klimatet
férandrats sedan byggstart och hur det kan komma att for-
andras 1 framtiden, fér nagra utvalda flygplatser 1 Sverige.
Kontakt pa VTT ar avdelningschef Lina Nordin. Finansiar
ar Trafikverket och projektet pagar 2023-2025.

Flexibel och automatiserad laddning via energilager
pa flygplatser (FAACE) (avslutat augusti 2025)

Projektet har studerat hur framtidens flygplatsinfrastruktur
kan utformas f6r att méta kravbilden fran framtida flyg- och
framdrivningsteknologi. Det har avgrdnsats till att fokusera
pakoncept f6r laddning av batteridrivna elflygplan. Kontakt
pa VTI ar forskare Harrison John Bhatti. Finansiar ar
Trafikverket och projektet pagar 2023-2025.

FWD-matning och barighetsklassificering enligt
9 Pavement Classification Rating (PCR) av flygplatser

Birighetsmitning av flygbanor med hjalp av VTT:s tunga
fallviktsmidtare (FWD) i enlighet med ICAO:s riktlinjer for
klassificering av flygféltbanors barighet (PCR). Kontakt pa
VTT ér laboratoriechef Hakan Carlsson. Dessa matningar

utfors pa uppdrag av respektive flygplats.

o

Forstudie om hur kunskap fran forskning om
intelligenta transportsystem (ITS) pa vag skulle
kunna tillampas pa marktrafik vid flygplatser
for att minska risken for rullbaneintrang

Befintlig kunskap om I'TS-l6sningar fran forskningen pa
vigsidan kartlaggs for att se om de kan anvindas for 6kad
medvetenhet om fordon pa manéveromradet pa flygplatser
och ddrmed bidra till 6kad flygsdkerhet. Autonoma mark-
fordon skulle kunna inkluderas i studien. Kontakt pa VTT
ar forskare Magnus Nylin. Finansiar ar Trafikverket och

projektet pagar 2025-2026.

SE3S - En systemdemonstration av elladdning
och ellagring for elflyg i Skelleftea

Projektet syftar till att testa en systemdemonstration av ellag-
ring och elladdning pa Skellefted flygplats. Det bygger vida-
re pa projektet FAACE som avslutades tidigare i ar. Kontakt
pa VTI ar senior forskare David Daniels. Finansidr ar

Trafikverket och projektet pagar 2025-2028.

SEC LCAir: Bedomning av milj6- och resurspaverkan
fran laddningsbara hybrid-elektriska flygplan avsedda
for regional trafik under tidsperioden 2030-2060,
nar hela deras livscykel beaktas

Projektet syftar till att med prospektiv livscykelanalys bedo-
ma miljo- och resurseffekter av hybrid-elektriska flygplan
avsedda for regional trafik, for tidsperioden 2030-2060.
Ytterligare mal ar etablera elektrisk luftfart som ett aktivt
forskningsomrade inom Swedish Electromobility Centre.
Kontakt pa VTT ar professor Anders Nordel6f. Finansiar ar
Swedish Electromobility Centre samt styrkeomrade Trans-

port internt pa Chalmers. Projektet pagar 2025-2026.

Text: Catharina Arvidsson
Foto: Heart Aerospace

Lis mer om flyg-
forskningen pa VTIL:
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Jiqing Zhu, senior forskare,
Anna Vadeby, forskningsledare,
Malin Henriksson, senior forskare och

Asa Aretun, stabsdirektor, glads at de

projekt som VTl ska koordinera inom
ShiftSwedens omstéllningslabb som
&r finansierade av Vinnova.

Fran returastalt all
policylragor 1 tre nya
omstallningslabb

Returasfalt, levande byar pa landsbygden och socialt hallbar
kollektivtrafik — V'T'T fick stort fortroende nar Vinnova fordelade
anslag till sina omstallningslabb inom ShiftSweden. Projekten

visar ocksa den stora spannvidden 1 VIT'I:s transportforskning.

eslutet fran Vinnova innebar att VTI
kommer att koordinera projekt inom tre
av fyra omstdllningslabb: Omvandling
av trafikmiljer 1 mindre stider och titorter,
Utvecklad marknad och logistik for aterbruk
samt Kollektivtrafik for framtidens resande.
Utoéver detta kommer flera VTI-medarbetare
ocksa att delta 1 andra projekt, vilka leds av andra

forskningsutforare.

— Det ar imponerade med ett sa stort utfall for
VTL:s del i denna utlysning dar konkurrensen om
projekt varit mycket stor. Sarskilt roligt att se bred-
den 1 de projekt som beviljats, fran returasfalt till
policyfragor, kommenterar VTI:s stabsdirektor
Asa Aretun.

— Omstéllningslabben har ett stort inslag av sam-
arbete och dialog mellan olika projekt. Det har
bade breddar och férdjupar samarbetet kring var
forskning och 6kar méjligheterna till nyttiggéran-

de och spridning.

I projektet Hogvirdig ateranvandning av retur-
asfalt innehallande polymermodifierade bitumen
ska forskarna undersdka hur atervinningen av
hogvardig sa kallad PMB-asfalt ska kunna for-
battras. Asfalten innehéller polymermodifierade
bindemedel (bitumen) och brukar idag atervinnas

som vanlig standardasfalt.

Detta gor att materialets hogre hallbarhet, stabilitet
och flexibilitet — som beh6vs pa motorviagar och
landningsbanor pa flygplatser — gar forlorad vid
atervinningen. Darfoér maste hela tiden ny PMB-

massa, med hogre klimatpaverkan, tillverkas.

— Generellt sett dr Sverige bra pa asfaltater-
vinning, men hanteringen av den hir massan
innebir vardeforluster bade nér det géller kvalitet
och klimat. Malet ar att anvinda asfalten sa
manga ganger det bara gar och samtidigt behalla
den hoga kvaliteten, sdger projektledaren Jiqing
Zhu, senior forskare pa VT

Projektet ska bade ta fram underlag {6r ett nytt re-
gelverk for returasfalt och nya tekniska losningar

for atervinningen.

I projektet Policylabb f6r socialt hallbar kollektiv-
trafik: nya metoder och mdjligheter ska Malin
Henriksson med flera utreda vad som egentligen
menas med social héallbarhet och vilket underlag
som behovs for att kunna bedéma detta. Arbetet
genomfors 1 ett sa kallat policylabb dér forskare
och tjanstepersoner tillsammans vander och vri-
der pa begreppet och férséker hitta gemensam-

ma lGsningar.

Arbetet kopplas till tva planerade expressbusslinjer i Stockholmsregionen
som ska binda ithop bostadsomraden med arbetsplatser, skolor och

fritidsanlaggningar.

— Nagon har liknat social hallbarhet vid en hal tval, vilket dr en ganska bra
beskrivning. Det ar svart att stilla behoven hos olika grupper mot varandra
och avgora virdet av faktorer som valmaende, integration, levande stadsmil-
joer och minskat bilakande. Vi hoppas att det hir projektet ska bidra till att
gora fluffigheten mer konkret i ett faktiskt planeringsprojekt, siger Malin

Henriksson, projektledare och senior forskare pa VTT.

Projektet Levande byar pa landsbygden ska forbattra trafikmiljon, och dar-
med livskvaliteten, i ett antal mindre orter i Motala kommun. Férhoppningen
ar att tgarderna ska sprida sig till andra byar i Ostergdtland och pa sikt dven

1 6vriga Sverige.

I dag har manga av Sveriges byar trafiklésningar fran 1960-talet med
genomfartsleder som skér rakt igenom samhillet. Vagarna separerar olika
delar av samhaillet, forsvarar framkomligheten och paverkar trafiksdker-
heten negativt. Utformning och hastighetsgranser prioriterar ofta bilisternas
framkomlighet pa bekostnad av oskyddade trafikanters aktiva mobilitet,
trygghet och sikerhet.

Projektet ska testa och utvdrdera nya l6sningar for att férdndra trafik-
miljon pa de boendes villkor. Exempel pa atgarder kan vara andrade defini-
tioner av vad som ar tatthebyggt omrade, gestaltningsatgdrder som skapar

levande byar, anpassade hastighetsgranser och enklare fysiska vagéatgarder.

— Det ska bli vildigt roligt och spannande att arbeta med det hir projektet. Vi
har ett riktigt bra konsortium for att tillsammans kunna skapa sdkra, trygga
och attraktiva livsmilj6er 1 byarna, sager projektledaren Anna Vadeby, forsk-

ningsledare pa VTT.

De tre projekt som tilldelats medel ligger inom ramen fér Vinnovas del av
ShiftSweden. I skrivande stund ar dven utlysningen till fem geografiska om-

stillningslabb finansierade av Formas 6ppen.

SHIFTSWEDENS OMSTALLNINGSLABB

ShiftSweden ar ett innovationsprogram inom Impact Innovation,
Sveriges innovationssatsning for 2030-talet, ett initiativ av
Energimyndigheten, Formas och Vinnova. En stor del av arbetet
drivs i sa kallade omstallningslabb. Varje labb bestar av flera pro-
jekt som samverkar kring en viss samhallsutmaning. | projekten
samverkar akademi, forskningsinstitut och samhalle for att ut-
forska, testa och visa losningar for framtidens samhallsbyggnad
och mobilitet.

MER INFORMATION
Asa Aretun, Malin Henriksson,

asa.aretun@vti.se malin.henriksson@vti.se

Anna Vadeby, Jiqing Zhu,
anna.vadeby@vti.se Jiging.zhu@vti.se

Text: Mikael Sonne
Foto: Elsa B. Landtblom/VTI
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Ny upplinning gor det enklare
att mita nya egenskaper 1 falt

et bérjade som en idé, fortsatte med atta ars arbete och 15 veten-
skapliga artiklar och skrifter och resulterade i en maskin som kan
bli en “game changer” inom vagteknik. Inte bara i Sverige utan
aven internationellt. P4 sikt hoppas uppfinnaren att det ocksa ska bli en kom-

mersiellt framgangsrik produkt.

—Ja, det ar ett mal. Men inte 4n. Forst ska vi géra maskinen mer hallbar och
utféra mer tester med den. Den behéver ocksa ett skal, eller en kaross, sdger

Dina Kuttah, senior forskare pa VTT och innovator.

Vi tar det fran borjan. Att mita permanenta deformationer vid dynamisk
belastning i vidgens barlager och undergrund har linge varit en utmaning fér
forskare och tekniker. De tva vanligaste metoderna ar att antingen gora det i
mycket stora maskiner som VTI:s Heavy Vehicle Simulator (HVS) — vilket ar

exakt, men mycket dyrt — eller i laboratorium, vilket har nackdelen att materi-

alet inte ldngre speglar verkliga faltférhallanden.

e S

gt = H & Y St
Dina Kuttah, senior forskare, och Hakan Arvidsson, forskningsingenjér, testar den manuella
versionen RLWD pa férséksomradet som gjorts i ordning pa VTI.

De sa kallade litta fallviktsdeflektometrar som re-
dan finns pa marknaden och som ocksa har an-
vants 1 falt kan inte skilja mellan permanenta och
tillfalliga deformationer i viglagret. Dessutom ar
testmetodiken begrinsad till sex upprepade slag,
vilket inte racker for att erhalla de parametrar som

behoévs for vigdimensionering.

— Det var det som gjorde att jag bérjade fundera,
hur skulle man kunna mata pa ett billigt och exakt
satt 1 falt? Nar jag inte hittade nagonting pa natet,
beslot jag mig for att utveckla ndgot pa egen hand,

berattar hon.

Maskinen som nu, atta ar senare, star pa VI'T har
byggts av foretaget KUAB, efter en idé fran Dina
Kuttah. Denna automatiserade version bygger vi-
dare pa tva tidigare manuella versioner kallade
Repeated Lightweight Deflectometer (RLWD).
Fér en lekman ser den ut som en ganska komplice-
rad metallkonstruktion av balkar, kedjor, sensorer,
plattor och fjadrar. Tillsammans bildar alltihop en
sa kallad Automized Lightweight Deflectometer

De stora fordelarna jaimfort med befintlig faltut-
rustning dr dels automatiseringen och mgjligheten
till ett mycket stort antal trycktester, dels méjlighe-

ten att skilja tillféllig deformation fran permanent.

— Det blir bade billigare och enklare att samla data
om olika vigmaterial. Sddan data dr i sin tur viktig
for att utforma vigar pa bista sitt i framtiden,

sager Dina Kuttah.

Dina Kuttah ar medlem i Svenska Uppfinnare-
foreningen och har genom sitt medlemskap regist-

rerat idén till sin modifierade deflektometer dar.

Arbetet med att utveckla RLWD och ALWD har

finansierats av Trafikverket.

MER INFORMATION
Dina Kuttah,
dina.kuttah@vti.se

Text: Mikael S6nne
Foto: Linda Corper/VTI
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Carina Fors, VTI, med Peter Jonasson och Mikael Wendel, bada Ramboll, pa provféltet i Norge.

110 ar med nordisk
certifiering av vagmarkeringar

n 600 meter lang vdgstricka utanfor
norska Elverum lyser av en lang rad vita
och gula vagmarkeringar. Samma sak en
liten bit utanfér danska staden Herning, men dér
ar strackan lite kortare och markeringarna enbart
vita. I ar fyller den nordiska certifieringen av vag-

markeringar — NordicCert — jimna tio ar.

Det officiella namnet ar lite Iangre och krangligare
— Nordic certification system for road marking
materials — men verksamheten enkel och konkret.
Pa de tva nordiska vagarna testas vigmarkerings-
material och certifieras i ett antal olika klasser.
Eller blir underkdnda — ungefér 40 procent av alla
provmaterial nar inte upp till de lagsta certifie-

ringskraven.

Syftet ar att hoja kvaliteten pa vagmarkeringar ge-
nom att vaghallare kan stalla krav pa certifiering i
sina upphandlingar. Materialen ar framfor allt tva
typer av termoplast och firg, men under de senas-

te aren har dven atervunna material tillkommit.

Verksamheten drivs av VT1 1 samarbete med kon-

sultforetaget Ramboll.

— Det ar jag och senior forskare Hanna Fager pa
VTI, projektledaren Morten Hafting pa Ramboll
och tva miatoperatérer. Sa det dr en ganska liten
och enkel organisation. Vi har inget gemensamt
kontor, utan det ar bara de har tva vagarna i Dan-
mark och Norge, sager Carina Fors, senior forska-

re pa VTT och vice projektledare for NordicCert.

Tillverkarna far sjalva ldgga ut sina vigmarkeringar som sedan mats vid tre
tillfdllen, direkt vid utliggning samt efter ett respektive tva ar. De olika mate-
rialen méts utifran retroreflektion, luminans, friktion och kul6r med héansyn

till antalet hjulpassager. En bil som passerar innebér tva hjulpassager.

Certifieringen gors sedan i sex sa kallade P-klasser fran 50 000 hjulpassager i
PO till en miljon passager i P5. Pa det danska provfiltet tillkommer klasserna

P5.5 och P6, diar P6 motsvarar tva miljoner hjulpassager.

— Danmark har inga dubbdéck vilket gor att slitaget blir betydligt mindre. Det
ar darfor vi har en sarskild teststation dir och deras klassificering blir ocksa
lite annorlunda, sager Carina Fors och tilldgger att gula vagmarkeringar bara

finns 1 Norge.

Har ni mirkt nagon férandring av kvaliteten under de hir tio aren?
— Ja, vi hor ofta fran vdghallarna att den har blivit battre. Tidigare var det
oftast bara lagsta pris som gillde, och da var det vanligt att de billiga materi-

alen inte holl mattet. Nu gér det att stélla helt andra krav i upphandlingarna.

Varje ar tillkommer cirka 15 nya material i Danmark och 30—40 material pa
vigstrackan 1 Norge. Totalt har 708 material testats under de tio aren. Kravet
pavégarna ér att de ska vara plana och raka. I Norge ér rakstrackan kilometer-

lang och kommer att rdcka 1 manga ar till, men i Danmark behdvs snart ett

nytt provfalt.

MER INFORMATION
Carina Fors, Besok NordicCerts webbplats:
carina.fors@vti.se [=: O

Text: Mikael Sonne .
Foto: Carina Fors/VTI Ejﬁﬁh
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Alla vinner nar
satsar pa doktorander

Genom att ta emot doktorander bidrar VTT bade till sin egen och

transportforskningens kompetensforsorjning. “Det ar jatteviktigt

for oss att vara en attraktiv arbetsgivare vid forskningsfronten”,

sager generaldirektor Tomas Svensson.

TT tar sedan lange emot doktorander
och det finns for tillfallet 34 sadana i
verksamheten, vilket ar fler 4n nagonsin
tidigare. Alla dr kopplade till forskarutbildning vid
ett larosite, till exempel Link6pings universitet,

KTH, Luled tekniska universitet eller Chalmers.

— De skoter forskarutbildningen pa sitt universitet
och dr samtidigt anstéillda som doktorander hos
oss. Hela eller flera delar av doktorandarbetena
gors inom ett forskningsprojekt pa VTT eller som
ett samarbete mellan VTT och universitet, sdger

Tomas Svensson.

Det finns enligt honom ménga goda skal for VI

att ta emot doktorander.

— En viktig anledning ér att det ger oss en bra rekry-
teringsbas, vilket kan lata krasst men det skulle vara
tunt med forskarutbildade inom transportforsk-

ningsomradet om inte VTT engagerade sig i detta.

Tomas Svensson menar ocksa att V'TT tar ett bre-
dare samhéllsansvar inom transportforskningsom-
radet genom sitt engagemang i forskarutbildning-
en, eftersom en del av de disputerade gar vidare till
andra arbetsgivare. Till exempel till Trafikverket,

Transportstyrelsen eller Regeringskansliet.

Erik Gustaf Lilljebjérn och
Mary Catherine Einarsson &r
tva av de totalt 34 doktorander
som arbetar pa VTI.

V1l

Ett annat strategiskt viktigt skal for att ta emot
doktorander ar satsningar inom, for VT,
nya forskningsomraden. Till exempel réttsfragor
kring digitalisering eller autonoma fordon dér det
finns behov av nya rekryteringar och kompetens-

utveckling. En tredje anled-

W

ning ar personalutveckling.

— Det dr mycket bra att vi far
in yngre engagerade forskare
som vill bidra till att trans-
portomradet utvecklas i ratt
riktning. De vitaliserar hela
organisationen, siager Tomas

Svensson.

Aven forskningschef Magnus
Berglund tycker att det ar
valdigt positivt att ta emot
doktorander. Han har nu 14

doktorander pa sin enhet.

— De tillfér oerhért mycket — nya tankar, kunska-
per och infallsvinklar. De har en fot 1 universitets-
varlden och en hér, vilket bidrar till vixande nat-

verk bade for dem och for oss.

Enligt Magnus Berglund dr VIT en 6ppen organi-
sation med hogt i tak ddr en doktorand enkelt kan
sla sig 1 slang med en professor 1 nationalekonomi
pa kafferasten. Han menar ocksa att det bland se-
niora VTT-forskare ses som akademiskt meriteran-
de, liksom personligt och professionellt utvecklan-
de, att handleda doktorander.

— Det blir vildigt konkret och positivt med hand-
ledning och det &r en jéttebra méjlighet till medar-

betarutveckling.

Att ta emot doktorander stimmer ocksa val 6ver-
ens med VTI:s uppdrag att bidra till kompetens
och kunskapsuppbyggnad inom transportsektorn,
menar Magnus Berglund.

— Kan vi stédja nagon 1 att disputera sa bidrar det
direkt till det uppdraget och till samhallsnytta, efter-

som var forskning ar relevant tillimpad forskning.

En vig till att bli doktorand pa VTT ér att VTI
har ett projekt tillsammans med ett universitet
och 1 samband med det annonserar ut en dokto-
randtjanst. P4 enheten Trafikanalys och logistik
som Magnus Berglund ansvarar for ar det vanligt
att tjansten ar fordelad som 50 procent vardera
pa VTT respektive universitet, men att det faktis-
ka arbetet genomfdrs som ett gemensamt sam-

manhallet projekt.

Mary Catherine Einarsson ar en av doktorander-
na pa enheten Trafikanalys och logistik. Hon fors-
kar om omstallningen av tunga fordon till biogas-
drift och delar sin doktorandtjanst mellan VTI

och Linkdpings universitet.

— Min forskning handlar bland annat om driv-
krafterna, motiven och politiken kring forutsatt-
ningarna for att stdlla om den tunga trafiken till
biogasdrift, siger Mary Catherine Einarsson,

som ér fodd och uppvuxen i USA.

Att vara doktorand kan vara tufft, menar hon
men beskriver VIT som en 6ppen forsknings-
miljé med stora méjligheter till samarbete inom

olika omraden.

— Har finns méanga professioner representerade
och jag trivs véldigt bra. Efter min disputation
1 mars 2026 kommer jag att arbeta kvar pa
VTI, vilket ar jéttelyxigt — att ha en tjanst ndr

man ar klar.

Den enda nackdel hon kan komma pa med en
delad doktorandtjanst ar svéarigheten att ha flera
Teams- eller mejlkonton pa grund av VTI:s hoga
IT-sékerhetskrav.

— Det ar verkligen ingen stor sak och det ar forstas

bra med hog datasikerhet.

——
MER INFORMATION

Tomas Svensson,
tomas.svensson@vti.se

Magnus Berglund,
magnus.berglund@vti.se

Mary Catherine Einarsson,
mary.catherine.einarsson@vti.se

Text: Johan Granath/Redakta
Foto: Elsa B. Landtblom

Generaldirektér Tomas Svensson,
doktorand Mary Catherine Einarsson
och forskningschef Magnus Berglund
ar pa olika sétt engagerade i den
doktorandverksamhet som

utférs pa VTI.
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Jubilerande RS5HC 2025
1 Leeds lockade stort

VIl valkomnar

nya medarbetare

VTI:s internationella konferens RS5C har hallits 1 Leeds, Storbritannien. RS5C

star for Road Safety on Five Continents och det var 20:e gangen sedan starten

som VT arrangerade konferensen som lockade deltagare fran hela varlden.

onferensen som holls 1 bérjan av septem-
ber i ar samlade 6ver 200 deltagare fran
sammanlagt 37 lander och 6 varldsdelar.
Malet med konferensen &r att féra samman inter-
nationella forskare och aktérer for att utbyta infor-
mation och kunskap om trafiksikerhet. Vard var
som vanligt VT, denna gang med Leeds universi-

tet som medarrangor.

— RS5C:s breda spektrum inom trafiksdkerhet in-
tresserar saval presentatorer som publik och vi dr
bra pa att skapa en bra och 6ppen stimning pa
konferensen, siger forskningsledare Anna Vadeby
som var konferensansvarig tillsammans med stabs-
koordinator Therese Jomander, bada fran VTI.

Anna Vadeby var nojd med att konferensen inne-

héll sa manga intressanta foredrag.

— Speciellt lysande var vara tre inledningstalare
som pratade om trafiksdkerhet globalt, specifikt 1
Finland och sedan inom forskningsomradet trott-
het. Tillsammans gav de en fin helhet inom trafik-

sakerhetsomradet, sdger hon.

Inledningstalare for var sin konferensdag var
Maria Segui-Gémez fran WHO, Pasi Anteroinen,
vd for Trafikskyddet 1 Finland och Ashleigh Filt-
ness, professor vid Loughborough University i

Storbritannien.

Den forsta dagen lag mycket fokus pa Safe system

The HIKER Lab vid Leeds University erbjuder en avancerad simulatormiljé for fotgédngare.
Anna Vadeby, forskningsledare pa VTI, var en av deltagarna som besékte laboratoriet.

Ett konferenstryck med sammandrag av bidragen kommer att publiceras 1
DiVA, Digitala vetenskapliga arkivet. Ett urval konferensbidrag kommer ock-
sa att publiceras i tidskriften Accident Analysis & Prevention.

Road Safety dr en serie konferenser som hallits aterkommande sedan 1987.
VTT arrangerar alltid konferensen 1 néra samarbete med en eller flera lokala
vardar. Var nista konferens halls &r dnnu inte bestimt och det finns ddrmed
en méjlighet att vara samarbetspartner till RS5C:s 21:a upplaga. Lis garna

mer om detta via QR-koden nedan.

MER INFORMATION

Foto: VTI

Foto: VTI

Elina Stromberg
Elina Strdmberg ar anstalld som dokto-
rand och knuten till Lunds universitet.
Hennes doktorandstudier handlar om bi-
direktionell laddning av batterielektriska
lastbilar. Projektet, som ar finansierat av
Energimyndigheten, kommer specifikt att
undersoka depaladdning och paverkan pa
elnatet. Hon har en civilingenjérsexamen i
teknisk matematik fran Lunds universitet,
dar examensarbetet handlade om dator-
seende, och har dessférinnan studerat ett
ari USA.

N

Pelle Wredenborg

Foto: Alyaa Abdelraouf Ali Shalabi

Elric Milet

Elric Milet ar anstalld som doktorand och knu-
ten till Linkdpings universitet. Som doktorand
ska han studera hur och varfor trafikstockningar
pa bussterminaler uppstar och hur de gar att
|6sa eller forbattra. Till sin hjalp kommer han att
anvanda positionsdata fran bussar for att géra
mikrosimuleringar av trafikfldden. Elric har en
masterexamen fran programmet Intelligent
Transport Systems and Logistics vid LiU. Han
har ocksa en kandidatexamen i datavetenskap
fran Université de Fribourg.

& |

Alyaa Abdelraouf
Al Shalabi

Alyaa Shalabi ar ny doktorand och knuten till
Lulea tekniska universitet. Som doktorand ska
hon studera hur elfordons kérménster och ladd-
ningsstrategier paverkar spanningskvaliteten i
lagspanningsnatet. Alyaa har en masterexamen
inom hallbara transport- och kraftsystem fran
programmet Erasmus Mundus vid Universidad
de Oviedo. Hon har ocksa en kandidatexamen i
elkraft och maskinteknik fran Tanta University.

Olga Lark

Olga Lark &r anstélld som forskare. Hon dispute-
rade 2024 vid nationalekonomiska institutio-
nen pa Lunds universitet med en avhandling om
tillampningar mellan internationell ekonomi och
arbetsmarknadsekonomi. Pa VTl kommer hon
forska om hur foretagsproduktivitet ar kopplat
till tillganglighet i ett projekt finansierat av Trafik-
verket. Tidigare har Olga arbetat som forsk-
ningsassistent pa Institutet for naringslivsforsk-
ning. Hon har ocksd en masterexamen i natio-
nalekonomi fran Stockholms universitet. Grund-
utbildningen utférdes vid Tartu universitet.

och nollvisionen. Bada synsdtten utgar fran att Theres.e_]omander,. Lis mer Pelle Wredenborg &r anstalld som ingen- _ . .

minniskor dr 6mtaliga, begér fel och att trafiksys- therese.jomander@vti.se om RS5C: jor. Hans examensarbete fran hogskolein- > BenJ aInin And@r horn
temet maste ta hansyn till detta. Samtidigt betonar [m][g=[E] genjorutbildningen i datateknik vid Linko- % Benjamin Anderhorn ar doktorand och knuten till
de att trafikanter har ett ansvar att ta hansyn, folja Anna Vadels T pings universite} utfijrdes viq VTI. och . Lunds L{niversitet.. Hans doktc.)'ranndprojekt .folfu—
trafikregler och halla hastighetsgrinser, berittar anna.vadebyg\’lti.se [w] res handlar om att dverféra och visualisera serar pa modellering av fuktforhallanden i vag-

Anna Vadeby.

— Viar mycket glada bade 6ver att samarbetet med
Leeds University genomgéende har fungera sa bra
och att konferensen lockade deltagare fran sa
manga lander fran hela virlden, sdger Therese

Jomander.
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Text: Gunilla Rech
Foto: Therese Jomander/
VTI

jarnvagsralsen i spelmotorn Unreal Engi-
ne. Pelles nuvarande arbete ar en fort-
sattning pa det och handlar om att vidare-
utveckla simulatormiljon inom tagomra-
det. Han arbetar ocksa med program-
simulering i samarbete med TUFFA,
Tagsimulator Utvecklingsforum For An-
vandare.

kroppen. Slutprodukten férvantas bli en modell
som tar hansyn till fuktvariationer i vagkroppens
obundna lager, sett 6ver aret. Modellen &r tankt
att bli en del av ERAPave PP, ett VTl-utvecklat
analys- och dimensioneringsverktyg for vagover-
byggnader. Benjamin har en civilingenjors-
examen i vag och vatten fran Lunds universitet
och har senast arbetat pa Peab Asfalt.

ILA :0104

u0SSIad ueyor :0104
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Foto: Hillevi Ternstrom/VTI
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Trahiksakerhet 1 fokus

for ny konferens

VTI hade bred representation vid Sveriges trafiksidkerhetsdagar som holls
20-21 oktober pa Lindholmen Science Park i Géteborg.

Forskningsledare Ingrid Skogsmo gav en 6versikt 6ver utvecklingen inom for-
donens automatisering och ménniskans roll i framtidens mobilitetssystem.
Utredarna Jones Karlstrom och Jenny Eriksson ledde ett interaktivt samtal
om hur trafiksidkerhet kan bidra till att fler gar och cyklar. Forskningsledare
Mattias Hjort presenterade resultat fran djupstudier av dédsolyckor med fokus
pa dickens betydelse och forsknings-
chef Ellen Grumert deltog i ett panel-
samtal om trafiksidkerhet som en del 1
ett bredare hallbarhetsarbete.
Dokumentalist Hillevi Ternstrom
kunde ge mer information om paga-
ende trafiksdakerhetsforskning i VTT:s

monter.

— VTI:s breda forskningsfélt gor att vi

kan belysa trafiksakerhet ur manga
Jones Karlstrom och Jenny Eriksson,
utredare pa VTI, var nagra av de som
representerade VTI pa Sveriges trafiksaker-
hetsdagar 2025.

olika perspektiv Genom var medver-
kan vill vi utbyta ny kunskap, bidra till
okad forstaelse och konkreta 16sningar
som 1 slutandan raddar liv, sdger kom-

munikation och marknadschef Eva Ankarberg, VTT.

Sveriges trafiksidkerhetsdagar arrangeras av SAFER Vehicle and Traffic Safety
Centre pa Chalmers med Sveriges kommuner och regioner och Trafikverket

som samverkanspartner.

MER INFORMATION
Eva Ankarberg,
eva.ankarberg@vti.se

Las mer om Trafiksakerhetsdagarna:

HALL DIG UPPDATERAD

— pd ett enkelt sitt! m @vtisweden

Folj var forskning via sociala medier
och vara kostnadsfria nyhetsbrev!

ﬂ @vtisweden

@ @vtisweden

[®] Prenumerera pa vara nyhets-
33 brev eller digitalversionen
av VTl aktuellt.

vti

Evelina Fahlesson, kommunalrad i Skellefted kommun
éverlamnar stipendiet till Pia Kristiansson, utredare
pa VTI.

Stipendium
och nya projekt
1 Norrland

Ett stipendium pa 300 000 kronor har delats ut
till Pia Kristiansson a VTT:s vignar {6r arbetet
med leveransrobotar i norra Sverige. Aven
VTI:s samarbetspartner Arctic Center of
Energy, ACE, tilldelas ett stipendium av
Stiftelsen Rénnbdret, som verkar for att fraimja

hégskoleutbildning och forskning i Skelleftea.

— Jag ar extra glad att VTT 1 samarbete med
ACE tilldelats detta stipendium da det mojlig-
gOr att vi kan képa in en leveransrobot som vi
avser testa pa Campus Skelleftea och som vi
hoppas kunna visa upp fér allmanheten under
Skelleftea Expo 2026. Stort tack till Stiftelsen
Roénnbiret, sager Pia Kristiansson, utredare

pa VTT med placering i Skelleftea.

De tva nya forsknings- och utvecklingsprojek-
ten galler dels utvecklingen av autonoma
bandvagnar och andra transportlésningar 1
kommuner ldngs Vindelalven, dels utveckling-
en av mobila drénarstationer. VT leder bada
projekten som totalt omsitter drygt 90 miljo-
ner kronor och involverar en rad samarbets-

partner i norra Sverige.

I
MER INFORMATION

Pia Kristiansson,
pia.kristiansson@vti.se

Lis mer om projekten:

QNH UONEBIAY 010V /USISHIA Sljauuy 0104

Foto: Svetla Kack/VTI

The 12th Swedish Aerospace Technology Congress (FT2025) hélls 14-15 oktober.

Debut pa global

flygkonterens

For forsta gangen deltog VT pa Swedish
Aerospace Technology Congress. Arets konfe-
rens, FT2025, holls pa Stockholm Waterfront
den 14-15 oktober.

Svetla Kéck, senior forskare pa VTT, presente-
rade olika I6sningar for laddinfrastruktur fér
elflygplan inom projektet Flexibel och automa-
tiserad laddning via energilager pa flygplatser
(FAACE). Christopher Jouannet, LiU och
Saab, berattade om projektet Regionalt hall-
bart flyg f6r norra Europa — Teknikval, efter-
fragan, miljépaverkan och styrmedel (RETAS)

MER INFORMATION
Magnus Nylin,
magnus.nylin@vti.se

vilket koordineras av VI'T med Magnus Nylin, forskare och ansvarig for

VTTL:s flygforskning, som projektledare.

Presentationerna gjordes inom spéret Sustainable aviation, ett av flera

flyg- och rymdteman pa konferensen. Flera av plenarféredragen hade

ocksa hallbarhet som tema.

Swedish Aerospace Technology Congress halls vart tredje ar och arrang-

eras av Innovair och Flyg- och rymdtekniska féreningen. Det ar den stors-

ta flygkonferensen i Sverige med deltagare bade fran Europa och évriga

varlden. Vid arets konferens gjordes sammanlagt 150 presentationer.

_Transportforum 2026

14-15 januari i Linképing

Tema - Det automatiserade och
elektrifierade transportsystemet
- fran individ till infrastruktur

Transporttorum | vti

Foto: VTI/StockAdobe.com

vti | POLICY BRIEF

Policy briet om
brand 1 elcyklar

En policy brief kan enkelt beskrivas som en
forskningssammanfattning kombinerad med
ett antal policyrekommendationer. Malgrup-
pen ar politiker, tjanstemén och andra besluts-

fattare inom ett visst omrade.

VTTL:s forsta policy brief r skriven av forskare
Ary P. Silvano och utredare Magnus Larsson.
Det tar upp risken for batteribrander i elcyklar
och innehaller en rad forslag till policyatgéarder.

Den nya publikationen bygger pa rapporten
Brand i eleykelbatterier. En het fraga och innehall-
er tio forslag nar det galler reglering, kunskap/
analys, teknikutveckling, infrastruktur och in-
formation. Den har tagits fram i visst samarbe-
te med MSB — Myndigheten f6r samhalls-
skydd och beredskap.

— Vi har fatt positiv feedback fran dem som
tagit del av den. Den uppskattas for att det ar
en kort sammanfattning som danda innehaller
specifik information. Inte minst rekommenda-
tionerna blev uppskattade, berattade Ary P.

Silvano.

Q

MER INFORMATION
Ary P. Silvano,
ary.silvano@vti.se

Magnus Larsson,
magnus.larsson@vti.se

Lis VTI Policy brief:
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HANDER PA VTI

Petra Stelling, senior forskare pa VTI, projektleder VTI:s del av REISFER.

Lovande halvtidsresultat 1

internationellt farjeprojekt

rojektet REISFER har natt halvtid med resultat som évertriffar de
ursprungliga férvantningarna. Med siktet installt pa att minska koldi-
oxidutsldppen fran férjetrafik till ar med 10-20 procent, dr projektet

pa god vig att sla malen.

Projektet startade for ett och ett halvt ar sedan och ér ett granséverskridande
initiativ som fokuserar pa att minska utslipp genom elektrifiering, tekniska
uppgraderingar och operativa atgarder pa utvalda farjelinjer 1 Estland,
Finland, Aland och Sverige.

Den tydligaste framgéangen hittills 4r den fullstindiga elektrifieringen av M/S
Silver6, som drivs av Blidésundsbolaget 1 Sverige. Att ersitta dieselmotorer
med elektrisk framdrivning ar ett stort steg mot renare, tystare och mer hall-
bar firjetrafik. Fartyget drivs med fornybar energi och dess utslappsminsk-

ningar 6vertraffar REISFER:s ursprungliga mal.

I alla deltagande regioner har flera fartyg utrustats med energiévervaknings-
system, vilket gér det mgjligt for besattningar att folja bransleférbrukningen i

realtid, gora justeringar och utveckla langsiktiga strategier for att spara energi.

Ytterligare pilotaktiviteter dr bland annat:
* Overgang till LED-belysning och effektiva HVAC-system.
* Underhall av skrov genom bldstring och malning fér att minska motstand.

* Utforskning av ruttoptimering och alternativa transportlosningar.

REISFER undersoker dven icke-tekniska 16sningar for att minska utsldppen.
En studie granskade en alternativ rutt till den estniska 6n Kyno, som visade
potentiella milj6férdelar och férbéttrad navigationssékerhet — trots langre

ekonomisk aterbetalningstid.

For att stodja langsiktig forandring genomfor REISFER kompletterande studier
om farjemarknadens dynamik, affarsmiljoer och intressenters uppfattningar.
Den forsta studien har kartlagt nuldget och trender inom dgande, finansiering,

upphandlingskriterier och kontraktslingder i centrala Ostersjoregionen.

Férjan Silverd har elektrifierats i REISFER-projektet.

Projektet har vidare etablerat ett ndtverk av férje-
agare och operatdrer, hallit gemensamma méten
med externa experter och organiserat internatio-
nella konferenser. Den andra REISFER Island
Ferry Summit ar planerad till april 2026 i
Stockholm.

REISFER finansieras genom EU Interreg Central
Baltic med totalt 3 570 969 euro. Projektet avslutas
imars 2027.

MER INFORMATION
Petra Stelling,
petra.stelling@vti.se

Text: Mikael Sonne
Foto: Ebba Wihlborg/
VTI, Liza Simonsson/

Las mer om REISFER: Blidésundsbolaget
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TRANSPORTBIBLIOTEKET
- EN NATIONELL RESURS FOR ALLA

Besok oss pa vti.se/transportbiblioteket

Vi ses pa

=

Nya publiceringar

VTI RAPPORTER

Learning for deployment of robotaxis at scale.
VTl rapport 1244A.

Ingrid Skogsmo, Sven Beiker.

Numerisk simulering som verktyg for utvardering
av motorcyklistskydd (MPS): Litteraturstudie,
marknadsoversikt och rekommendationer for
vidare arbete med CEN/TS 17342.

VTl rapport 1243.

Mattias Akerlund, Jan Wenall.

Vad ar cirkuldar masshantering?: En studie om
masshanteringssystemets funktioner och aktorer
samt problem och méjligheter for cirkular
hantering.

VTI rapport 1242,

Linnea Eriksson, Anna Fredriksson, Mats Janné,
Kristina Lundberg, Klara Ivanetti,

Henrik Sjostrand, Linea Kjellsdotter Ivert.

Langsiktiga egenskaper och klimatavtryck av
asfaltmassor med biobindemedel:
Laboratoriestudie och livscykelanalys.

VTl rapport 1241.

Jiging Zhu, Abubeker W. Ahmed,

Patryk Witkiewicz, Andreas Waldemarson,
Kenneth Olsson, Xiaohu Lu, Denis Jelagin.

LADDA NED VTI-PUBLIKATIONER
E Publikationer laddas ned via QR-koden

VTI PM

Kalkylerar vi med klimatet?: Klimatmal,
koldioxidutslapp och samhallsekonomisk
vardering i Basprognos 2024 och ASEK 8.
VTI PM 2025:10.

Jacob Witzell.

Synbarhet av vagracken och atgarder for att
minska pakorningar: En litteraturstudie.

VTI PM 2025:9.

Carina Fors.

TIDSKRIFTSARTIKLAR

Driver attention in urban intersections when
crossing paths with cyclists.

Accident analysis and prevention. 223(2025):
108276.

Christer Ahlstrom, Katja Kircher, Fredrik
Johansson, Anders Andersson, Johan Olstam.

External marginal costs for road accidents.
Applied Economics. (2025).
Maria Borjesson, Gunnar Isacsson, Viktoria Liss.

Mobilising safety?: Public order and the coordination
of security guards in public transport in Stockholm.
Mobilities. (2025).

Jens Alm, Alexander Paulsson, Linnea Eriksson.

Towards a new last-mile delivery system: Cost
and energy-optimized robot and van allocation.
Transportation Research Part E: Logistics and
Transportation Review. 204(2025): 104392.
Robert Klar, Niklas Arvidsson, Daniel Rudmark.

eller VTIL:s webbplats: www.vti.se/publikationer

Transportforum 2026!
Du hittar oss i VTl:s
monter dar vi erbjuder
snabba informations-
sOkningar pa plats.

CIf O]

o

2017-2021 omkom

i genomsnitt 3,4
motorcyklister per ar

i kollisioner med ett
vagracke. Forbattrad
sakerhetsfunktion hos
vagracken kan radda
liv. (VTI rapport 1243)

Over 20 000 réckes-
reparationer utférdes
i Sverige mellan 2024
och 2019. (VTI PM
2025:9)
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581 95 LINKOPING

I huvudet pa Magnus Nylin

Hundra ar av flygande

- och nu da?

tt det finns mycket flyg i huvudet pa
undertecknad kan nog alla som traffat
mig intyga. Exakt hur det blev sa ar dock
en smula oklart. Under min uppvéxt var det ingen
1 min ndrhet som hade nagra intressen av teknisk
natur och framf6r allt inte av fordon. Pa nagot satt
slog det dock roti en ynglings huvud. Bocker sluka-
des, modellflygplan byggdes, flogs och lagades, och
ratt vad det var blev det en karridr inom flygbran-

schen som nu &r inne pa sitt tredje decennium.

Med aren har jag givetvis fatt manga olika perspek-
tiv pa flyg och flygande — yrkesmaissigt savdl som
genom mitt eget intresse for omradet. Inte minst
har jag haft férmanen att fa traffa manniskor i olika
sammanhang och med olika bakgrunder inom
flygsektorn. I de métena har jag getts manga maj-
ligheter att reflektera 6ver vad flyget betytt f6r oss
sedan den dar blasiga dagen 1 Kitty Hawk, North
Carolina, 1 mitten pa december 1903 som vi raknar

som flygets, eller 1 vart fall flygplanets, fodelse.

I grund och botten ar jag en optimist som vill tro
det basta om det mesta och de flesta till dess att
motsatsen ar bevisad, och flyget dr inget undantag.
Det har gjort det majligt for oss att se nya platser
och tréffa andra manniskor och det har hjalpt oss
nar néden ar som storst. Redan pa 1920-talet bor-
jade ambulansflyg anvandas for sjuktransporter 1
otillgdngliga omraden i Sverige, nddhjilp vid
naturkatastrofer har kunnat distribueras pa ett satt
som varit helt omgjligt utan flyg och de senaste tio
aren har transport av blodprodukter i Rwanda
med hjélp av dronare i stallet for med lands-

vagstransporter gett fantastiska resultat for sjuk-

varden pad avldgsna lakar-

stationer och vardcentraler.

Men de daliga sidorna da?
Visst finns de! De krigiska
tillimpningarna behéver val
knappast nagon ndrmare
presentation och den olycks-
frekvens som radde 1 flygets
barndom var knappast fore-
démlig. Idag ar det milj6-
och klimataspekterna som
ar var storsta utmaning. Att
vi som manniskor fortfarande inte kan komma
6verens har pa jorden blir nog svart att fa bukt
med 1 nartid, 1 alla fall f6r oss trafikforskare, men
flygsakerheten ar idag helt fantastisk och fragorna
kring milj6 och klimat ar faktiskt det som diskute-
ras mest 1 de flesta flygsammanhang. Jag skulle
vilja pasta att alla serigsa aktorer har forstatt att
det handlar om fragor som maste 19sas, dven om
det finns olika idéer om hur. Viktigt ar dock att
halla huvudet lite kallt, for detta dr nagot som
vacker mycket kdnslor och som inte alltid praglas

av stor saklighet!

Jaghoppas och tror att vi pa VT med all var sam-
lade kunskap och klokskap kan bidra till att flyget
blir en naturlig och bra komponent i framtidens
transportsystem och som fortsatt kan ge oss majlig-
het att se varlden, triffa nya manniskor och skapa
samhallsnytta, men pa ett sitt som ocksa ar hall-
bart. Som samordnare av den flygrelaterade forsk-
ningen pa VT ar detta 1 alla fall min vision for

nasta sekel av framfart i lufthavet!

B Posttidning

Magnus Nylin
Forskare pa VTI
KONTAKT
magnus.nylin@vti.se

"Detta viicker
mycket kanslor
och priglas
inte alltid av
stor saklighet!”
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