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PM Automatiserad korning

Statens vag- och transportforskningsinstitut, VTI, har uppmanats avge yttrande 6ver rubricerad remiss.

VTI instdmmer i att en ny forordning om helautomatiserade fordon bor beslutas med de huvudsakliga
argument som ndmns i promemorian:

. Avsikten med saval genomférandeforordning (EU) 2022/1426 som forslagen i denna
promemoria &r att motet mellan helautomatiserade fordon och traditionella manuellt kérda
fordon ska ske utan nagra storre konsekvenser.

. Genom bestdmmelserna i den nya forordningen forbjuds forandet av de typgodkénda
automatiserade fordonen om de fors med hjalp av ett automatiserat korsystem pa andra stallen
an de angivna omradena eller rutterna.

Forslaget (Avsnitt 7.2)

Enligt forslaget ska det framga vilka fordon som ska omfattas av bestammelserna genom en
hanvisning till férordning (EU) 2019/2144 och genomférandeférordning (EU) 2022/1426.
Hanvisningarna till de férordningarna ska vara dynamiska, dvs. avse forordningarna i den vid varje
tidpunkt géllande lydelsen.

VTI anser att forordningen behover baseras pa utforligare underlag och att den beh6ver kompletteras.
Det forutsatts att tidigare arbete i utredningar om ansvar m.m. (Ds 2021:28, men ocksa tidigare SOU
2018:16) beaktas i kompletterande reglering bl.a. avseende forarrollen, forarens uppgifter, ansvar m.m.

VTI instammer i att férordningarna bor vara dynamiska eftersom regelutvecklingen pa det séttet har
battre forutsattningar att halla jamna steg med den snabba teknikutvecklingen.

Den nya férordningen ska ange var ett typgodkant helautomatiserat fordon far foras.

VTI instammer i att endast typgodkanda helautomatiserade fordon ska komma i fraga i den foreslagna
forordningen.

I den foreslagna forordningen saknas ett hanteringsforfarande i de fall da fordon som redan &r i drift
far ett nytt typgodkannande pa grund av uppdaterad programvara for det automatiska korsystemet. Det
behdver klargoras hur vaghallarna ska veta att korsystemet uppdaterats, om uppdateringen ar av en
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vti
omfattning som kréaver nytt typgodkannande, och vilka konsekvenser det far pa de platser och rutter
som foreskrivits. Nar behovs en ny foreskrift?

| promemorian star att de platser och rutter som féreskrivs sedan kommer vara 6ppna att anvandas av
alla helautomatiserade fordon som ar godkéanda enligt genomforandeférordningen. Vaghallaren
kommer inte kunna skilja mellan olika typer av helautomatiserade fordon, sa lange de ar typgodkanda.

VTI anser att det ar vasentligt for vaghallaren att ha kannedom om varje typ av helautomatiserat
fordon som de utféardar foreskrifter for.

Trafikverket, eller kommunen om den &r vaghallare, ska fa meddela foreskrifter om var
helautomatiserade fordon far foras med hjalp av ett automatiskt korsystem.

VTI instammer i att vaghallaren ska fa meddela foreskrifter om var helautomatiserade fordon far foras.
Enligt artikel 1 ska genomférandeforordningen tillampas i foljande fall: a) ett utpekat omrade, b) pa
forutbestdmda rutter med fasta start- och slutpunkter och c) inom sérskilt angivna
parkeringsutrymmen. En mer detaljerad beskrivning av dessa tre tillampningsfall saknas.

| forslaget saknar VTI ett identifierat behov av tydliga kriterier eller riktlinjer som stod till vaghallaren
for att avgora vilka vagar som ska betraktas som lampliga och hur beddmningen ska goras. VTI
ifrdgasatter huruvida vaghallaren kan forvantas ha kompetens att utfarda foreskrifter for
automatiserade fordon, och att riktlinjer skulle vara ett vardefullt stod.

VTI foreslar att riktlinjer atminstone baseras pa uppgifter i typgodkannandebestammelserna som har
béring mot den nya férordningen. Det géller i synnerhet en hanvisning till den drifthandbok som ska
utarbetas av korsystemets tillverkare eller utvecklare

Ur genomférandeforordning (EU) 2022/1426:
11. Drifthandbok

- 11.1 Syftet med drifthandboken ar att sékerstalla siker drift av det helautomatiserade
fordonet med hjélp av utférliga instruktioner till &garen, passagerare, trafikforetag, forare
ombord, fjarrstyrande forare och alla relevanta nationella myndigheter.

- 11.3 Drifthandboken ska innehalla tekniska atgarder (t.ex. kontroller och underhall av
fordonet och infrastrukturen utanfor fordonet, transportkrav och krav pa fysisk infrastruktur
sasom lokaliseringsmarkorer och avkanningssensorer), operativa begransningar (t.ex.
hastighetsbegransning, sarskilt korfalt, fysisk avskiljning fran motande trafik),
miljoforhallanden (t.ex. ingen sno) och operativa atgarder (t.ex. krav pa forare.

VTI efterfragar ocksa ett avsnitt i foreskriften om hur forandrade situationer, sasom olyckor,
vdgarbeten eller andra tillfélliga storningar ska hanteras.

Den som aktiverar det automatiska korsystemet ska anses som forare av fordonet

Den definition av forare som foreslas vacker en del fragor med avseende bl.a. pa vilka foraruppgifter
som kopplas till forarens roll och forarens ansvar. Det kan konstateras att definitionen av forare
avviker fran branschstandard och andra landers definitioner dér en forare generellt tar sikte pa den som
utfor den dynamiska koruppgiften. Ansvaret kopplas ocksa till denna person. Av definitionen i
forslaget framgar dock att den som aktiverar systemet ska anses som forare och att ingen sarskild
reglering av ansvaret ar aktuell. Man gor heller inte nagon skillnad pa om systemet aktiveras i fordonet
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eller pa distans. VTI ifragasatter starkt definitionens andamalsenlighet och lampligheten med ett
oférandrat ansvar och efterfragar en utforlig motivering.

En fraga som uppkommer ror avsaknad av narmare reglering av vilka uppgifter som ar kopplade till
foraren och om foraren behover ingripa i olika situationer som kan uppsta och i sa fall pa vilket sitt.
Det saknas ocksa reglering avseende ett eventuellt 6verlamnande av foraruppgiften, vilket kan vara av
intresse for kommersiella/professionella aktorer. Kraver ett sadant 6verlamnande i sa fall avaktivering
med efterfoljande ny aktivering av systemet eller hur ska det hanteras?

En annan fraga ror avsaknad av narmare uppgift eller vagledning om hur manga fordon en person kan
aktivera och darmed vara forare av. Ar antalet obegréansat? Vilka konsekvenser medfor detta avseende
ansvarsfragan?

VTI anser att frdgorna behdver klargoras och beaktas i regleringen samt baseras pa ett utforligt
underlag med ndrmare analys och motiveringar.

Vid férandet av typgodkanda helautomatiserade fordon ska de allménna bestammelserna om
trafikanter, trafik med fordon och trafik med motordrivna fordon i trafikférordningen galla.

VTI efterfragar en analys av behovet att dndra i trafikforordningen avseende lokala trafikforeskrifter
for fordonen.

Beslut om foreskrifter enligt den nya forordningen ska inte kunna dverklagas.

VTI saknar en motivering till detta.

Konsekvenser (Avsnitt 9)

Introduktionen av automatiserade fordon pa allmanna végar &r ett helt nytt fenomen och foljderna ar
svarutsagbara. Av det skalet staller sig VTI tveksamt till bedémningen att administrationen for
automatiserade fordon kommer att skétas inom befintliga ekonomiska ramar for vaghallare och
rattsvardande myndigheter. Rimligen paverkas dven forsékringsbranschen men det namns inte i
promemorian.

I den utstrdckning forslagen leder till en ordnad introduktion av helautomatiserad trafik finns det
betydande trafiksdkerhetsvinster som kan f6lja av utvecklingen.” Det finns &nnu inget underlag som
kan pavisa en forhojd trafiksakerhet med automatiserade fordon. Samma sak géller transport- och
energieffektivitet. Formuleringen bor vara pa samma sitt som for konsekvenser for miljon, dvs “Det dr
en oppen fraga huruvida helautomatiserade fordon leder till positiva eller negativa effekter for
trafiksdkerheten saval som for transport- och energieffektivitet.”

Nér det galler transport och energieffektivitet kan automatisering emellertid mojliggéra olika typer av
tjanster som kan paverka energieffektivitet och -anvandning pa systemniva. Till exempel om delade
tjanster blir sa populara att antalet personer per kilometer 6kar.

VTI instammer i att det &r angeléget att sakerstalla att mojligheterna att sla ut eller manipulera de
aktuella fordonen minimeras. Det ar likafullt angelaget att sakerstalla att inga negativa effekter uppstar
for trafiksékerheten, framkomlighet, transportsystemet, miljén, mm.

Darfor framhaller VTI vikten av en kontinuerlig uppféljning av konsekvenser med automatiserade
fordon och successiva analyser av vunna erfarenheter genom foljeforskning av oberoende
forskningsutforare.
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| detta &rende har generaldirektor Tomas Svensson beslutat. Senior forskare Jesper Sandin har varit
foredragande. | handlaggningen har ocksa forskare Jeanette Andersson, Christian Jernberg,
forskningsledare Ingrid Skogsmo och forskningschef Anna Anund deltagit.

Tomas Svensson
Generaldirektor
Statens vég- och transportforskningsinstitut, VTI
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