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Infrastrukturdepartementet

103 33 STOCKHOLM

Remiss Trafikverkets rapport. Lingre lastbilar pd det svenska
vagndtet- for mer hallbara transporter

Statens vég- och transportforskningsinstitut, VTI, har uppmanats avge yttrande
over rubricerad remiss.

VTI ar positiva till Trafikverkets forslag om att infora en mojlighet att pa vissa i
foreskrifter utpekade végar fora fordonstag som &r upp till 34,5 meter langa.
Dirfor tillstyrker VTI forslaget med reservation for att delar av
konsekvensbeddmningen ar ofullstindig eller otydlig.

Den samhillsekonomiska konsekvensanalysen ér baserad pa Adell et al. (2016)
rapport med korrigeringar av utvalda parametrar av Trafikverket. VTI vill pipeka
att det dr oklart vad antaganden om bruttopotentialen baseras pa (s.52). VTI anser
att det skulle ha varit virdefullt att a) betrakta olika tidsperioder och vignit for
ldngre lastbilar och b) beskriva vilka faktorer som paverkar resultatet att
infrastrukturkostnaderna aterbetalas efter max 16 &r; pa s. 51 anges att nyttorna ér
lagt skattade medan en utredning av de logistiska behoven och en analys for att
identifiera var det finns storst potential med att utka nétet foreslas pa s. 63. 1
fordelningsanalysen bor utvecklas varfor svenskt néringsliv kan gynnas pa
bekostnad av internationella exportforetag.

Ytterligare, nir det géller vigslitagedelen av den samhillsekonomiska
konsekvensanalysen, vill VTI pdpeka att Adell et al. anvinder antal standardaxlar
i sin analys som bygger pé ett PM frdn Trafikanalys, PM 2011:6, som i sin tur
bygger pé ett arbete frdn 2007. Vidare forskning under de senaste decennierna har
visat att den utmattning och ddrmed sprickbildning som orsakas av dragtéjningen i
asfaltslagrens underkant vid passage av tyngre axlar ir mycket starkt beroende av
frekvensen och vilotider mellan belastningar. Detta fenomen tiicks inte in i
dimensioneringsberdkningar med standardaxlar. Vid hégre frekvenser och
minskade vilotider mellan lastpulserna minskar utmattningsmotstandet av
asfaltslagren. Langre fordon med fler axelgrupper innebir ur detta perspektiv en
snabbare nedbrytning av vigen. Detta motverkar den positiva effekten av den
totalt sett firre antalet passager av tunga axlar som infrande av langre fordon
innebdr. Eftersom inga resonemang eller skattning av dessa utmattningseffekter av
végar gors i rapporten sd bor man avsta frén att rapportera en positiv
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samhallsekonomisk effekt med avseende pa vigslitage. Istillet bor effekten
uppskattas till noll.

Vad giller tekniska krav pa langre fordonstig sd anser VTI att det ér en viktig del
av forslaget att Transportstyrelsen bor i samrad med andra berdrda myndigheter
identifiera vilka ytterligare krav pa langre fordonstag som kravs for att bibehélla
en hog niva pa trafiksdkerhet, tillgénglighet och framkomlighet i
transportsystemet. VTI vill papeka att resultateten fran PBS och PBS II projekten
som koordineras av VTI och ndmns i Trafikverkets rapport bor beaktas i en sddan

uppgift.
Nir det giller sikerstillningen av regelefterlevnad ér det, bl. a mot hinsyn till
Trafikverkets digitaliseringssatsningar, 6verraskande att utredningen viljer bort

ITK-16sningar (intelligent tilltrddeskontroll, s. 13, s. 63). VTI anser att anledning
bakom detta val ar otydligt.

Utredningen pekar pa behovet av mer kunskap om trafiksikerhet,
regelefterlevnad, dverflyttningar och intermodala fldden. VTI anser att det ir
viktigt att Trafikverket och andra aktorer genomfor systematiska uppféljningar av
regelforandringar osv.

I detta drende har generaldirektor Tomas Svensson beslutat. Senior forskare Sogol
Kharrazi har varit féredragande. I handlaggningen har ocksé forskningschef Bjorn
Kalman och utredningsledare Inge Vierth deltagit.
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