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Ett fungerande transportsystem 
är avgörande för hela samhället

I det här numret av VTI aktuellt 
sammanfattar vi årets Transport­
forum med fokus på resiliens. 

Återigen fick vi en tydlig signal om hur 
viktig konferensen är eftersom den 
fungerar som en central mötesplats för 
forskare och offentliga och privata ak­
törer inom transport och infrastruktur. 
Under två dagar samlades vi för att 
utbyta kunskap, diskutera aktuella ut­
maningar och pre­
sentera nya forsk­
ningsrön. Konfe­

rensen täcker alla trafikslag och 
erbjuder ett brett spektrum av 
föredrag och workshoppar, vilket 
främjar innovation och samarbete inom sektorn.

Årets två huvudteman var resiliens och cirkularitet. 
Genom en stark och omskakande inledningssession 
med inslag från krigets Ukraina fick vi bekräftat att 
transportsystemets resiliens är av stor betydelse för 
samhället eftersom det säkerställer kontinuitet och 
stabilitet, även under oväntade händelser och kriser. 

Ett resilient transportsystem kan snabbt återhämta 
sig från störningar orsakade av krig, klimatföränd­
ringar, tekniska fel eller mänskliga misstag, vilket 
minimerar avbrott i viktiga samhällsfunktioner som 
sjukvård, räddningstjänst, livsmedelsförsörjning och 
försvarsförmåga. Dessutom bidrar det till ekonomisk 
stabilitet genom fungerande transporter av både 
människor och gods. Genom att investera i och un­
derhålla transportsystemet kan samhället bättre 
hantera framtida utmaningar och bidra till ett tryg­

gare och bättre fungeran­
de samhälle för alla.

Frågan är hur detta ska 
göras på bästa möjliga 
sätt? Under Transport­
forum framkom det att 

utmaningarna är stora, men att många nya initiativ 
nu har tagits för att vi ska komma fortare fram på 
vägen mot ett mer resilient transportsystem. Vi kan 
konstatera att frågan har tagits på stort allvar, och att 
vi tillsammans har tagit ett krafttag för att hantera 
utmaningarna och kunna vrida utvecklingen i en 
mer positiv riktning. 

”Transportsystemets 
resiliens är av stor 
betydelse för samhället.”

Tomas Svensson
Generaldirektör

IN
N

E
H

Å
L

L

1615

6

VTI, Statens väg- och  
transportforskningsinstitut

Huvudkontor Linköping 
Telefon 013–20 40 00 
www.vti.se
VTI finns även i Stockholm,  
Göteborg och Lund.

UPPLAGA
4 200 ex
ISSN 0347-9382
TRYCK
Åtta45 Print & Media 
Partner
E-POST vtiaktuellt@vti.se
DESIGN 
Markus Reklambyrå
LAYOUT/ORIGINAL 
Forma Viva, Linköping

VTI aktuellt kommer ut fyra 
gånger per år. Varje nummer 
har ett tema som berör forsk-
ning inom transportsektorn. 
VTI är en statlig myndighet vars 
huvuduppgift är att bedriva 
forskning och utveckling kring 
infrastruktur, trafik och trans-
porter.

Information om hur VTI behandlar personuppgifter finns på www.vti.se.

PRENUMERATION  
www.vti.se/prenumerera
OMSLAGSBILD  
Motiv: Francisco Márquez 
Férnandez, VTI
Foto: Fotograf Satu AB/VTI

ANSVARIG UTGIVARE  
Eva Ankarberg
REDAKTÖR  
Catharina Arvidsson
I REDAKTIONEN  
Eva Ankarberg
Elsa Bolling Landtblom
Mikael Sönne

Ackred. nr 1132
Provning

ISO/IEC 17025

Tema

Transportforum 
Resiliens

  4	 Transportforum inledde med resiliens och cirkularitet

  6	 Järnvägen och järnvägsarbetarna  
har enorm betydelse i krigets Ukraina

  7	 Resiliens – att planera för det otänkbara

10	 ”Aktörerna måste bli bättre på att arbeta tillsammans”

11	 ”Kör färre men längre tåg”

12	 Samspel mellan hållbarhet och resiliens

14	 När klimatet tvingar oss att tänka om

12

15	 Han vill förena  
det bästa av två världar

16	 Samarbete med ACE öppnar för  
mer VTI-forskning i Norrland

18	 Målet – att minska utsläppen  
från däck, bromsar och väg

22	 Privat laddning viktigare  
än offentlig för elbilsköpare



4 5

Transportforum  
inledde med resiliens 
och cirkularitet
Transportforum 2025 hade två tydliga teman: Resiliens och  
cirkularitet. Infrastruktur- och bostadsminister Andreas Carlson  
lyfte fram hur resiliens är avgörande för framtidens transporter  
med Ukraina som aktuellt exempel. Cirkularitet har stor betydelse  
när Sverige på allvar ska ställa om till ett hållbart transportsystem.

Infrastruktur- och bostadsminister 
Andreas Carlson inledningstalar  

på Transportforum 2025.

– Vi fortsätter att utveckla Transportforum som en mötesplats 
för forskning och utveckling, där kunskap och innovation står  
i centrum. Det format vi har utvecklat ger också goda förutsätt­
ningar för nätverkande och diskussioner, sade VTI:s general- 
direktör Tomas Svensson när han hälsade välkommen till kon­
ferensen som hölls i Linköping den 15 och 16 januari.

Transportforum vänder sig till offentliga och privata aktörer 
inom transporter och infrastruktur och är den största kon- 
ferensen i Sverige av sitt slag.

– Det är väldigt viktigt att mötas i de osäkra tider som vi lever 
i. Konferensen har en mycket viktig roll för hela transport- 
sektorn, för resiliens, transporter, infrastruktur och cirkularitet. 
Regeringen genomför den största satsningen på forskning och 
innovation någonsin. Vi kan återta allt vägunderhåll under 
kommande 12-årsperiod och vi maxar och vässar även under­
hållet på järnväg, sade Andreas Carlson i sitt inledningstal.

Om det är några som vet något om resiliens, så är det ukrai­
narna, menade han och hade därför via länk bjudit in en av 
dem som arbetar oförtröttligt med att hålla i gång den ukrain-
ska järnvägen: Oleksandr Pertsovskyi, chef för Ukrainian 
Railways, landets statliga järnväg. Han efterlyste hjälp från 
Sverige för att träna personalen och få mer kunskap.

På plats i Linköping var även bildjournalisten Jelle Krings som 
med sitt projekt Iron People vill berätta historien om järnvägs­
arbetarna i Ukraina och deras familjer. Med kamerans hjälp 
skildrar han dem som stannar trots krigets fasor, bilder som ska 
ställas ut på tågmuseer och järnvägsstationer. Därefter följde 
ett samtal om robustheten i den svenska järnvägstrafiken med 
Catharina Elmsäter-Svärd, vd för Byggföretagen, samt Anders 
Peterson, biträdande professor vid Linköpings universitet.*

Konferensens andra dag inledde Mattias Philipsson, ordföran­
de i Delegationen för cirkulär ekonomi och vd för Svensk 
Plaståtervinning. Cirkularitet är något som Sverige ännu inte 
är särskilt bra på. Mattias Philipsson tog upp de utmaningar 
som finns men var ändå hoppfull.

– Vi står inför en stor samhällsomvandling och då behöver vi 
sätt att titta på det här. Det behövs bara tre saker, design för 
cirkularitet, insamling samt återanvändning, reparation och 

höggradig återvinning. Vi måste göra den här omställningen 
snabbt. De som är lite flexibla och på hugget, här finns världens 
chans att positionera sig och öka sin konkurrenskraft.

Linea Kjellsdotter Ivert, forskningsledare på VTI, utgick från 
två produkter – textilier och bilar. 

– Textilindustrin är inte speciellt cirkulär och nu får vi inte läng­
re slänga våra uttjänta kläder i soporna. Sorteringen är ganska 
kostsam och det diskuteras mycket vem som ska ta sig an den 
aktiviteten. Det finns utmaningar, framför allt för avsättningen.

Textilier ska samlas in av kommunen och på EU-nivå diskut- 
eras även producentansvar, vilket Sverige sedan länge har haft 
för bilar.

– Privatpersoner kan lämna gamla bilar för skrotning. Även om 
fordonsindustrin kommit långt så finns det utmaningar även 
här. Nu är det mycket fokus på elbilsbatterierna, en ny batteri­
förordning som ställer höga krav på producenterna kommer i 
augusti. Logistiken är en möjliggörare för cirkulär ekonomi  
genom att få till kostnadseffektiva flöden och win-win-lösningar, 
sade hon.

Nästa på scen var Kristina Lundberg, förändringsledare och 
partner i Ecoloop. Sverige använder dubbelt så mycket material 
som det globala genomsnittet. Största materialanvändningen 
består av sand, sten, grus och jord. Det mesta deponeras eller får 
väldigt låg kvalitativ användning vilket är både ett resurs- och 
transportproblem berättade hon. Kristina Lundberg ser insat­
ser som centrala: Skapa gemensamma ambitioner, strategier 
och målsättningar, planera och projektera för cirkularitet samt 
efterfråga cirkulära byggvaror.

* Läs separata artiklar med Catharina Elmsäter-Svärd och 
Anders Peterson på sidorna 10 och 11.

MER INFORMATION
Text: Gunilla Rech
Foto: Fotograf Satu AB/VTI

TEMA TRANSPORTFORUM

Vänster bild visar Kristina Lundberg, Ecoloop, Mattias Philipsson, Svensk Plaståtervinning och Linea Kjellsdotter Ivert, VTI, samt moderator Karin Klingenstierna 
i ett samtal om omställningen till det cirkulära samhället.
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Järnvägen och järnvägsarbetarna  
har enorm betydelse i krigets Ukraina

Ö ver en natt förvandlades 230 000 järnvägsarbetare i Ukraina till 
evakueringspersonal. Redan under krigets första dag gick tågen 
mot fronten för att transportera människor ut ur krigszonen. Den 

holländske fotojournalisten och filmaren Jelle Krings har följt ”the Iron 
People”, folket som arbetar på järnvägen, under tre år. 

Jelle Krings var inbjuden som huvudtalare till årets Transportforum. Han 
började med att visa en film där huvudpersonen är Tetiana Vusloguzova, chef 
på ett tåg som går mellan Pokrovsk och Lviv. I filmen berättar hon om en 
sexårig pojke och hans beskrivning av hur bästa vännen slets itu och dog fram­
för honom.

”Förstår du? Ett barn berättar detta för mig. Pojken borde ha en barndom, 
han borde leka, jag vet inte, spela fotboll, ha leksaker… Ärligt, jag är fortfa­
rande i chock. Jag kan inte prata om detta och vara lugn.”

Tetiana Vusloguzova gråter, och det är knäpptyst i auditoriet när filmen om 
henne och hennes kollegor visas för oss i Crusellhallen på Konsert & Kongress 
i Linköping. Plötsligt är krigets vardag här, påtaglig och nära. Kanske blir 
intrycket så mycket starkare för att vi faktiskt inte ser några bilder på blodiga 
kroppar och ond, bråd död. Nej, vi ser kvinnor och barn som åker buss för att 
kunna ta sig till ett tåg som ska sätta dem i säkerhet. Vi ser människor som 
håller om varandra, som tar farväl. De har med sig barnvagnar, kuddar och 
resväskor. De har vanliga kläder. De lever vanliga liv, och ändå inte.

Jelle Krings ägnar sedan drygt tio år tillbaka sitt yrkesliv åt att beskriva hur 
klimatförändringar, krig, flykt, med mera, drabbar enskilda människor. Bland 
uppdragsgivarna finns CNN, The Guardian och National Geographic, och 
utmärkelserna han fått är många.

Projektet om järnvägsarbetarna i Ukraina heter 
”Iron People”. Det kan inte nog understrykas hur 
viktiga dessa arbetare har varit och fortfarande är 
för Ukrainas möjlighet att stå emot Ryssland. 
Ryssland bombar järnvägen kontinuerligt, men 
arbetarna bygger upp den igen.

Från podiet berättar Jelle Krings att järnvägsarbe­
tarna har en mycket stark sammanhållning. De li­
tar på och hjälper varandra och drivs också av en 
känsla av plikt, menar han.

Att järnvägsnätet i stort sett fortfarande är intakt, 
och att de anställda jobbar kvar, har gjort det möj­
ligt för sju miljoner människor att fly. Det har ock­
så gjort det möjligt att transportera förnödenheter 
till fronten och skadade individer därifrån till sjuk­
hus för att få vård.

Järnvägsnätets betydelse för Ukraina förväntas 
öka allteftersom kriget fortsätter.

MER INFORMATION
Läs mer om Jelle Krings The Iron People:

Text: Catarina Gisby/Redakta
Foto: Fotograf Satu AB/VTI

TEMA RESILIENSTEMA TRANSPORTFORUM

Den holländske fotojournalisten Jelle Krings berättade om den ukrainska järnvägens och järnvägsarbetarnas betydelse för att stå emot den ryska invasionen.

Resiliens  

– att planera för det otänkbara
Hur rustade är vi egentligen för kris och krig? Vad händer om transportsystemet, 
pulsådern i samhället och ekonomin, plötsligt slås ut? Det var frågor som stod  
i fokus när forskare, experter och beslutsfattare samlades på Transportforum  
för att diskutera resiliens och beredskapsfrågor.

U nder 1990-talet avvecklades stora delar 
av Sveriges beredskapsplanering. När 
den skulle återupptas 2015 var utgångs­

läget nära noll. I dag har länsstyrelserna fått i upp­
drag att samordna civilt försvar, där transport­
frågor är en central del.

– Omvärlden ser annorlunda ut nu. Civilsamhället 
är ett uttalat mål i moderna konflikter, och vi mås­
te bygga motståndskraft i en osäker värld, konsta­
terade Jenny Knuthammar, tillförordnat länsråd i 
Östergötland.

Resiliens handlar om att planera för det otänkbara 
och fatta beslut trots osäkerhet. Henrik Andersson, 
professor i nationalekonomi på VTI, påpekade att 
det är en samhällsekonomisk utmaning: Investe­
ringar i beredskap är dyra och svåra att motivera 
samt ger ingen direkt nytta förrän en kris inträffar. 
Ekonomiska analyser kan vägleda, men har sina 
begränsningar. Klassiska kostnads-nyttoanalyser 
fungerar bra för vanliga investeringar, men sämre 
för sällsynta händelser som krig eller kriser. Att 
tänka kostnadseffektivitet snarare än strikt ekono­
misk lönsamhet kan vara en väg framåt.

Thomas Ekström, lektor vid Försvarshögskolan, 
lyfte att det förändrade omvärldsläget kräver stör­
re resiliens i infrastrukturen, men att forskningen 
om beredskap fortfarande är begränsad.

– Frågorna är många, men svaren är få. Vilka stör­
ningar ska vi dimensionera oss för? Vilket perspek­
tiv ska vi ha – ingenjörsvetenskap, ekologi eller 
psykologi? Och vad ska vi vara resilienta mot, frå­
gade Thomas Ekström.

Transportsystemet är beroende av en rad faktorer 
– infrastruktur, transportflöden, energiförsörjning 
och digital kommunikation – där ett avbrott på en 

nivå kan sprida sig. Det kan illustreras med: klätterrep, klätterstege och 
klätternät. Om ett rep går av förloras all funktion. En stege kan fungera trots 
skada, men sämre. Ett nät däremot upprätthåller nästan full funktion trots 
avbrott. Transportsystemet måste byggas som ett nät snarare än en stege – 
samverkan mellan sektorer är avgörande för ökad resiliens. 

FRAMTIDEN ÄR NU!
Sammanfattningsvis byggs Sveriges beredskap i dag på alla nivåer, från lokal 
till nationell. Men för att lyckas måste vi se bortom dagens strukturer och våga 
investera i framtiden – även när vi inte vet exakt vilka hot som väntar. Mycket 
arbete återstår, men en sak är säker: Vi måste agera nu. Med en osäker om­
värld, snabba teknologiska förändringar och ökade hotbilder är behovet av 
resiliens större än någonsin.

Text: Christina Karlsson
Foto: AdobeStock

Gångbro över E4 Stockholm. Infrastruktur som broar och vägar har stor betydelse för ett väl 
fungerande transportnät.
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TEMA RESILIENS

Så arbetar regeringen  
med klimatanpassning

2 024 har konstaterats vara det varmaste upp­
mätta året hittills och anledningen är ut­
släppen av växthusgaser. Även om vi lyckas 

med det osannolika att stoppa utsläppen redan 
idag skulle klimatförändringarna inte upphöra. 
De är som en oljetanker som fortsätter framåt 
långt efter att maskinerna har stängts av. Sverige 
tillhör inte de mest drabbade länderna i världen 
men även hos oss förväntas fenomen som höga 
vattenflöden, intensiva värmeböljor och stormar 
att öka i antal och omfång.

Hur ska infrastrukturen stå emot det? Enligt be­
räkningar ligger 14 procent av Sveriges vägar i 
riskområden och 16 procent av järnvägarna, och 
även för hamnar och flygplatser finns faror med 
ändrade väderförhållanden. På Transportforums 
session Tema Resiliens – klimatanpassning fick vi 
inga tydliga svar på den frågan men däremot en 
överblick av hur det nationella arbetet med klimat­
anpassning är organiserat. 

EXPERTRÅDET FÖR KLIMATANPASSNING
Expertrådet inrättades av regeringen 2018 och har 
sin organisatoriska tillhörighet på SMHI. Rådets 
ledamöter utvärderar vad som händer inom arbe­
tet med klimatanpassning och ger förslag på hur 
man går vidare. Det sker främst genom en rapport 
som lämnas till regeringen vart femte år och som 
blir ett underlag för utformning av den nationella 

klimatanpassningsstrategin. Rapporten ska innehålla förslag på arbetets in­
riktning och prioritering av åtgärder utifrån bedömning av risk, kostnad och 
nytta. Det ingår dock inte att föreslå specifika åtgärder på utpekade platser. 
Kommande rapport ska vara klar i december 2026 och även innehålla en 
klimat- och sårbarhetsanalys som är en utvidgning av uppdraget. 

– För arbetet med analysen har vi knutit över hundra externa experter till oss. 
Tillsammans med rådet kommer de att bidra med den kompetens och bredd 
som uppdraget kräver, sade Åsa-Britt Karlsson som är Expertrådets ordförande.

ETT SAMHÄLLE ANPASSAT TILL KLIMATFÖRÄNDRINGARNA
Samtidigt pågår en utredning på uppdrag av Klimat- och näringslivsdeparte­
mentet som ska ge konkreta förslag på lagändringar som underlättar för kli­
matanpassningar. Ändringarna kan handla om att få tillgång till mark, för att 
bygga fysiska hinder som vallar, och skyldighet för kommuner att ändra i de­
taljplaner så att byggrätter inte finns på mark som blivit olämplig för byggna­
tion på grund av klimatförändringar. 

Utredningen arbetar också med ett förslag som innebär att staten tar över 
ansvaret för översvämningsskyddet från berörda kommuner. Ett statligt an­
svar skulle enligt utredningen förstärka möjligheterna till kraftfulla insatser. 

Uppdraget ska redovisas senast 30 april 2025. Huvudsekreterare är Lars Arell 
som, tillsammans med Sara Berwick, höll i presentationen på sessionen.

MER INFORMATION
Läs mer: Expertrådets resultatredovisning 2020

Text: Hillevi Ternström
Foto: User_76523/Mostphotos.com

Ny teknik stärker samhället 
– om vi använder den rätt
Ny teknik som elektrifiering, automatisering och digitalisering 
innebär både hot och möjligheter för resiliensen i transport­
systemet. Det beror helt på hur vi använder den nya tekniken.

I forskningsprogrammet BULT, undersöker 
forskare vid VTI, FOI, KTH och LiU hur 
beredskapshänsyn kan integreras i utveckling 

och planering av transportsystemet. Forskningen 
gäller resilienta varuförsörjningskedjor, bered­
skapsfrågor i politik och beslutsfattande och scena­
rier för framtida hot.

Programmet startade 1 januari 2023 och pågår i 
fem år. Ett av de arbetspaket som kommit längst 
gäller hur ny teknik kommer att påverka motstånds­
kraften och sårbarheten i transportsystemet.

Enkelt uttryckt: Kommer utvecklingen att öka el­
ler minska robustheten i händelse av krig eller an­
nan allvarlig kris? Hur ska vi göra för att utnyttja 
teknikens styrka och undvika dess svaghet?

Francisco Márquez Fernández, forskningsledare och 
en av VTI-forskarna i projektet, menar att två be­
grepp är centrala: distribution och sammankoppling.

– Sverige är självförsörjande på el, vilket vi aldrig 
varit eller kan bli på olja. På det sättet innebär elek­
trifieringen en stor möjlighet. Samtidigt kan det bli 
en svaghet då en fiende kan komma åt transport­
systemet genom att attackera elnätet, säger han.

Därför blir det avgörande att sprida ut, distribue­
ra, elproduktion, ellagring (till exempel i form av 
stationära batterier) och laddningsmöjligheter till 
olika platser. Det är också viktigt att koppla ihop 

olika delar av landet, och Sverige med andra län­
der, med effektiva ledningar för snabb och effektiv 
överföring av el.

– I dag har vi ett stamnät med hög spänning från 
norr till söder. Men sådana här motorvägar för el 
behöver bli betydligt tätare och fler, säger Fran­
cisco Márquez Fernández.

– När det gäller batterier kommer vi aldrig kunna 
lagra el på samma sätt som olja. Men tekniken går 
framåt snabbt och har rasat i pris. Jag tror att även 
batterier kan spela en viktig roll i framtiden som 
elbuffertar som kan sträcka sig över flera dagar.

Svaret på den inledande frågan blir alltså att det 
beror på. Den nya tekniken skapar nya sårbarheter, 
men rätt utnyttjad kan den faktiskt stärka robusthet­
en. I så fall kan den till och med bli bättre än i dag.

Francisco Márquez Fernández berättar hur Ukrai­
na efter krigsutbrottet blivit en stor importör av 
begagnade elbilar från Norge. När den mesta ben­
sin och diesel används av militären, blir el ett säk­
rare sätt att köra bil privat.

– Då räknar man med att samhället till varje pris 
håller i gång elnätet, helt enkelt för att det används 
inom så många olika områden. Det finns också 
stora möjligheter att använda bilarnas batterier 
som energikällor för andra ändamål hemma som 
belysning och värme. 

BULT, Bered
skapshänsyn i 
utveckling och 
långsiktsplane-
ring i transport
systemet, 
finansieras av 
Trafikverket.

MER INFORMATION
Francisco Márquez 
Fernández, 
francisco.marquez.
fernandez@vti.se

Text: Mikael Sönne
Foto: Kennerth Kull-
man/Mostphotos.com

mailto:francisco.marquez.fernandez@vti.se
mailto:francisco.marquez.fernandez@vti.se
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”Aktörerna måste bli bättre  
på att arbeta tillsammans”

F ör att det svenska järnvägssystemet ska bli mer robust måste vi bygga 
ut kapaciteten men också bli bättre på att utnyttja den infrastruktur vi 
har. Aktörerna måste förbättra sin samverkan och underhållet kan skö­

tas på mer innovativa sätt. Det sa Catharina Elmsäter-Svärd, vd på Bygg­
företagen, vid inledningen på Transportforum. VTI aktuellt fick en intervju 
med henne efter konferensen.

Vilka är det svenska järnvägssystemets största problem i dag?
– Grundorsaken är kapacitetsbrist och att underhållet inte håller måttet. Tågen 
går mycket tätt och det gör att det finns väldigt lite tid för att arbeta längs spå­
ren på ett säkert sätt. Nedsatta hastigheter på grund av eftersatt underhåll på­
verkar punktligheten. Till det kommer en rad andra problem som till exempel 
spårspring och att tågoperatörer inte har personal när tågavgångar ändras.

– Nio av tio tåg går faktiskt i tid. Men punktlighet är förtroendeskapande. Det 
blir farligt om vi får så dålig tilltro till systemet att industrin inte kan utvecklas. 
Eller att människor inte kan ta de jobb som de vill eller bo där de önskar för 
att de inte litar på att det fungerar att pendla. 

Kritiker menar att det är ett stort bekymmer 
att verksamheten är uppdelad på många 
aktörer. Hur ser du på det?
– Vi har det vi har just nu och det kan man tycka 
är rätt eller fel. Men i det här läget kommer det att 
ta alldeles för lång tid att börja organisera om järn­
vägen och skapa en aktör som ska göra allt. Då 
kommer vi att tappa kunskap, innovation och re­
dan investerade resurser. Vi får inte glömma hur 
det var på den tiden då Banverket och SJ skötte 
allt, den verksamheten gick med stora underskott. 

Hur ska man göra i stället?
– Jag tror att vi kan bli mycket bättre på att arbeta 
tillsammans, till exempel inom ramen för JBS, 
Järnvägsbranschen i samverkan. Aktörerna måste 
sitta ner och enas om en gemensam målbild och 
ett transparent sätt att arbeta. 

– Jag ska ge ett exempel: Det finns nya maskiner 
som kan göra underhållsarbetet mycket effektivare 
än i dag. Men om entreprenörerna ska investera i 
nya specialmaskiner så måste de veta att de kan 
räkna hem investeringarna på 15–20 års sikt. Och 
för att utnyttja maskinerna på bästa sätt måste 
man kunna stänga av banor i samverkan med ope­
ratörerna. Det är fullt möjligt att arbeta så här, det 
svåra är när det hela tiden kommer påtryckningar 
från politiken om att vi ska göra på andra sätt.

Vilka strategiska investeringar behövs för 
att förbättra järnvägen?
– Vi ska framför allt investera i ett annat sätt att 
jobba. Jag tycker att man ska plocka ut några vik­
tiga stråk och fundera på hur de ska organiseras, 
upphandlas och finansieras. OPS-lösningar* kan 
vara intressanta, säger Catharina Elmsäter-Svärd.

* OPS eller offentlig-privat samverkan är ett samlings­

begrepp för olika former av avtalsreglerade samarbeten 

mellan offentliga och privata aktörer.

MER INFORMATION
Catharina Elmsäter-Svärd, 
cathis@byggforetagen.se
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Catharina Elmsäter-Svärd, vd på Byggföretagen.

”Kör färre men längre tåg”
T rafikverket måste ta ett mer samlat grepp 

på underhållsplaneringen och operatö­
rerna borde köra färre men längre tåg. 

Det är två viktiga åtgärder som skulle förbättra det 
svenska järnvägssystemet, menar Anders Peterson, 
biträdande professor i trafiksystem på Linköpings 
universitet.

Vilka är den svenska järnvägens största 
problem i dag?
– Det går oerhört många tåg. Om tågen går tätt så 
är det svårt att reparera ett signalfel eller en växel. 
Det blir väldigt störningskänsligt, en försening får 
snabbt följdverkningar för flera andra tåg. Man 
borde köra färre men längre tåg, att förlänga per­
rongerna på vissa ställen är betydligt billigare än 
att bygga helt nya järnvägar.

– Ett annat problem är att vi har en heterogen tra­
fik. Pendeltåg som ska stanna ofta och fjärrtåg som 
ska långt och har glest mellan stoppen ska samsas 
på samma spår. Brister i underhållet är också ett 
bekymmer, där tror jag att Trafikverket måste bli 
bättre på att ta ett helhetsansvar för planeringen 
och arbeta med långa perspektiv.

Hur ser du på kritiken mot järnvägens 
bristande punktlighet?
– Man ska inte sopa problemen under mattan, det 
är olyckligt att människor upplever att de inte kan 
lita på tågen. Men det var inte bättre förr, tågen är 

mycket punktligare i dag än på 1970- och 1980-talen samtidigt som resandet 
har ökat enormt. Och jämför man inrikesflyget med tåget så har flyget faktiskt 
betydligt sämre punktlighet.

– Jämförelserna mellan de svenska fjärrtågens punktlighet och tågen i Europa 
är inte rättvisande. Luxemburg ligger i topp, men hur långt kör deras fjärrtåg? 
Det är lättare att vara punktlig på korta sträckor, man måste ta hänsyn till att 
länderna är olika vad gäller storlek och befolkningstäthet.

– Den svenska järnvägen tillhör i flera avseenden toppskiktet i världen, fram­
för allt när det gäller digitalisering och automatisering. Nästan alla stationer 
är fjärrstyrda, vi har gjort biljettförsäljningen helt digital, och vi behöver inte 
så mycket ombordpersonal. Därför kan vi producera väldigt många tågkilo­
meter per anställd. 

På Transportforum lyfte man fram Ukrainas järnvägssystem som 
betyder mycket under kriget. Vad kan vi lära av dem?
– Att behoven i krig skiljer sig mycket från det vi vill ha i fred. I normala fall 
är fjärrstyrning bra och vi vill ha tåg som går i höga hastigheter. Men försva­
ret vill ha enkla system med mer personal på plats längs banorna. I Ukraina 
kör man färre men längre tåg vilket gör att det finns luft i tidtabellen. Loktåg 
med vagnar där man kan både sitta och ligga är fortfarande det vanligaste, det 
ger en stor flexibilitet.

– Men framför allt har de mycket mera personal. Om vi ska bemanna järn­
vägen bättre i händelse av krig så är frågan: Har vi kompetensen? Hur många 
kan göra det som en stins gjorde på 1980-talet?

MER INFORMATION
Anders Peterson,  
anders.peterson@liu.se

Text: Johan Sievers/Redakta
Foto: Fotograf Satu AB/VTI

Anders Peterson, biträdande professor på Linköpings universitet.
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Samspel mellan  
hållbarhet och resiliens 
Det finns en hel del forskning om hållbarhet och resiliens. Samspelet 
mellan dem är däremot lite utforskat. Mot ett fossilfritt och resilient 
transportsystem – intressekonflikter och synergier – så heter ett 
doktorandprojekt finansierat av Triple F, Trafikverkets forsknings- 
och innovationssatsning med syfte att bidra till det svenska gods- 
transportsystemets omställning till fossilfrihet.

S yftet med projektet är att utforska samspelet 
mellan fossilfrihet och resiliens i det svenska 
transportsystemet. Resultatet är tänkt att 

stötta varuägare och logistik- och transportföretag 
att möta kraven på ett fossilfritt såväl som resilient 
transportsystem. 

En stor del av arbetet utför doktoranden Jesper 
Olsson vars huvudhandledare är professor Erik 
Sandberg på Linköpings universitet. Biträdande 
handledare är Linea Kjellsdotter Ivert, forsknings­
ledare på VTI. Utöver det deltar forsknings- 
assistent Klara Ivanetti och seniora forskaren 
Martin Svanberg, båda från VTI. Än så länge  

befinner sig projektet i startfasen men har redan 
blivit utvidgat genom tillkommande medel från 
Energimyndigheten. Den totala budgeten är på 
drygt åtta miljoner kronor. Övergripande mål är 
ett praktikerorienterat ramverk tänkt att stödja  
utvecklingen mot resilienta och hållbara gods- 
transporter, något som Erik Sandberg och Linea 
Kjellsdotter Ivert kommer att ansvara för. 

– Logistik är något vi alla kan relatera till, men att 
få den att fungera är inte så enkelt. Hållbarhet är 
ett brett koncept som omfattar ekonomi, miljö och 
mänskliga rättigheter även om vi i projektet har ett 
fokus på den miljömässiga hållbarheten främst ur 

ett utsläppsperspektiv. Resiliens är förmågan hos 
en aktör eller ett system att förbereda sig, hantera 
och återhämta sig från störningar eller kriser säger 
Linea Kjellsdotter Ivert.

Sverige är ett av de mest globala länderna i värl­
den, vilket gör landet beroende av andra länder 
och därmed känsligt för störningar i godsleveran­
ser. I diskussionen talas det ofta om att det vore bra 
att uppnå resiliens lokalt, men samarbete över 
gränserna kan också skapa en form av resiliens 
menar hon. 

– På samma sätt kan det låta fördelaktigt med  
produktion nära Sverige. Men hur hållbart ett lo­
gistikupplägg är beror på flera faktorer. Slimmade 
logistikkedjor som kombinerar sjöfart och järnväg 
kan innebära mindre utsläpp än lokala logistik- 
kedjor som framför allt utförs av diesellastbilar, 
säger Linea Kjellsdotter Ivert.

Jesper Olsson påbörjade sitt femåriga doktorand­
projekt i augusti 2024. Just nu håller han på med 
två artiklar kopplade till projektet som ska pre­
senteras på två kommande konferenser i år, 
NOFOMA, en nordisk konferens inom logistik 
och försörjningskedjor och motsvarande konferens 
för Europa, EurOMA. Den ena artikeln bygger på 
en teoretisk litteraturstudie för att se vilken forsk­
ning som redan finns kring resiliens och hållbar­
het. Den ska leda till en metamodell för fortsatt 
framtida forskning samt bidra till att förstå an­
vändningen av olika teorier kring samspelet. Den 
andra artikeln handlar om att genom intervjuer 
empiriskt undersöka samspelet och förmedla 
chefskunskap om hur dessa moment ska beaktas 
samtidigt. Medverkande företag är Skanska, 

Mondelez International, Coop, Ragnsells, Siemens 
Energy och Transportföretagen.

– Genom att prata förutsättningslöst med före- 
tagen har vi tagit fram exempel på intressekon­
flikter och synergier som visar på samspel, säger 
Jesper Olsson.

På så sätt har han redan identif ierat ett 20-tal 
punkter, berättar han och ger några exempel. 
3D-skrivare kan vara en möjliggörare genom att 
det går att eliminera ett transportsteg och minska 
beroendet av att behöva ta hem reservdelar. 
Drivmedel där rätt val avgör både förutsättningar 
för hållbarhet och resiliens. Upphandling och val 
av samarbetspartner, där olika maktförhållanden 
kan påverka hur relationerna fungerar.

– Det är intressanta resonemang. Logiskt god stra­
tegi kommer inte alltid vara det som har varit. Till 
exempel är det inte alltid lämpligt att sprida risk- 
erna och diversifiera, i stället kan det vara fram­
gångsrikt att ha ett gott samarbete med ett fåtal 
parter, säger Linea Kjellsdotter Ivert.

MER INFORMATION
Linea Kjellsdotter Ivert,  
linea.kjellsdotter@vti.se 

Jesper Olsson, 
jesper.olsson@vti.se
–
Text: Gunilla Rech
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Jesper Olsson, doktorand på VTI 
och LiU, och Linea Kjellsdotter 
Ivert, forskningsledare på VTI, 
arbetar båda i ett Triple F-finans- 
ierat projekt som undersöker 
samspelet mellan fossilfrihet  
och resiliens i det svenska 
transportsystemet.

”Logistik  
är något vi 
alla kan 
relatera till, 
men att få 
den att 
fungera är 
inte så 
enkelt.”

TEMA RESILIENS
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När klimatet tvingar oss att tänka om

Uttrycken resiliens och klimatanpassning används ofta tillsammans 
och ibland som om de betydde samma sak. Men vad innebär 
egentligen resiliens inom området klimatanpassning?

F rågan går till Gunnel Göransson som är 
forskningsledare på VTI. Hon konstaterar 
att betydelsen inte är helt uppenbar och att 

det egentligen saknas en bra översättning av ordet 
resiliens till svenska.

– Resiliens och sårbarhet är tätt sammansvetsade. 
Sårbarhet kan beskrivas som en funktion av graden 
av exponering för fara, känslighet för exponering, 
hanterings- och anpassningsförmåga. Hög sårbar­
het är ett resultat av låg resiliens och tvärtom.

Enligt uppslagsverket betyder resiliens ”förmågan 
att stå emot och klara av en förändring, samt åter­
hämta sig och vidareutvecklas”. Det är en bra defi­
nition enligt Gunnel Göransson som menar att re­
siliens i sammanhanget klimatanpassning handlar 
mer om ett förhållningssätt än om fysiska åtgärder. 

– Klimatanpassning görs för att minska både kort­
varig och långsiktig sårbarhet för effekterna av 

klimatförändring. Klimatresiliens kan då beskrivas som förmågan att åter­
hämta sig från och anpassa sig till sådant som klimatförändringarna orsakar. 

Begreppet används på olika nivåer och på en högre nivå kan det enligt Gunnel 
Göransson beskriva ett samhälles möjligheter till beredskap och anpassning 
inför stora förändringar på kortare och längre sikt. Till exempel beredskapen 
för översvämningar från stigande hav eller omfattande skyfall. 

– Resiliens handlar om att vara beredd på och ha en plan för det oväntade, 
sådant vi inte tänker ska hända och som traditionell riskbedömning är dålig 
på att hantera. 

Hon förklarar det också som en kapacitet att kunna stå emot, att flexibelt 
kunna förändras till något nytt, liksom förmåga till återhämtning, återupp­
byggnad och lärande.

– Det skulle också kunna beskrivas som en framåtrörelse - man återbygger inte 
exakt till det som var, utan identifierar svagheter, förändrar och förbättrar.

Som exempel nämner Gunnel Göransson ett bland flera VTI-projektet som 
handlar om klimatresiliens: Room4water, vars syfte är att skapa beredskap för 
ökade vattenmängder i Nissans vattensystem.

– Det involverar kommuner, myndigheter och människor som bor utmed 
Nissan. Målet är att på olika nivåer kartlägga åtgärder och hur vi kan hands­
kas med översvämningar för att skydda och anpassa samhällen.

Room4water handlar också om hur man hos markägare kan skapa acceptans 
för olika åtgärder i landskapet. Till exempel har det visat sig vara viktigt att 
åtgärder upplevs som rättvisa. 

Projektet fokuserar även på att kartlägga den förändringskapacitet som finns 
på styrningsnivå hos myndigheter och kommuner, liksom hos boende. 
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Han vill förena det 
bästa av två världar
Anders Nordelöf är sedan hösten 2024 professor 
i miljösystemanalys på VTI, med placering i 
Göteborg. Han har dock inte släppt Chalmers 
helt och hållet, den arbetsplats han närmast 
kommer ifrån.

B land annat handleder Anders Nordelöf 
fortfarande ett antal doktorander på den 
tekniska högskolan och är fortsatt invol­

verad i forskning om batterier och elbilar; hur ser 
till exempel miljöpåverkan ut för en viss typ av bat­
teri jämfört med ett annat?

– VTI och Chalmers kan korsbefrukta varandra, 
menar han. Chalmers är en stark akademisk miljö 
inom teknikutveckling och de metoder inom sys­
temforskning som jag använder, och VTI är starkt 
på transportområdet. Ett strategiskt samarbete ger 
goda möjligheter att fördjupa kompetensen kring 
transporter, bland annat hur systemet bör utvecklas 
framöver med tanke på hållbarhet och cirkularitet.

Anders Nordelöf är född och uppvuxen i Göteborg 
och har alltid haft staden som sin bas. Han har en 
examen i teknisk fysik från ovan nämnda Chal­
mers, som han också disputerade vid 2017 med en 
avhandling om livscykelanalys, LCA, som stöd för 
utvecklingen av elfordon. Därefter har han arbetat 
på Chalmers som postdoktor, forskare, docent och 
senior forskare.

Livscykel- och materialflödesanalyser hör till hans 
verktygslåda, och studierna faller in under det bre­
dare systemforskningsområdet industriell ekologi.

– Försörjningskedjor som har en tydlig miljö­
problematik ligger i fokus, förtydligar han. 

LCA tar ett holistiskt grepp på produkter och 
tjänster. Den tittar på alla steg i kedjan; utvinning 

av råmaterial, tillverkning av komponenter, an­
vändning, avfallshantering och eventuell återvin­
ning. Kortfattat kan man säga att en LCA följer en 
produkt från vaggan till graven.

Anders Nordelöf har hunnit dra igång ett par pro­
jekt på VTI. Än så länge handlar mycket om for­
donsteknik, som tidigare, men han rör sig också 
alltmer mot frågor runt infrastruktur.

– Jag siktar på att arbeta mer trafikslagsöver­
gripande, och det tycker jag är jättespännande. För 
mig innebär det en djupdykning i nya tekniska lös­
ningar, vilket ger nya perspektiv.

Tyngdpunkten ligger genomgående på transport­
systemets påverkan på klimatet, men även de resur­
ser som krävs för den pågående omställningen bort 
från det fossila. Det finns helt enkelt ingen resurs­
användning som lämnar naturen orörd. Men hur 
stor är påverkan? Och kan den göras mindre?

Han ser även möjligheter till biobränsleforskning 
och att studera sociala effekter längs livscykeln, vil­
ket är två områden han även varit inne på tidigare.

–  Utvinningen av kobolt, till exempel, vilken 
hälsopåverkan har den för de människor som arbe­
tar med brytningen?

MER INFORMATION
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När vi använder energi 
och tillverkar material 
leder det oavsiktligt till 
viss spridning av de 
ämnen som uppstår och 
omsätts, det vill säga 
utsläpp i olika former, 
konstaterar Anders 
Nordelöf. Miljösystem
analys innebär att man 
försöker ta reda på 
effekterna av dessa 
utsläpp, för naturen, 
samhället i stort och 
människors hälsa.
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Samarbete med ACE  
öppnar för mer VTI- 
forskning i Norrland
Det började som en försiktig fundering om de kunde göra 
något ihop. Det fortsätter med en formaliserad samverkan 
och rekrytering av medarbetare till Skellefteå. Och slutar 
 – ja, framtiden får utvisa var VTI:s Norrlandssatsning och 
samarbetet med kompetenscentret ACE kommer att sluta.

O ch hur går samarbetet hittills? Jo, tack. VTI:s forskningschef 
Magnus Berglund, ansvarig för Norrlandssatsningen, och ACE:s 
verksamhetsledare, Tobias Vahlne, ler lite åt frågan.

– Norrland kan vara både kallt, snöigt och mörkt. Men än så länge går det 
jättebra, säger Magnus Berglund och tillägger att han är mitt uppe i rekryt- 
eringen av VTI:s nya Norrlandstjänster.

– Ja, vi har bara goda erfarenheter. Och det är inte bara jag och Magnus som 
träffas och pratar med varandra, utan det finns samarbete på alla nivåer i våra 
organisationer, fortsätter Tobias Vahlne.

Det var i november som VTI beslöt att gå in som programpartner i Arctic 
Center of Energy, ACE, och rekrytera en forskare med koordineringsansvar 
till ett kontor på Campus Skellefteå. Tillsammans med Luleå tekniska univer­
sitet, LTU, rekryteras också en doktorand som ska studera dubbelriktad  
fordonsladdning och dess påverkan på eldistributionsnäten.

Partnerskapet och rekryteringen innebär startskottet på VTI:s satsning för att 
utöka verksamheten och etablera kontor i Norrland.

– Transporter och energi flätas ihop allt mer. Vill vi fortsätta vara duktiga 
på transporter måste vi också vara duktiga på energi. Och då kommer ACE 

in i bilden, säger Magnus Berglund och förklarar  
varför Norrland är så viktigt.

– VTI bör vara verksamt i hela Sverige för att 
stödja hela sektorn. Vi vill utöka verksamheten och 
det är mycket lättare om vi finns på plats och kan 
träffa människor och ta fram idéer. Det är också 
lättare om vi kan koppla in oss i en befintlig verk­
samhet som ACE.

För ACE är elektrifiering och mobilitet ett av tre 
kärnområden. Och då är det naturligt att samver­
ka med VTI, menar Tobias Vahlne. 

– Mobilitetsfrågor är extra intressanta i norra 
Sverige där klimatet ställer stora krav på elektri­
fierade fordon. Det är en helt annan sak att köra 
en elbil i minus 20 än plus 20. Det känns väldigt 
viktigt och strategiskt helt rätt med VTI som 
partner, säger han. 

Hittills har samarbetet resulterat i flera projekt. 
Tillsammans med LTU har VTI och ACE gjort en 
gemensam förstudie inom området fordon-elnät 
och parterna arbetar tillsammans med SAEKERT-
projektet om resilienta transportsystem. Det är ett 
stort projekt om totalt 8,5 miljoner kronor.

Därutöver kommer samverkan med fordonstest­
branschen i SPGA, Swedish Proving Ground 
Association, i drönarprojekt och projekt om elek­
trifiering av flygplatser. 

Och framtiden? Magnus Berglund och Tobias 
Vahlne är överens om att det här bara är början. 
För ACE handlar mycket om att utöka antalet 
partner och bygget av det nya ACE-huset på 
Campus Skellefteå – enligt planerna en högmo­
dern samlingspunkt för forskning, utbildning 
och samverkan. Byggnaden ska stå färdig 2027 
och med största sannolikhet inrymma också 
VTI:s framtida Norrlandskontor.

Och för VTI? Magnus Berglund betonar att sam­
arbetet med ACE på sikt bara är en del av en 
bredare satsning i norra Sverige. VTI kan och  
vill arbeta med många andra forskningsområden 
i Norrland.

– Visserligen är elektrifiering en sorts invasiv art 
som smyger sig in i många forskningsfält, men  
kom ihåg att vi har elva forskningsenheter. På sikt 
är ambitionen att hitta projekt inom alla dessa om­
råden, säger Magnus Berglund.

Har VTI något mål för hur Norrlandskontoret ska växa?
– Nej, det har vi inte. Ett stabilt kontor behöver kanske 15–20 medarbetare 
och kanske kan vi växa med ett par medarbetare om året. Det kommer att 
ta tid, men det måste det göra. Vi är också en uppdragsfinansierad myndig­
het och behöver hela tiden anpassa oss efter vår förmåga att skapa finansie­
rade projekt.

ACE, Arctic Center of Energy, är ett kompetenscenter som initierar och driver 
forskningsprojekt och utbildningar för att påskynda samhällets elektrifiering. 
Verksamheten fokuserar på tre programområden: förutom e-mobilitet även 
cirkulär industri och uppkopplade städer. Parterna bakom ACE är LTU, 
Skellefteå Kraft, Northvolt och Skellefteå kommun.

MER INFORMATION
Magnus Berglund,
magnus.berglund@vti.se
Text: Mikael Sönne
Foto: Dave-StockAdobe.com,
Jonathan Wictorén/VTI, 
Annika Bray 
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Tobias Vahlne, verksamhetsledare på 
ACE, i VTI:s monter på Transportforum 
2024. ACE är ett kompetenscenter 
som har e-mobilitet som ett av sina 
programområden.

Francisco Márquez Fernández, Anton Karlsson och Magnus Berglund, samtliga från VTI,  
med Tobias Vahlne, ACE, vid ett möte i Skellefteå.
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Målet – att minska utsläppen  
från däck, bromsar och väg
När avgasutsläppen minskar, bland annat tack vare elektrifieringen, 
ökar fokuset på andra utsläpp. Nu ska ett nytt EU-projekt – där 
VTI spelar en viktig roll – minska partikelutsläppen från både 
vägbeläggningar, däck och bromsar.

H årdare avgaskrav och allt fler elbilar gör 
att utsläppen av kvävedioxid, ozon och 
koldioxid minskar. Samtidigt gör tyng­

re och starkare elbilar – och ökad biltrafik i stort 
– att utsläppen av slitagepartiklar från däck, väg­
beläggning och bromsar ökar. Än så länge är de 
utsläppen dessutom helt oreglerade, även om  
Euro 7-förordningen kommer att sätta gränsvär­
den för broms- och däckpartiklar.

De totala utsläppen av slitagepartiklar är enorma 
– bara från däck slits motsvarande 1 327 000 ton 
varje år inom EU, i Sverige 11 000 ton.

I EU-projektet NEEVE* samverkar tio partner i 
Spanien, Tyskland och Sverige för att på olika sätt 
minska mängderna i framtiden. Målen är högt sat­
ta: utveckla asfalt med 20 procent mindre utsläpp, 
utveckla bromsmaterial med 30 procent mindre 
utsläpp och identifiera däck med tio procent min­
dre partikelutsläpp.

Dessutom ska projektet öka kunskapsnivån och 
sprida information om slitagepartiklar, utsläpp 
och dess hälsoeffekter.

– Det är ett ambitiöst projekt med höga målsätt­
ningar. Det finns helt klart mycket att göra, sen får 
vi se om vi klarar exakt de här målen, säger Mats 
Gustafsson, forskningsledare, som tillsammans 
med Ulf Sandberg, forskningsledare, leder VTI:s 
del i projektet.

VTI:s roll i projektet blir framför allt att ansvara 
för de däckrelaterade arbetspaketen och bidra till 
att ta fram beläggningsmaterial som medför lägre 
utsläpp. Samtidigt ska övriga egenskaper, som 
dränering och friktion, inte påverkas negativt. 
Eventuellt kommer VTI också att utföra mätning­
ar i fält av slitagepartiklar vid ett antal spanska och 
tyska vägar.

Därtill har VTI också ansvar för kommunika­
tionspaketet i projektet, vilket bland annat innebär 
en projektwebbplats, sida på Linkedin och olika 

kommunikationsinsatser. Här är målgruppen i för­
sta hand beslutsfattare, andra forskare, företag 
inom fordonsbranschen och bilförare.

– Projektet startade i maj och kommunikationsde­
len är till stor del det arbete vi har hunnit med 
hittills. På VTI kommer vi också jobba med en 
litteraturgenomgång som en del av projektet, säger 
Mats Gustafsson.

NEEVE ingår i EU:s LIFE-program med forsk­
ning om miljö och klimat. Det fyraåriga projektet 
startade i maj 2024 och leds av universitetet i 
Sevilla. Det har en total omsättning på 4,6 miljo­
ner euro.

Alla typer av luftföroreningar, från transporter och 
industri, beräknas av EU medföra 400 000 för ti­
diga dödsfall inom EU-området varje år. Den eko­
nomiska kostnaden av föroreningarna till minst 
330 miljarder euro. 

*NEEVE har erhållit 
finansiering från EU:s  
LIFE-program enligt 
bidragsavtal 101148428.

MER INFORMATION
Mats Gustafsson,  
mats.gustafsson@vti.se

Text: Mikael Sönne
Foto: Vladmir Razgulyaev/
Mostphotos.com

Läs mer om NEEVE:

VTI välkomnar  
nya medarbetare

FOTO: VTI

Martin Svanberg
Martin Svanberg är anställd som senior fors-
kare. Han är civilingenjör inom maskinteknik. 
Mastersuppsatsen ledde in honom på logis-
tikområdet och 2016 disputerade han vid 
Chalmers med en avhandling om effektiv lo-
gistik av svensk skogsråvara för produktion 
av biobränsle. På VTI ska Martin arbeta inom 
BULT-projektet som utreder hur resiliens och 
robusthet kan öka i det svenska transportsys-
temet. Tidigare arbetsplats är SSPA, som se-
nare blev en del av RISE, där han har forskat 
inom logistik för sjöfart.

Jesper Olsson
Jesper Olsson är anställd som doktorand 
vid VTI och Linköpings universitet (LiU). Han 
tog nyligen sin civilingenjörsexamen inom 
industriell ekonomi vid LiU och har ett starkt 
intresse för logistik, hållbarhet och resiliens. 
Doktorandprojektet omfattar samverkan 
mellan hållbarhet och resiliens, med speci-
ell inriktning på företagens logistikverksam-
het. Jesper har också arbetat inom livsmed-
elsbranschen och med affärsutveckling.

Eyrún Aradóttir
Eyrún Aradóttir har en civilingenjörsexamen 
med miljöinriktning från Islands universitet. 
Genom ett stipendium fick hon möjlighet att 
ta en masterexamen i Urban Mobility vid både 
KTH och UPC i Barcelona. Nu är hon anställd 
som doktorand på VTI och Mittuniversitetet. 
Hennes doktorandstudier ska handla om 
transportmodellering med inriktning mot håll-
bart flyg. Eyrún har tidigare arbetat som flyg-
platskontrollant på Keflavik och som trafikin-
genjör på EFLA Consulting Engineers.

Mohammad  
Arbabpour Bidgoli 
Mohammad Arbabpour Bidgoli är doktorand 
på VTI och KTH. Han har en examen som 
civilingenjör från Amirkabir University of 
Technology – Tehran Polytechnic där han 
också skrev sin masteruppsats inom vägtek-
nik och transportvetenskap. Som doktorand 
ska Mohammad arbeta med att utveckla en 
automatiserad övervakning av tillståndet i 
vägen för att kunna sätta in rätt underhålls-
åtgärd i rätt tid. Han har tidigare arbetat med 
transportforskning vid University of Tehran.

Mattias Björk
Mattias Björk är anställd som verk-
stadstekniker. Han började arbeta 
inom industrin 1992 till följd av sitt 
intresse för teknik. På VTI kommer 
han att arbeta i den mekaniska 
verkstaden där han ska special
tillverka, reparera och underhålla 
VTI:s omfattande tekniska utrust-
ning. Mattias har tidigare arbetat 
som produktionstekniker på ETP 
Transmission AB.

Magnus Nylin
Magnus Nylin är forskare. Han dispu-
terade vid Linköpings universitet 
2023 med avhandlingen Flexible au-
tomation in air traffic control through 
adaptation of human-automation col-
laboration. Sedan tidigare har han en 
kandidatexamen i informatik och en 
master i kognitionsvetenskap. Magnus 
ska främst forska inom samspelet 
människa och teknik med inriktning 
mot framtidens trafikledning. Han har 
tidigare arbetat på Luftfartsverket, se-
nast som verksamhetsarkitekt med 
organisationsutveckling.

mailto:mats.gustafsson@vti.se
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VTI deltog vid statsbesök i Singapore
På uppdrag av utrikesdepartementet ledde Business Sweden en näringslivsdele­
gation till Singapore den 19–21 november 2024 i samband med det första 
svenska statsbesöket i landet. Sammanlagt deltog representanter från omkring 
50 svenska företag, myndigheter, universitet och andra organisationer i besöket. 

VTI representerades av avdelningscheferna Anita Ihs och Jonas Jansson som 
under besöket deltog i Singapore-Sweden Royal Business Forum där de träffade 
representanter från Land Transport Authority (LTA) Singapore. Jonas Jansson 
deltog dessutom i en paneldebatt om automatiserade fordon och en workshop 
om elektrifiering av transporter. 

Tillsammans med kung Carl XVI Gustaf, infrastruktur- och bostadsminister 
Andreas Carlson och resten av delegationen besökte de även hamnen och 
flygplatsen i Singapore. Syftet med besöket är att stärka samarbetet mellan 
Sverige och Singapore inom digitalisering, grön omställning och innovation.

MER INFORMATION
Anita Ihs,  
anita.ihs@vti.se

Jonas Jansson,  
jonas.jansson@vti.se

Jonas Jansson och Anita Ihs representerade VTI på 
statsbesöket till Singapore. 

Viktiga intryck 
från Innovation 
Futures i Seoul
Jonas Jansson, avdelningschef på VTI, represente­
rade Sverige och VTI på konferensen Innovation 
Futures: Beyond the Horizon Global Mobility 
som hölls i Seoul 12–13 december 2024 i arrange­
mang av International Transport Forum (ITF). 
Den 11 december genomfördes också ett studie­
besök vid ett stort tunnelbygge i norra delarna av 
Sydkorea.

Huvudtemat var automatiserade fordon, men 
mycket av diskussionerna handlade också om håll­
barhet och minskad påverkan på klimatet.

Jonas Jansson höll en keynote om arbetet med 
elektrifierade och autonoma fordon i Sverige och 
hur långt vi kommit på det området.

– Inte minst tog jag upp Ride the future*, som jag 
upplever väcker stort intresse och nyfikenhet, säger 
Jonas Jansson. Tekniken i sig är inte så ovanlig, 
men att försöket pågått så länge uppfattar många 
som väldigt intressant och spännande.

Utvecklingen av automatiserade fordon gjorde in­
tryck på Jonas Jansson.

– Det är uppenbart att det händer väldigt mycket 
med autonoma fordon på många platser i världen, 
inte minst i Sydkorea. Tekniken går framåt och i 
Seoul finns det nu robottaxi, autonoma fordon 
som klarar komplexa trafikmiljöer. Fortfarande i 
begränsade områden, men ändå flera stadsdelar 
stora. Det är något jag tar med mig.

* Ride the future är ett pågående forskningsprojekt med 
självkörande bussar i Linköping.

MER INFORMATION
Jonas Jansson,  
jonas.jansson@vti.se

Läs mer om  
Innovation Futures:

Hyundais show room vid Innovation Futures i Seoul 2024.

Ingrid Skogsmo fortsatt 
president för ECTRI
VTI:s forskningsledare Ingrid Skogsmo har fått 
förnyat förtroende som president för European 
Conference of Transport Research Institutes, 
ECTRI. Hon omvaldes då ECTRI:s generalför­
samling höll sitt höstmöte i Aten 2024.

VTI har ett aktivt deltagande med representation i 
alla de fem tematiska grupper som finns inom 
ECTRI. I grupperna träffas forskare från med­
lemsorganisationerna för att utbyta kunskap och 
idéer om nya, angelägna områden. De gör ett viktigt arbete när ECTRI tar fram 
inspel till EU-kommissionen och annat påverkans- och policymaterial. 

ECTRI grundades 2003 för att samla Europas ledande transportforskningsin­
stitut. Föreningen består idag av 31 medlemmar från 21 länder och har sitt 
huvudkontor i Bryssel. ECTRI verkar för att skapa en grön, säker och effektiv 
transportsektor för både människor och gods. 

Generalförsamlingens nästa möte hålls på VTI i Linköping den 23–24 april 2025.

MER INFORMATION
Ingrid Skogsmo,  
ingrid.skogsmo@vti.se

Läs mer om ECTRI:

Ingrid Skogsmo, forskningsledare på VTI, har valts om till president för ECTRI.

VTI:are bidrog 
till internationell 
sjösäkerhet
Jeanette Andersson och Emma Pakki från 
VTI deltog i den svenska delegationen när in­
ternationella sjöfartsorganisationens (IMO) 
sjösäkerhetskommitté samlades till ett möte i 
London den 2–6 december 2024 (MSC 109). 

VTI:arna deltog i arbetet med ett nytt regel­
verk för autonom sjöfart, den så kallade 
MASS-koden (Maritime Autonomous Surface 
Ships). Tekniken för självkörande fartyg finns 
redan, men olika länders bestämmelser har 
inte hängt med.

– Vi var med i för­
handlingarna och 
stöttade delegatio­
nen i de juridiska 
delarna. Olika län­
der föreslår skriv­
ningar och så disku­
terar man fram och 
tillbaka utifrån län­
dernas olika stånd­
punkter, berättar 
Emma Pakki.

– I huvudsak dis­
kuterade vi fjärr­
operation, sjöräddning, operativt driftskon­
cept och konnektivitet. För vår forskning är det 
främst fjärroperation och sjöräddning som för 
tillfället är av störst intresse.

I den svenska delegationen deltog även repre­
sentanter för Transportstyrelsen och bransch­
organisationen Svensk Sjöfart.

IMO, International Maritime Organization, 
är FN:s internationella sjöfartsorganisation. 
Sjösäkerhetskommittén (MSC) består av alla 
IMO:s medlemmar och behandlar alla frågor 
relaterade till sjösäkerhet inom IMO:s ansvars­
område.

MER INFORMATION
Jeanette Andersson,  
jeanette.andersson@vti.se

Emma Pakki,  
emma.pakki@vti.se

Läs mer om  
IMO MSC 109:

Vid Themsen: Emma Pakki och  
Jeanette Andersson, båda VTI.
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Privat laddning viktigare  
än offentlig för elbilsköpare
Tillgången till privat laddningsmöjlighet är en starkt bidragande 
faktor för att köpa elbil. Samhället bör ompröva den kraftiga  
utbyggnaden av publik laddning och i stället satsa mer på att 
tillgodose behovet av privat laddning, i synnerhet vid flerbostadshus.

D et är resultat och slutsatser i VTI-studien 
“Access to charging infrastructure and 
the propensity to buy an electric car”. 

Där undersöker forskarna hur tillgången till ladd­
ningsmöjligheter påverkar benägenheten att köpa 
en laddningsbar bil (elbil eller laddhybrid).

Studien visar att boende i bostadsrättsföreningar 
som har fått bidrag för att installera laddstolpar 
var nästan lika benägna att köpa elbil som boende 
i enfamiljshus. Tillsammans med inkomst och att 
ha mer än en bil i hushållet är annars boende i 
villa en av de starkast bidragande faktorerna bak­
om ett elbilsköp.

Även tillgången till offentliga laddstationer påver­
kar elbilsköpet, men i betydligt mindre utsträck­
ning. Studien visar att om laddningsmöjligheterna 
ökar med tio procent i närheten av boende eller 
arbete ökar benägenheten att köpa elbil med min­
dre än en procent.

Både priset och tillgängligheten, att bilägaren all­
tid har tillgång till den egna laddstolpen, gör den 
privata laddningen så mycket viktigare. Även när­
heten till laddstolpen spelar stor roll.

– Publik laddning kan kosta tre eller fyra gånger 
så mycket som privat. Då är det inte konstigt att vi 
ser så stora skillnader mellan de olika typerna av 
laddning, säger Ida Kristoffersson och Roger 
Pyddoke, två av forskarna bakom den vetenskap­
liga artikeln.

Utifrån resultaten i studien tycker forskarna att 
samhällets satsning på att bygga ut den publika 
laddinfrastrukturen kan ifrågasättas. Inte minst på 
EU-nivå anses det som ett effektivt sätt att snabba 
på elektrifieringen och minska koldioxidutsläppen.

Studien talar dock för att det är bättre att samhället i stället lägger mer resur­
ser på att underlätta för privat laddning i närheten av hemmet. I synnerhet 
kan förbättrade laddmöjligheter vid flerbostadshus ha en starkt positiv effekt 
för ökad elbilsanskaffning.

– Andra faktorer som inkomst, som också påverkar köp av elbil, går antingen 
inte att påverka alls eller tar lång tid. Men typ av laddning och var vi bygger 
den, kan samhället relativt snabbt påverka, säger Ida Kristoffersson och Roger 
Pyddoke.

Studien bygger på registerdata över privatbilsinköp i Sverige 2019. I uppföl­
jande studier skulle forskarna vilja studera både nyare data och eventuella 
geografiska skillnader.

MER INFORMATION
Roger Pyddoke,  
roger.pyddoke@vti.se

Text: Mikael Sönne
Foto: Trygve Finkelsen/
Mostphotos.com 

Läs artikeln om studien:

Nya publiceringar
VTI RAPPORTER
Lösningar för snabbare utveckling av skogs
bilvägar i Sverige.
VTI rapport 1228.
Dina Kuttah, Dan Lindström, Mikael Bergqvist, 
Mikael Hindrikes, Tomas Johansson, Johan 
Persson, Nils Anders Olsson.

Rumble strips on narrow roads: A literature study.
VTI rapport 1224A.
Hanna Fager.

Hastighetsbegränsad trafikzon i urban miljö: resultat 
och lärdomar av försök med geofencade fordon.
VTI rapport 1223.
Christian Howard, Anna Vadeby, Jiota Nusia.

Elektrifierade arbetsmaskiner och deras ladd
infrastruktur: delstudie kring läge och utmaningar.
VTI rapport 1222.
Svetla Käck, Jonas Jansson.
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Tyre wear indicator: Framework for calculation of 
national emissions. VTI PM 2024:18A.
Mats Gustafsson, Mattias Hjort, Maria Polukarova.
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Long-distance mode choice estimation on joint 
travel survey and mobile phone network data.
Transportation Research Part A: Policy and 
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Angelica Andersson, Ida Kristoffersson, Andrew 
Daly, Maria Börjesson.

Bicycling tasks relation to stability measures 
during alcohol intoxication.
Traffic Safety Research. 6(2024): e000054.
Jan Andersson, Henriette Wallén Warner, Peter 
Andrén.

Estimation of demand models for long-distance 
international travel: Key determinants for Swede’s 
travel abroad.
European Journal of Transport and Infrastructure 
Research. 24(2024), s. 62-88.
Ida Kristoffersson, Chengxi Liu.

Driver’s gaze behavior when approached by an 
emergency vehicle: The effects of in-car warnings 
and system introduction.
Transportation Research Part F: Traffic Psychology 
and Behaviour. 109(2025), s. 137-146.
Kajsa Weibull, Björn Lidestam, Erik Prytz.

LADDA NED VTI-PUBLIKATIONER
Publikationer laddas ned via QR-koden  
eller VTI:s webbplats: www.vti.se/publikationer

En trendmässig 
utveckling mot större 
containerfartyg leder 
till att fartygstrafiken 
koncentreras till 
färre hamnar. (VTI PM 
2024:21)

Ett personbilsdäck 
förlorar cirka ett kilo 
av sitt slitlager under 
sin livslängd. (VTI PM 
2024:18A)

Besök oss på vti.se/transportbiblioteket 

     Resultat från tillämpad forskning pub­
liceras på olika sätt och kan vara svåra att 
hitta. Vi har tillgång till många källor, både 
svenska och internationella. Vår egen kata­
log är ett utmärkt ställe att börja söka i. Väl­
kommen in på vår webbplats!

Birgitta Sandstedt 
Bibliotekschef
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TRANSPORTBIBLIOTEKET  
– EN NATIONELL RESURS FÖR ALLA
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Det finns inga genvägar 
till det hållbara 
transportsystemet

J ag läser att höjda havsnivåer hotar världens 
oljeindustri. Ironiskt – den fossila bränsle­
användningen verkar ha skapat sitt eget 

Frankensteins monster. Längre ner i artikeln står 
att dödsstöten utdelas år 2070 då havsnivåhöjning­
en översvämmar världens största oljehamnar. Men 
när detta händer ska redan Europa vara klimat­
neutralt sedan 20 år. Förhoppningsvis behöver 
monstret inte göra sig besvär. 

Eller är kanske människans oförmåga att handla 
inför klimathotet så stor att eran med fossila bräns­
len till slut faktiskt kommer förgöra sig själv? 
Forskare menar att människans senfärdighet har 
att göra med vår psykologi som förminskar framti­
da hot. Men jag är skeptisk – det saknas ju inte 
direkt exempel på uppvärmningens katastrofala 
konsekvenser redan idag. Framtiden är här. Och 
det verkar som om klimatanpassningen främst sker 
i oss själva. 

Dagens vilja att nations- och sektorsbestämma ut­
släpp försvårar vägen mot klimatneutralitet. Spår­
trafik är allmänt ansett som klimatbäst (aktiva 
färdslag utom tävlan). Men är detta kanske på 
grund av att rälers och sliprars klimatbelastning 
bokförs på industrisektorn? På samma sätt kom­
mer elektrifieringen tids nog göra vägfordon nära 
på osynliga i Naturvårdsverkets officiella statistik. 
För att nå klimatneutralitet behöver denna klimat­
dopning upphöra och ersättas med livscykelanalys 
som följer koldioxidutsläppen tvärs sektors­
avgränsningar hela vägen till källan. 

Men tänk om källan är våra vanor och beteenden? 
Trafikanalys presenterade de socioekonomiska 
faktorerna bakom valet av laddbara personbilar. 

Jämfört med personbils­
marknaden i stort karakteri­
seras elbilägare bland annat 
av en högre inkomst, boende 
i villa eller bostadsrätt samt 
innehav av annan bil sedan 
tidigare. Att utsläppen per 
capita ökar för ökande in­
komstgrupper är välkänt 
och likaså att transportför­
sörjningen är ojämlik där 
svenskar med hög inkomst reser betydligt mer än 
låginkomsttagare. Vanor har betydelse och elbils­
ägande verkar vara en bra proxy för en person 
med klimatbelastande sådana. Transporteffektiva 
och resurssnåla transportval behöver i framtiden 
göras oavsett inkomstnivå. 

Klimat- och miljödebatten hos Europas största 
nettoexportör av el handlar om kärnkraft. Något 
märkligt kan tyckas då Sveriges elproduktion redan 
är 98 procent fossilfri. Men framför allt synd efter­
som elektrifieringen ”bara” tar oss till klimat­
neutralitet. Det finns så mycket mer vi behöver 
diskutera för att nå hela vägen fram till hållbarhet. 
Inom transportområdet behövs bland annat lös­
ningar på de hundratals förtida dödsfall som buller 
och luftburna slitagepartiklar orsakar årligen, på 
vägfordons däckslitage, samhällets största källa till 
mikroplast, som hotar världens arter och ekosystem 
och på transportinfrastrukturens intrång i natur­
miljöer och dess påverkan på biologisk mångfald.

Det finns inga genvägar till en hållbar transport­
försörjning. Och jag har svårt att tänka mig en 
organisation mer medveten om detta än VTI. 

Peter Torstensson
Forskningschef på VTI

KONTAKT
peter.torstensson@vti.se

”Förhoppnings-
vis behöver 
monstret inte 
göra sig besvär.”

Nästa nummer kommer i juni.




