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Eitt fungerande transportsystem
ar avgorande for hela samhaillet

Tomas Svensson
Generaldirektor

det hdr numret av VTT aktuellt

sammanfattar vi arets Transport-

forum med fokus pa resiliens.
Aterigen fick vi en tydlig signal om hur
viktig konferensen ar eftersom den
fungerar som en central métesplats for
forskare och offentliga och privata ak-
torer inom transport och infrastruktur.
Under tva dagar samlades vi for att
utbyta kunskap, diskutera aktuella ut-

maningar och pre-

sentera nya forsk- ”ﬁansportsystemets

ningsrén. Konfe-

rensen ticker alla trafikslag och V€S ilie ns d?’ av s IfOT

Ett resilient transportsystem kan snabbt aterhamta
sig fran storningar orsakade av krig, klimatférand-
ringar, tekniska fel eller manskliga misstag, vilket
minimerar avbrott i viktiga samhallsfunktioner som
sjukvard, rdddningstjinst, livsmedelsférsorjning och
férsvarsformaga. Dessutom bidrar det till ekonomisk
stabilitet genom fungerande transporter av bade
manniskor och gods. Genom att investera i och un-
derhélla transportsystemet kan sambhillet béttre
hantera framtida utmaningar och bidra till ett tryg-

gare och bittre fungeran-

de samhalle for alla.

Fragan ar hur detta ska

gbras pa basta mojliga

erbjuder ett brett spektrum av beéydelseﬁr Samhdllet B) Gite? Under Transport.

foredrag och workshoppar, vilket

framjar innovation och samarbete inom sektorn.

Arets tva huvudteman var resiliens och cirkularitet.
Genom en stark och omskakande inledningssession
med inslag fran krigets Ukraina fick vi bekréftat att
transportsystemets resiliens dr av stor betydelse for
samhdllet eftersom det sdkerstéller kontinuitet och

stabilitet, &ven under ovantade hdndelser och kriser.

forum framkom det att
utmaningarna ir stora, men att manga nya initiativ
nu har tagits for att vi ska komma fortare fram pa
vidgen mot ett mer resilient transportsystem. Vi kan
konstatera att fragan har tagits pa stort allvar, och att
vi tillsammans har tagit ett krafttag for att hantera
utmaningarna och kunna vrida utvecklingen 1 en

mer positiv riktning.
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Transportforum inledde med resiliens och cirkularitet

Jarnvagen och jarnvagsarbetarna
har enorm betydelse i krigets Ukraina

Resiliens - att planera for det otdnkbara

"AktOrerna maste bli battre pa att arbeta tillsammans”

"Kor farre men langre tag”
Samspel mellan hallbarhet och resiliens

Nar klimatet tvingar oss att tanka om

Malet - att minska utslappen
fran dack, bromsar och vag

Privat laddning viktigare
an offentlig for elbilskdpare
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Infrastruktur- och bostadsminister
Andreas Carlson inledningstalar
pa Transportforum 2025.

—

TEMA TRANSPORTFORUM

"Transporttforum

inledde med resiliens
och cirkulanitet

Transportforum 2025 hade tva tydliga teman: Resiliens och
cirkularitet. Infrastruktur- och bostadsminister Andreas Carlson
lyfte fram hur resiliens ar avgérande for framtidens transporter
med Ukraina som aktuellt exempel. Cirkularitet har stor betydelse
nar Sverige pa allvar ska stalla om till ett hallbart transportsystem.

Vanster bild visar Kristina Lundberg, Ecoloop, Mattias Philipsson, Svensk Plastatervinning och Linea Kjellsdotter Ivert, VTI, samt moderator Karin Klingenstierna

i ett samtal om omstallningen till det cirkuldra samhéllet.

/1 fortsatter att utveckla Transportforum som en métesplats
for forskning och utveckling, dar kunskap och innovation star
i centrum. Det format vi har utvecklat ger ocksa goda forutsétt-
ningar for niatverkande och diskussioner, sade VTT:s general-
direktor Tomas Svensson nar han halsade valkommen till kon-

ferensen som holls i Lin ng den 15 och 16 januari.

T ortforum viander sig till offentliga och privata aktérer
inom transporter och infrastruktur och ar den stérsta kon-

ferensen 1 Sverige av sitt slag.

Det ar vildigt viktigt att motas 1 de osdkra tider som vi lever
1. Konferensen har en mycket viktig roll f6r hela transport-
sektorn, for iens, transporter, infrastruktur och cirkularitet.
Regeringen genomf6r den storsta satsningen pa forskning och

S

innovation nagonsin. Vi kan aterta allt vigunderhall under
kommande 12-arsperiod och vi maxar och vissar dven under-

hallet pa jarnvag, sade Andreas Carlson i sitt inledningstal.

Om det 4r nagra som vet nagot om resiliens, sa ar det ukrai-
narna, menade han och hade darfér via lank bjudit in en av
dem som arbetar of6rtréttligt med att halla 1 gang den ukrain-
ska jarnvagen: Oleksandr Pertsovskyi, chef for Ukrainian
Railways, landets statliga jarnviag. Han efterlyste hjalp fran

Sverige for att trdna personalen och fa mer kunskap.

Pa plats i Linképing var dven bildjournalisten Jelle Krings som
med sitt projekt Iron People vill beritta historien om jarnvig
arbetarna i Ukraina och deras familjer. Med kamerans hjalp
skildrar han dem som stannar trots krigets fasor, bilder som ska
tationer. Darefter foljde

stallas ut pa tagmuseer och jarnvags

ett samtal om robustheten i den svenska jarnvagstrafiken med
Catharina Elmsiter-Svird, vd for Byggforetagen, samt Anders

Peterson, bitrddande professor vid Linképings universitet.*

Konferensens andra dag inledde Mattias Philipsson, ordféran-
de 1 Delegationen for cirkuldr ekonomi och vd fér Svensk
Plastatervinning. Cirkularitet 4r nagot som Sverige dnnu inte
ar sdrskilt bra pa. Mattias Philipsson tog upp de utmaningar

som finns men var dnda hoppfull.

tar infor en stor samhéllsomvandling och da behéver vi
satt att titta pa det har. Det bel bara tre saker, design for

cirkularitet, insamling samt ateranvandning, reparation och

héggradig atervinning. Vi maste géra den hédr omstéllningen
snabbt. De som ér lite flexibla och pa hugget, har finns varldens

chans att positionera sig och 6ka sin konkurrenskraft.

Linea Kjellsdotter Ivert, forskningsledare pa VTI, utgick fran

tva produkter — textilier och bilar.

— Textilindustrin dr inte speciellt cirkuldr och nu far vi inte ling-
re slanga vara uttjanta klader 1 soporna. Sorteringen ar ganska
kostsam och det diskuteras mycket vem som ska ta sig an den

aktiviteten. Det finns utmaningar, framfor allt for avsattningen.

Textilier ska samlas in av kommunen och pa EU-niva diskut-
eras dven producentansvar, vilket Sverige sedan linge har haft

for bilar.

— Privatpersoner kan lamna gamla bilar {6 rotning. Aven om
S S

fordonsindustrin kommit langt s& finns det utmaningar dven
har. Nu ar det mycket fokus pa elbilsbatterierna, en ny batteri-
forordning som stéller héga krav pa producenterna kommer 1
augusti. Logistiken dr en majliggorare for cirkuldr ekonomi
genom att fa till kostnadseffektiva fldden och win-win-lésningar,

sade hon.

Nasta pa scen var Kristina Lundberg, férandringsledare och
partneri Ecoloop. Sverige anviander dubbelt s mycket material
som det globala genomsnittet. Stérsta materialanvindningen
bestar av sand, sten, gru rd. Det mesta deponeras eller far
valdigt lag kvalitativ anvindning vilket dr bade ett resurs- och
transportproblem berdttade hon. Kristina Lundberg ser insat-
ser som centrala: Skapa gemensamma ambitioner, strategier
och malsittningar, planera och projektera for cirkularitet samt

ga cirkuldra byggvaror.

* Las separata artiklar med Catharina Elmsater-Svard och

Anders Peterson pa sidorna 10 och 11.

MER INFORMATION
Text: Gunilla Rech
Foto: Fotograf Satu AB/VTI




TEMA TRANSPORTFORUM

TEMA RESILIENS

Resiliens

Den holldndske fotojournalisten Jelle Krings berédttade om den ukrainska jarnvagens och jarnvégsarbetarnas betydelse for att sta emot den ryska invasionen.

Jarnvagen och jarnvagsarbetarna
har enorm betydelse 1 krigets Ukraina

(N J
ver en natt forvandlades 230 000 jarnvagsarbetare i Ukraina till

evakueringspersonal. Redan under krigets forsta dag gick tagen
mot fronten for att transportera ménniskor ut ur krigszonen. Den
holldndske fotojournalisten och filmaren Jelle Krings har foljt ”the Iron

People”, folket som arbetar pa jarnviagen, under tre ar.

Jelle Krings var inbjuden som huvudtalare till arets Transportforum. Han
borjade med att visa en film déar huvudpersonen ar Tetiana Vusloguzova, chef
pa ett tdg som gar mellan Pokrovsk och Lviv. I filmen beréttar hon om en
sexarig pojke och hans beskrivning av hur bésta vannen slets itu och dog fram-

for honom.

”Forstar du? Ett barn berittar detta f6r mig. Pojken borde ha en barndom,
han borde leka, jag vet inte, spela fotboll, ha leksaker... Arligt, jag ér fortfa-

rande i chock. Jag kan inte prata om detta och vara lugn.”

Tetiana Vusloguzova grater, och det dr kndpptyst i auditoriet nér filmen om
henne och hennes kollegor visas for oss 1 Crusellhallen pa Konsert & Kongress
1 Link6ping. Plotsligt dr krigets vardag har, pataglig och ndra. Kanske blir
intrycket sa mycket starkare for att vi faktiskt inte ser nagra bilder pa blodiga
kroppar och ond, brad déd. Nej, vi ser kvinnor och barn som aker buss for att
kunna ta sig till ett tag som ska sitta dem 1 sdkerhet. Vi ser manniskor som
haller om varandra, som tar farvil. De har med sig barnvagnar, kuddar och

resvaskor. De har vanliga kldder. De lever vanliga liv, och dnda inte.

Jelle Krings dgnar sedan drygt tio ar tillbaka sitt yrkesliv at att beskriva hur
klimatf6randringar, krig, flykt, med mera, drabbar enskilda méanniskor. Bland
uppdragsgivarna finns CNN, The Guardian och National Geographic, och

utmirkelserna han fatt 4r manga.

Projektet om jarnvigsarbetarna i Ukraina heter
”Iron People”. Det kan inte nog understrykas hur
viktiga dessa arbetare har varit och fortfarande ar
for Ukrainas mojlighet att std emot Ryssland.
Ryssland bombar jarnvigen kontinuerligt, men

arbetarna bygger upp den igen.

Fran podiet berittar Jelle Krings att jarnvagsarbe-
tarna har en mycket stark sammanhallning. De li-
tar pa och hjdlper varandra och drivs ocksa av en

kénsla av plikt, menar han.

Att jarnvégsnatet 1 stort sett fortfarande ar intakt,
och att de anstéllda jobbar kvar, har gjort det moj-
ligt f6r sju miljoner manniskor att fly. Det har ock-
sa gjort det mojligt att transportera férnédenheter
till fronten och skadade individer darifran till sjuk-

hus for att fa vard.

Jarnvigsnatets betydelse for Ukraina férvintas

oka allteftersom kriget fortsitter.

MER INFORMATION
Lias mer om Jelle Krings The Iron People: E I,

Text: Catarina Gisby/Redakta
Foto: Fotograf Satu AB/VTI

- att planera tor det otankbara

Hur rustade ar vi egentligen for kris och krig? Vad hander om transportsystemet,

pulsadern 1 samhallet och ekonomin, plotsligt slas ut? Det var fragor som stod

1 fokus nar forskare, experter och beslutsfattare samlades pa Transportforum

for att diskutera resiliens och beredskapsfragor.

nder 1990-talet avvecklades stora delar
av Sveriges beredskapsplanering. Nar
den skulle aterupptas 2015 var utgangs-
laget ndra noll. I dag har lansstyrelserna fatt i upp-
drag att samordna civilt férsvar, dar transport-

fragor dr en central del.

— Omvirlden ser annorlunda ut nu. Civilsamhallet
ar ett uttalat mal i moderna konflikter, och vi mas-
te bygga motstandskraft 1 en osdker varld, konsta-
terade Jenny Knuthammar, tillférordnat lansrad 1

Ostergétland.

Resiliens handlar om att planera for det otdnkbara
och fatta beslut trots osdkerhet. Henrik Andersson,
professor 1 nationalekonomi pa VT, papekade att
det ar en samhéllsekonomisk utmaning: Investe-
ringar i beredskap dr dyra och svara att motivera
samt ger ingen direkt nytta forran en kris intraffar.
Ekonomiska analyser kan vigleda, men har sina
begransningar. Klassiska kostnads-nyttoanalyser
fungerar bra for vanliga investeringar, men samre
for sallsynta hiandelser som krig eller kriser. Att
tanka kostnadseffektivitet snarare an strikt ekono-

misk 16nsamhet kan vara en vig framat.

Thomas Ekstrém, lektor vid Forsvarshogskolan,
lyfte att det forandrade omvirldsldget kréaver stor-
re resiliens 1 infrastrukturen, men att forskningen

om beredskap fortfarande ar begransad.

— Fragorna dr manga, men svaren ar fa. Vilka stor-
ningar ska vi dimensionera oss for? Vilket perspek-
tiv ska vi ha — ingenjorsvetenskap, ekologi eller
psykologi? Och vad ska vi vara resilienta mot, fra-

gade Thomas Ekstrém.

Transportsystemet ar beroende av en rad faktorer
— infrastruktur, transportfléden, energif6rsérjning

och digital kommunikation — dér ett avbrott pa en

Gangbro éver E4 Stockholm. Infrastruktur som broar och végar har stor betydelse for ett vél
fungerande transportnat.

nivd kan sprida sig. Det kan illustreras med: kldtterrep, kldtterstege och
klatternat. Om ett rep gar av forloras all funktion. En stege kan fungera trots
skada, men samre. Ett nit daremot uppratthaller nistan full funktion trots
avbrott. Transportsystemet maste byggas som ett nit snarare dn en stege —

samverkan mellan sektorer ar avgdrande for 6kad resiliens.

FRAMTIDEN AR NU!

Sammanfattningsvis byggs Sveriges beredskap i dag pa alla nivéer, fran lokal
till nationell. Men for att lyckas maste vi se bortom dagens strukturer och vaga
investera 1 framtiden — dven nir vi inte vet exakt vilka hot som véantar. Mycket
arbete aterstar, men en sak ar siaker: Vi maste agera nu. Med en osdker om-
vérld, snabba teknologiska férandringar och 6kade hotbilder ar behovet av

resiliens stérre 4n nagonsin.

Text: Christina Karlsson
Foto: AdobeStock



Sa arbetar regeringen
med klimatanpassning A

024 har konstaterats vara det varmaste upp-

mitta aret hittills och anledningen ar ut-

slappen av viaxthusgaser. Aven om vi lyckas
med det osannolika att stoppa utslappen redan
idag skulle klimatférandringarna inte upphora.
De ar som en oljetanker som fortsatter framat
langt efter att maskinerna har stangts av. Sverige
tillhor inte de mest drabbade linderna i varlden
men dven hos oss forvantas fenomen som héga
vattenfloden, intensiva varmebéljor och stormar

att 6ka 1 antal och omfang.

Hur ska infrastrukturen sta emot det? Enligt be-
rakningar ligger 14 procent av Sveriges vagar 1
riskomraden och 16 procent av jarnvdgarna, och
aven for hamnar och flygplatser finns faror med
andrade vaderférhallanden. Pa Transportforums
session Tema Resiliens — klimatanpassning fick vi
inga tydliga svar pa den fragan men ddremot en
overblick av hur det nationella arbetet med klimat-

anpassning dr organiserat.

EXPERTRADET FOR KLIMATANPASSNING

Expertradet inrattades av regeringen 2018 och har
sin organisatoriska tillhorighet pa SMHI. Radets
ledaméter utvarderar vad som hander inom arbe-
tet med klimatanpassning och ger férslag pa hur
man gar vidare. Det sker frimst genom en rapport
som lamnas till regeringen vart femte ar och som

blir ett underlag fér utformning av den nationella

klimatanpassningsstrategin. Rapporten ska innehélla forslag pa arbetets in-
riktning och prioritering av atgarder utifran bedémning av risk, kostnad och
nytta. Det ingar dock inte att foresla specifika atgarder pa utpekade platser.
Kommande rapport ska vara klar 1 december 2026 och édven innehalla en

klimat- och sarbarhetsanalys som ar en utvidgning av uppdraget.

— For arbetet med analysen har vi knutit 6ver hundra externa experter till oss.
Tillsammans med radet kommer de att bidra med den kompetens och bredd

som uppdraget kriver, sade Asa-Britt Karlsson som #r Expertradets ordforande.

ETT SAMHALLE ANPASSAT TILL KLIMATFORANDRINGARNA

Samtidigt pagér en utredning pa uppdrag av Klimat- och naringslivsdeparte-
mentet som ska ge konkreta forslag pa lagdndringar som underlattar for kli-
matanpassningar. Andringarna kan handla om att f3 tillgang till mark, for att
bygga fysiska hinder som vallar, och skyldighet f6r kommuner att andra 1 de-
taljplaner sa att byggritter inte finns pa mark som blivit olamplig f6r byggna-

tion pa grund av klimatférandringar.

Utredningen arbetar ocksa med ett forslag som innebar att staten tar Gver
ansvaret for 6versvamningsskyddet fran berérda kommuner. Ett statligt an-

svar skulle enligt utredningen forstarka méjligheterna till kraftfulla insatser.

Uppdraget ska redovisas senast 30 april 2025. Huvudsekreterare dr Lars Arell

som, tillsammans med Sara Berwick, holl i presentationen pa sessionen.

I ——
MER INFORMATION

Lis mer: Expertradets resultatredovisning 2020 i
I".

Text: Hillevi Ternstrom
Foto: User_76523/Mostphotos.com

Ny teknik starker samhallet

- om vl anvander den ratt

Ny teknik som elektrifiering, automatisering och digitalisering

innebar bade hot och majligheter for resiliensen 1 transport-

systemet. Det beror helt pa hur vi anvander den nya tekniken.

forskningsprogrammet BULT, undersoker
forskare vid VTI, FOI, KTH och LiU hur
beredskapshiansyn kan integreras i utveckling
och planering av transportsystemet. Forskningen
géller resilienta varuforsorjningskedjor, bered-
skapsfragori politik och beslutsfattande och scena-

rier for framtida hot.

Programmet startade 1 januari 2023 och pagar 1
fem ar. Ett av de arbetspaket som kommit langst
giller hur ny teknik kommer att paverka motstands-

kraften och sarbarheten i transportsystemet.

Enkelt uttryckt: Kommer utvecklingen att ¢ka el-
ler minska robustheten i handelse av krig eller an-
nan allvarlig kris? Hur ska vi gora for att utnyttja

teknikens styrka och undvika dess svaghet?

Francisco Mdrquez Ferndndez, forskningsledare och
en av VTI-forskarna i projektet, menar att tva be-

grepp ér centrala: distribution och sammankoppling.

— Sverige ér sjalvforsorjande pa el, vilket vi aldrig
varit eller kan bli pa olja. Pa det séttet innebar elek-
trifieringen en stor majlighet. Samtidigt kan det bli
en svaghet da en fiende kan komma at transport-

systemet genom att attackera elnatet, sager han.

Dértor blir det avgdérande att sprida ut, distribue-
ra, elproduktion, ellagring (till exempel 1 form av
stationdra batterier) och laddningsmdgjligheter till

olika platser. Det ar ocksa viktigt att koppla thop

olika delar av landet, och Sverige med andra lan-
der, med effektiva ledningar fér snabb och effektiv

overforing av el.

— I dag har vi ett stamnit med hég spanning fran
norr till séder. Men sadana hir motorvagar for el
behover bli betydligt tatare och fler, siger Fran-

cisco Marquez Ferndndez.

— Nar det giller batterier kommer vi aldrig kunna
lagra el pa samma sitt som olja. Men tekniken gar
framat snabbt och har rasati pris. Jag tror att dven
batterier kan spela en viktig roll i framtiden som

elbuffertar som kan stracka sig 6ver flera dagar.

Svaret pa den inledande fragan blir alltsa att det
beror pa. Den nya tekniken skapar nya sarbarheter,
men ritt utnyttjad kan den faktiskt starka robusthet-
en. I sa fall kan den till och med bli béttre 4n i dag.

Francisco Mdrquez Ferndndez berattar hur Ukrai-
na efter krigsutbrottet blivit en stor importér av
begagnade elbilar fran Norge. Nar den mesta ben-
sin och diesel anvands av militaren, blir el ett sak-

rare sétt att kora bil privat.

— Da ridknar man med att samhaéllet till varje pris
haller i gang elnitet, helt enkelt for att det anvinds
inom sa manga olika omraden. Det finns ocksa
stora mojligheter att anvinda bilarnas batterier
som energikéllor for andra andamal hemma som

belysning och vdrme.

BT

MER INFORMATION

Francisco Marquez
Ferndndez,
francisco.marquez.
fernandez@vti.se
Text: Mikael Sénne
Foto: Kennerth Kull-
man/Mostphotos.com

BULT, Bered-
skapshansyn i
utveckling och
langsiktsplane-
ring i transport-
systemet,
finansieras av
Trafikverket.
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”Aktorerna maste bl battre
pa att arbeta tillsammans”

10

or att det svenska jarnvagssystemet ska bli mer robust maste vi bygga
ut kapaciteten men ocksa bli battre pa att utnyttja den infrastruktur vi
har. Aktorerna maste forbattra sin samverkan och underhallet kan sko-
tas pd mer innovativa satt. Det sa Catharina Elmsater-Svard, vd pa Bygg-
foretagen, vid inledningen pa Transportforum. VTT aktuellt fick en intervju

med henne efter konferensen.

Vilka ir det svenska jarnvigssystemets storsta problem i dag?

— Grundorsaken ar kapacitetsbrist och att underhéllet inte haller mattet. Tagen
gar mycket tatt och det gor att det finns valdigt lite tid f6r att arbeta langs spa-
ren pa ett sdakert satt. Nedsatta hastigheter pa grund av eftersatt underhall pa-
verkar punktligheten. Till det kommer en rad andra problem som till exempel

sparspring och att tdgoperatorer inte har personal nér tagavgangar dndras.

— Nio av tio tag gar faktiskt i tid. Men punktlighet ar fértroendeskapande. Det
blir farligt om vi far sa dalig tilltro till systemet att industrin inte kan utvecklas.
Eller att ménniskor inte kan ta de jobb som de vill eller bo déir de 6nskar for

att de inte litar pa att det fungerar att pendla.

Catharina EImséter-Svérd, vd pa Byggféretagen.

Kritiker menar att det ir ett stort bekymmer
att verksamheten 4r uppdelad pa manga
aktérer. Hur ser du pa det?

— Vi har det vi har just nu och det kan man tycka
ar rétt eller fel. Men 1 det hér ldget kommer det att
ta alldeles for lang tid att borja organisera om jarn-
vagen och skapa en aktér som ska gora allt. Da
kommer vi att tappa kunskap, innovation och re-
dan investerade resurser. Vi far inte glémma hur
det var pa den tiden da Banverket och SJ skétte

allt, den verksamheten gick med stora underskott.

Hur ska man gora i stillet?

— Jag tror att vi kan bli mycket béttre pa att arbeta
tillsammans, till exempel inom ramen f6r JBS,
Jarnvagsbranschen i samverkan. Aktérerna maste
sitta ner och enas om en gemensam malbild och

ett transparent satt att arbeta.

— Jag ska ge ett exempel: Det finns nya maskiner
som kan gora underhallsarbetet mycket effektivare
an 1 dag. Men om entreprendrerna ska investera 1
nya specialmaskiner sa maste de veta att de kan
rakna hem investeringarna pa 15-20 ars sikt. Och
for att utnyttja maskinerna pa bdsta sdtt maste
man kunna stdnga av banor i samverkan med ope-
ratérerna. Det ar fullt mgjligt att arbeta sa hér, det
svara ar nér det hela tiden kommer patryckningar

fran politiken om att vi ska gora pa andra sitt.

Vilka strategiska investeringar behévs for
att forbittra jarnvigen?

— Vi ska framfor allt investera i ett annat sétt att
jobba. Jag tycker att man ska plocka ut nagra vik-
tiga strak och fundera pa hur de ska organiseras,
upphandlas och finansieras. OPS-l6sningar* kan

vara intressanta, siger Catharina Elmsiter-Svird.

* OPS eller offentlig-privat samverkan ar ett samlings-
begrepp for olika former av avtalsreglerade samarbeten

mellan offentliga och privata aktorer.

I
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Catharina Elmsiter-Sviard,
cathis@byggforetagen.se
Text: Johan Sievers/Redakta
Foto: Fotograf Satu AB/VTI

Anders Peterson, bitrddande professor pa LinkGpings universitet.

"Kor farre men lingre tag”

rafikverket maste ta ett mer samlat grepp
pa underhallsplaneringen och operato-
rerna borde kora farre men langre tag.
Det ar tva viktiga atgarder som skulle forbattra det
svenska jarnvagssystemet, menar Anders Peterson,
bitradande professor 1 trafiksystem pa Link6pings

universitet.

Vilka dr den svenska jiarnvigens storsta
problem i dag?

— Det gar oerh6rt manga tag. Om tagen gar tétt sa
ar det svart att reparera ett signalfel eller en vixel.
Det blir véldigt storningskansligt, en férsening far
snabbt foljdverkningar for flera andra tag. Man
borde kéra farre men liangre tag, att forldnga per-
rongerna pa vissa stillen ar betydligt billigare dn

att bygga helt nya jarnvigar.

— Ett annat problem ar att vi har en heterogen tra-
fik. Pendeltag som ska stanna ofta och fjarrtag som
ska langt och har glest mellan stoppen ska samsas
pa samma spar. Brister 1 underhallet dr ocksa ett
bekymmer, dar tror jag att Trafikverket maste bli
battre pa att ta ett helhetsansvar for planeringen

och arbeta med langa perspektiv.

Hur ser du pa kritiken mot jarnvigens
bristande punktlighet?

— Man ska inte sopa problemen under mattan, det
ar olyckligt att manniskor upplever att de inte kan

lita pa tagen. Men det var inte battre forr, tdgen ar

mycket punktligare 1 dag an pa 1970- och 1980-talen samtidigt som resandet
har 6kat enormt. Och jamf6r man inrikesflyget med taget sa har flyget faktiskt
betydligt simre punktlighet.

Jamforelserna mellan de svenska fjarrtdgens punktlighet och tagen i Europa
ar inte réattvisande. Luxemburg ligger 1 topp, men hur langt kér deras fjarrtag?
Det ar lattare att vara punktlig pa korta strackor, man maste ta hansyn till att

landerna &r olika vad géller storlek och befolkningstathet.

— Den svenska jarnvdgen tillhor i flera avseenden toppskiktet i varlden, fram-
for allt nar det galler digitalisering och automatisering. Nastan alla stationer
ar fjarrstyrda, vi har gjort biljettforsaljningen helt digital, och vi behéver inte
sa mycket ombordpersonal. Darfér kan vi producera vildigt méanga tagkilo-

meter per anstalld.

Pa Transportforum lyfte man fram Ukrainas jarnvigssystem som
betyder mycket under kriget. Vad kan vi lira av dem?

— Att behoven i krig skiljer sig mycket fran det vi vill ha i fred. I normala fall
ar fjarrstyrning bra och vi vill ha tag som gar i hga hastigheter. Men forsva-
ret vill ha enkla system med mer personal pa plats langs banorna. I Ukraina
kor man farre men langre tag vilket gor att det finns luft i tidtabellen. Loktag
med vagnar diar man kan bade sitta och ligga ar fortfarande det vanligaste, det

ger en stor flexibilitet.

— Men framf6r allt har de mycket mera personal. Om vi ska bemanna jarn-
vigen battre 1 hdndelse av krig sa ar fragan: Har vi kompetensen? Hur manga

kan géra det som en stins gjorde pa 1980-talet?

MER INFORMATION
Anders Peterson, Text: Johan Sievers/Redakta
anders.peterson@liu.se Foto: Fotograf Satu AB/VTI
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Samspel mellan

hallbarhet och resiliens

Det finns en hel del forskning om hallbarhet och resiliens. Samspelet

mellan dem ar daremot lite utforskat. Mot ett fossilfritt och resilient

transportsystem — intressekonflikter och synergier — sa heter ett

doktorandprojekt finansierat av Triple F, Trafikverkets forsknings-

och innovationssatsning med syfte att bidra till det svenska gods-

transportsystemets omstallning till fossilfrihet.

yftet med projektet ar att utforska samspelet
mellan fossilfrihet och resiliens 1 det svenska
transportsystemet. Resultatet ar tdnkt att
stotta varudgare och logistik- och transportféretag
att mota kraven pa ett fossilfritt savil som resilient

transportsystem.

En stor del av arbetet utfér doktoranden Jesper
Olsson vars huvudhandledare ar professor Erik
Sandberg pa Linképings universitet. Bitrddande
handledare ar Linea Kjellsdotter Ivert, forsknings-
ledare pa VTI. Utéver det deltar forsknings-
assistent Klara Ivanetti och seniora forskaren

Martin Svanberg, bada fran VTI. An sa linge

befinner sig projektet 1 startfasen men har redan
blivit utvidgat genom tillkommande medel fran
Energimyndigheten. Den totala budgeten ar pa
drygt atta miljoner kronor. Overgripande mal ar
ett praktikerorienterat ramverk tankt att stodja
utvecklingen mot resilienta och hallbara gods-
transporter, nagot som Erik Sandberg och Linea

Kjellsdotter Ivert kommer att ansvara for.

— Logistik dr ndgot vi alla kan relatera till, men att
fa den att fungera ér inte sa enkelt. Hallbarhet ar
ett brett koncept som omfattar ekonomi, miljé och
manskliga riattigheter dven om vii projektet har ett

fokus pa den miljomaissiga hallbarheten framst ur

ett utslappsperspektiv. Resiliens ar formagan hos

en aktor eller ett system att forbereda sig, hantera
och aterhdmta sig fran stérningar eller kriser sdger

Linea Kjellsdotter Ivert.

Sverige ar ett av de mest globala landerna i varl-
den, vilket gor landet beroende av andra ldnder
och darmed kansligt for storningar i godsleveran-
ser. I diskussionen talas det ofta om att det vore bra
att uppna resiliens lokalt, men samarbete Gver
grianserna kan ocksd skapa en form av resiliens

menar hon.

— Pa samma sitt kan det lata férdelaktigt med
produktion nara Sverige. Men hur hallbart ett lo-
gistikuppldgg ar beror pa flera faktorer. Slimmade
logistikkedjor som kombinerar sjéfart och jarnvag
kan innebdra mindre utslapp @n lokala logistik-
kedjor som framfor allt utfors av diesellastbilar,

sager Linea Kjellsdotter Ivert.

Jesper Olsson paborjade sitt femariga doktorand-
projekt i augusti 2024. Just nu haller han pa med
tva artiklar kopplade till projektet som ska pre-
senteras pa tvd kommande konferenser i ar,
NOFOMA, en nordisk konferens inom logistik
och f6rsorjningskedjor och motsvarande konferens
for Europa, EurOMA. Den ena artikeln bygger pa
en teoretisk litteraturstudie for att se vilken forsk-
ning som redan finns kring resiliens och hallbar-
het. Den ska leda till en metamodell f6r fortsatt
framtida forskning samt bidra till att forsta an-
vandningen av olika teorier kring samspelet. Den
andra artikeln handlar om att genom intervjuer
empiriskt undersoka samspelet och férmedla
chefskunskap om hur dessa moment ska beaktas

samtidigt. Medverkande foretag ar Skanska,

L i

Mondelez International, Coop, Ragnsells, Siemens

Energy och Transportféretagen.

— Genom att prata forutsittningslost med fore-
tagen har vi tagit fram exempel pa intressekon-
flikter och synergier som visar pa samspel, sdger

Jesper Olsson.

Pa sa satt har han redan identifierat ett 20-tal
punkter, berdttar han och ger nagra exempel.
3D-skrivare kan vara en méjliggérare genom att
det gar att eliminera ett transportsteg och minska
beroendet av att behdéva ta hem reservdelar.
Drivmedel dér ratt val avgor bade forutsittningar
for hallbarhet och resiliens. Upphandling och val
av samarbetspartner, dir olika maktférhallanden

kan paverka hur relationerna fungerar.

— Det ar intressanta resonemang. Logiskt god stra-
tegi kommer inte alltid vara det som har varit. Till
exempel dr det inte alltid lampligt att sprida risk-
erna och diversifiera, i stéllet kan det vara fram-
gangsrikt att ha ett gott samarbete med ett fétal

parter, sdger Linea Kjellsdotter Ivert.

MER INFORMATION
Linea Kjellsdotter Ivert,
linea kjellsdotter@vti.se

Jesper Olsson,
jesper.olsson@vti.se

Text: Gunilla Rech

Kollage: Sittinan-StockAdobe.com,
Foto: Elsa B. Landtblom/VTI

Jesper Olsson, doktorand pa VTl
och LiU, och Linea Kjellsdotter
Ivert, forskningsledare pa VTI,
arbetar bada i ett Triple F-finans-
ierat projekt som underséker
samspelet mellan fossilfrihet
och resiliens i det svenska
transportsystemet.

“Logistik
dr ndgot vi
alla kan
relatera till,
men att fd

den att
fungera dr
inte sa
enkelt.”
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Han vill forena det
basta av tva varldar

Anders Nordelof ar sedan hosten 2024 professor
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Nar klimatet tvingar oss att tinka om

Uttrycken resiliens och klimatanpassning anvands ofta tillsammans

och 1bland som om de betydde samma sak. Men vad innebar

egentligen resiliens inom omradet klimatanpassning?

ragan gar till Gunnel Géransson som ar
forskningsledare pa VTI. Hon konstaterar
att betydelsen inte ar helt uppenbar och att
det egentligen saknas en bra Gverséttning av ordet

resiliens till svenska.

— Resiliens och sarbarhet dr titt sammansvetsade.
Sarbarhet kan beskrivas som en funktion av graden
av exponering for fara, kinslighet fér exponering,
hanterings- och anpassningsformaga. Hog sarbar-

het ar ett resultat av lag resiliens och tvartom.

Enligt uppslagsverket betyder resiliens “formagan
att sta emot och klara av en férandring, samt ater-
hamta sig och vidareutvecklas”. Det ar en bra defi-
nition enligt Gunnel G6ransson som menar att re-
siliens 1 sammanhanget klimatanpassning handlar

mer om ett forhallningssitt an om fysiska atgérder.

— Klimatanpassning gors for att minska bade kort-

varig och langsiktig sarbarhet for effekterna av

I
MER INFORMATION

Gunnel Goransson,
gunnel.goransson@vti.se
Text: Johan Granath/Redakta
Foto: Robert Nyholm/
Mostphotos.com

klimatférandring. Klimatresiliens kan da beskrivas som férmagan att ater-

hamta sig fran och anpassa sig till sadant som klimatférandringarna orsakar.

Begreppet anvands pa olika nivaer och pa en hégre niva kan det enligt Gunnel
Goransson beskriva ett samhilles mojligheter till beredskap och anpassning
infor stora fordndringar pa kortare och langre sikt. Till exempel beredskapen

for 6versvamningar fran stigande hav eller omfattande skyfall.

— Resiliens handlar om att vara beredd pa och ha en plan fér det ovintade,
sadant vi inte tdnker ska handa och som traditionell riskbedomning ar dalig

pa att hantera.

Hon forklarar det ocksa som en kapacitet att kunna sta emot, att flexibelt
kunna f6rindras till ndgot nytt, liksom férmaga till dterhdamtning, aterupp-

byggnad och ldrande.

— Det skulle ocksa kunna beskrivas som en framatrorelse - man aterbygger inte

exakt till det som var, utan identifierar svagheter, férandrar och forbéttrar.

Som exempel nimner Gunnel Goéransson ett bland flera VTT-projektet som
handlar om klimatresiliens: Room4water, vars syfte ar att skapa beredskap for

6kade vattenmangder 1 Nissans vattensystem.

— Det involverar kommuner, myndigheter och manniskor som bor utmed
Nissan. Malet ér att pa olika nivéer kartlagga atgérder och hur vi kan hands-

kas med 6versvamningar for att skydda och anpassa samhéllen.

Room4water handlar ocksa om hur man hos markédgare kan skapa acceptans
for olika atgarder 1 landskapet. Till exempel har det visat sig vara viktigt att

atgarder upplevs som rittvisa.

Projektet fokuserar dven pa att kartlagga den forandringskapacitet som finns

pa styrningsniva hos myndigheter och kommuner, liksom hos boende.

1 miljosystemanalys pa VTI, med placering 1
Goteborg. Han har dock inte slappt Chalmers

helt och hallet, den arbetsplats han narmast

kommer ifran.

land annat handleder Anders Nordelof
fortfarande ett antal doktorander pa den
tekniska hogskolan och ar fortsatt invol-
verad 1 forskning om batterier och elbilar; hur ser
till exempel miljépaverkan ut fér en viss typ av bat-

teri jamfort med ett annat?

— VTT och Chalmers kan korsbefrukta varandra,
menar han. Chalmers ar en stark akademisk milj6
inom teknikutveckling och de metoder inom sys-
temforskning som jag anvander, och VTT ar starkt
pa transportomradet. Ett strategiskt samarbete ger
goda mgjligheter att fordjupa kompetensen kring
transporter, bland annat hur systemet bor utvecklas

framover med tanke pa hallbarhet och cirkularitet.

Anders Nordelof ar f6dd och uppvuxen i Géteborg
och har alltid haft staden som sin bas. Han har en
examen 1 teknisk fysik fran ovan nimnda Chal-
mers, som han ocksa disputerade vid 2017 med en
avhandling om livscykelanalys, LCA, som st6d for
utvecklingen av elfordon. Dérefter har han arbetat
pa Chalmers som postdoktor, forskare, docent och

senior forskare.

Livscykel- och materialflédesanalyser hor till hans
verktygslada, och studierna faller in under det bre-

dare systemforskningsomradet industriell ekologi.

— Forsorjningskedjor som har en tydlig miljo-

problematik ligger i fokus, fortydligar han.

LCA tar ett holistiskt grepp pa produkter och

ganster. Den tittar pa alla steg i kedjan; utvinning

av ramaterial, tillverkning av komponenter, an-
vindning, avfallshantering och eventuell atervin-
ning. Kortfattat kan man siga att en LCA f6ljer en

produkt fran vaggan till graven.

Anders Nordel6f har hunnit dra igang ett par pro-
jekt pa VTI. An s linge handlar mycket om for-
donsteknik, som tidigare, men han ror sig ocksa

alltmer mot fragor runt infrastruktur.

— Jag siktar pa att arbeta mer trafikslagséver-
gripande, och det tycker jag ar jattespannande. For
mig innebdr det en djupdykning i nya tekniska 16s-

ningar, vilket ger nya perspektiv.

Tyngdpunkten ligger genomgaende pa transport-
systemets paverkan pa klimatet, men dven de resur-
ser som kravs for den pagaende omstallningen bort
fran det fossila. Det finns helt enkelt ingen resurs-
anvandning som limnar naturen orérd. Men hur

stor ar paverkan? Och kan den goras mindre?

Han ser dven méjligheter till biobrénsleforskning
och att studera sociala effekter langs livscykeln, vil-

ket ar tva omraden han dven varit inne pa tidigare.

— Utvinningen av kobolt, till exempel, vilken
hilsopaverkan har den fér de ménniskor som arbe-

tar med brytningen?

MER INFORMATION
Anders Nordelof, Text: Catarina Gisby/
anders.nordelof@vti.se Redakta

Foto: Fotograf Satu AB/VTI

Nar vi anvédnder energi
och tillverkar material
leder det oavsiktligt till
viss spridning av de
dmnen som uppstar och
omsatts, det vill séga
utslépp i olika former,
konstaterar Anders
Nordel6f. Miljésystem-
analys innebdr att man
férséker ta reda pa
effekterna av dessa
utslapp, for naturen,
samhaéllet i stort och
manniskors hélsa.
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Samarbete med AC
Oppnar tor mer V'11-

16

forskning 1 Norrlan

Det borjade som en forsiktig fundering om de kunde gora

nagot thop. Det fortsitter med en formaliserad samverkan

och rekrytering av medarbetare till Skelleftea. Och slutar

— ja, framtiden far utvisa var VT'T:s Norrlandssatsning och

samarbetet med kompetenscentret ACE kommer att sluta.

ch hur gar samarbetet hittills? Jo, tack. VTI:s forskningschef
Magnus Berglund, ansvarig fér Norrlandssatsningen, och ACE:s

verksamhetsledare, Tobias Vahlne, ler lite at fragan.

— Norrland kan vara bade kallt, snéigt och mérkt. Men 4n sa lange gar det
jattebra, saiger Magnus Berglund och tilligger att han dr mitt uppe i rekryt-

eringen av V'TI:s nya Norrlandstjanster.

—Ja, vi har bara goda erfarenheter. Och det dr inte bara jag och Magnus som
tréffas och pratar med varandra, utan det finns samarbete pa alla nivaerivara

organisationer, fortsatter Tobias Vahlne.

Det var i november som VTT beslot att ga in som programpartner i Arctic
Center of Energy, ACE, och rekrytera en forskare med koordineringsansvar
till ett kontor pa Campus Skelleftea. Tillsammans med Luled tekniska univer-
sitet, LT'U, rekryteras ocksa en doktorand som ska studera dubbelriktad

fordonsladdning och dess paverkan pa eldistributionsnéten.

Partnerskapet och rekryteringen innebar startskottet pa VTI:s satsning for att

utoka verksamheten och etablera kontor i Norrland.

— Transporter och energi flitas ihop allt mer. Vill vi fortsitta vara duktiga

pa transporter maste vi ocksa vara duktiga pa energi. Och da kommer ACE

in i bilden, siger Magnus Berglund och férklarar

varfor Norrland ér sa viktigt.

— VTTI bor vara verksamt i hela Sverige for att
stodja hela sektorn. Vi vill utéka verksamheten och
det dr mycket lattare om vi finns pa plats och kan
traffa manniskor och ta fram idéer. Det ar ocksa
lattare om vi kan koppla in oss i en befintlig verk-
samhet som ACE.

For ACE ar elektrifiering och mobilitet ett av tre
kdrnomraden. Och da ér det naturligt att samver-
ka med VTT, menar Tobias Vahlne.

— Mobilitetsfragor dr extra intressanta i norra
Sverige dar klimatet stiller stora krav pa elektri-
fierade fordon. Det dr en helt annan sak att kora
en elbil i minus 20 4n plus 20. Det kdnns véldigt
viktigt och strategiskt helt riatt med VTI som

partner, sager han.

Hittills har samarbetet resulterat i flera projekt.
Tillsammans med LTU har VIToch ACE gjort en

gemensam forstudie inom omradet fordon-elnit

och parterna arbetar tillsammans med SAEKERT-
projektet om resilienta transportsystem. Det dr ett

stort projekt om totalt 8,5 miljoner kronor.

Dérutéver kommer samverkan med fordonstest-
branschen 1 SPGA, Swedish Proving Ground
Association, 1 drénarprojekt och projekt om elek-

trifiering av flygplatser.

Och framtiden? Magnus Berglund och Tobias
Vahlne ar 6verens om att det har bara dr borjan.
For ACE handlar mycket om att utéka antalet
partner och bygget av det nya ACE-huset pa
Campus Skelleftea — enligt planerna en h6gmo-
dern samlingspunkt for forskning, utbildning
och samverkan. Byggnaden ska sta fardig 2027
och med storsta sannolikhet inrymma ocksa
VTI:s framtida Norrlandskontor.

Och f6r VTT? Magnus Berglund betonar att sam-
arbetet med ACE pa sikt bara ar en del av en
bredare satsning i norra Sverige. VTT kan och
vill arbeta med manga andra forskningsomraden

1 Norrland.

— Visserligen ar elektrifiering en sorts invasiv art
som smyger sig in 1 manga forskningsfalt, men
kom ihag att vi har elva forskningsenheter. Pa sikt
ar ambitionen att hitta projekt inom alla dessa om-

raden, sager Magnus Berglund.

Tobias Vahine, verksamhetsledare pa
ACE, i VTI:s monter pa Transportforum
2024. ACE &r ett kompetenscenter
som har e-mobilitet som ett av sina
programomraden.

Francisco Marquez Fernandez, Anton Karlsson och Magnus Berglund, samtliga fran VTI,
med Tobias Vahlne, ACE, vid ett méte i Skelleftea.

Har VTI nagot mal f6r hur Norrlandskontoret ska vixa?

— Nej, det har vi inte. Ett stabilt kontor behover kanske 15-20 medarbetare
och kanske kan vi vixa med ett par medarbetare om aret. Det kommer att
ta tid, men det maste det gora. Vi dr ocksa en uppdragsfinansierad myndig-
het och behéver hela tiden anpassa oss efter var férmaga att skapa finansie-

rade projekt.

ACE, Arctic Center of Energy, ar ett kompetenscenter som initierar och driver
forskningsprojekt och utbildningar for att paskynda samhéllets elektrifiering.
Verksamheten fokuserar pa tre programomraden: forutom e-mobilitet dven
cirkuldr industri och uppkopplade stider. Parterna bakom ACE dr LTU,
Skelleftea Kraft, Northvolt och Skellefted kommun.

I
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Magnus Berglund,
magnus.berglund@vti.se
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Malet - att minska utslippen
fran dack, bromsar och vig

Nar avgasutslappen minskar, bland annat tack vare elektrifieringen,

okar fokuset pa andra utslapp. Nu ska ett nytt EU-projekt — dar

V'TT spelar en viktig roll — minska partikelutslappen fran bade

vagbelaggningar, diack och bromsar.

ardare avgaskrav och allt fler elbilar gér
att utsldppen av kvdvedioxid, ozon och
koldioxid minskar. Samtidigt gor tyng-
re och starkare elbilar — och 6kad biltrafik i stort
— att utslappen av slitagepartiklar fran dack, vag-
beldggning och bromsar kar. An s linge ar de
utsldppen dessutom helt oreglerade, dven om
Euro 7-férordningen kommer att sitta gransvar-

den {6r broms- och dackpartiklar.

De totala utsldppen av slitagepartiklar dr enorma
— bara fran dack slits motsvarande 1327000 ton

varje ar inom EU, 1 Sverige 11 000 ton.

I EU-projektet NEEVE* samverkar tio partner i
Spanien, Tyskland och Sverige for att pa olika satt
minska mangderna i framtiden. Malen ar hogt sat-
ta: utveckla asfalt med 20 procent mindre utslapp,
utveckla bromsmaterial med 30 procent mindre
utslapp och identifiera déck med tio procent min-

dre partikelutslapp.

Dessutom ska projektet 6ka kunskapsnivan och
sprida information om slitagepartiklar, utslapp

och dess halsoeffekter.

— Det ar ett ambitidst projekt med héga malsatt-
ningar. Det finns helt klart mycket att gora, sen far
vi se om vi klarar exakt de hiar malen, siger Mats
Gustafsson, forskningsledare, som tillsammans
med Ulf Sandberg, forskningsledare, leder VTT:s
del 1 projektet.

VTI:s roll i projektet blir framfor allt att ansvara
for de dackrelaterade arbetspaketen och bidra till
att ta fram beldggningsmaterial som medf6r lagre
utslapp. Samtidigt ska 6vriga egenskaper, som
dranering och friktion, inte paverkas negativt.
Eventuellt kommer VTT ocksa att utféra matning-
arifilt av slitagepartiklar vid ett antal spanska och

tyska vagar.

Dartill har VTT ocksa ansvar fér kommunika-
tionspaketet 1 projektet, vilket bland annat innebér

en projektwebbplats, sida pa Linkedin och olika

kommunikationsinsatser. Har dr malgruppen 1 {6r-
sta hand beslutsfattare, andra forskare, foretag

inom fordonsbranschen och bilf6rare.

— Projektet startade 1 maj och kommunikationsde-
len ar till stor del det arbete vi har hunnit med
hittills. Pa VTT kommer vi ocksa jobba med en
litteraturgenomgang som en del av projektet, siger
Mats Gustafsson.

NEEVE ingar 1 EU:s LIFE-program med forsk-
ning om milj6 och klimat. Det fyraariga projektet
startade 1 maj 2024 och leds av universitetet 1
Sevilla. Det har en total omsattning pa 4,6 miljo-

ner euro.

Alla typer av luftféroreningar, fran transporter och
industri, beraknas av EU medféra 400 000 for ti-
diga dédsfall inom EU-omradet varje ar. Den eko-

nomiska kostnaden av féroreningarna till minst

330 miljarder euro.

*NEEVE har erhallit
finansiering frén EU:s
LIFE-program enligt
bidragsavtal 101148428.

MER INFORMATION
Mats Gustafsson,
mats.gustafsson@vti.se
Text: Mikael Sénne
Foto: Vladmir Razgulyaev/
Mostphotos.com

Lias mer om NEEVE:

V'1T'T valkomnar

nya medarbetare

Martin Svanberg

Martin Svanberg ar anstalld som senior fors-
kare. Han &r civilingenjér inom maskinteknik.
Mastersuppsatsen ledde in honom pa logis-
tikomradet och 2016 disputerade han vid
Chalmers med en avhandling om effektiv lo-
gistik av svensk skogsravara for produktion
av biobransle. Pa VTl ska Martin arbeta inom
BULT-projektet som utreder hur resiliens och
robusthet kan 6ka i det svenska transportsys-
temet. Tidigare arbetsplats ar SSPA, som se-
nare blev en del av RISE, dar han har forskat
inom logistik for sjofart.

Mohammad
Arbabpour Bidgoli

Mohammad Arbabpour Bidgoli ar doktorand
pa VTl och KTH. Han har en examen som
civilingenjor fran Amirkabir University of
Technology - Tehran Polytechnic dar han
ocksa skrev sin masteruppsats inom vagtek-
nik och transportvetenskap. Som doktorand
ska Mohammad arbeta med att utveckla en
automatiserad Overvakning av tillstandet i
vagen for att kunna sétta in ratt underhalls-
atgard i ratt tid. Han har tidigare arbetat med
transportforskning vid University of Tehran.

Jesper Olsson
Jesper Olsson ar anstalld som doktorand
vid VTl och Linképings universitet (LiU). Han
tog nyligen sin civilingenjorsexamen inom
industriell ekonomi vid LiU och har ett starkt
intresse for logistik, hallbarhet och resiliens.
Doktorandprojektet omfattar samverkan
mellan hallbarhet och resiliens, med speci-
ell inriktning pa foretagens logistikverksam-
het. Jesper har ocksa arbetat inom livsmed-
elsbranschen och med affarsutveckling.

Mattias Bjork
Mattias Bjork ar anstalld som verk-
stadstekniker. Han boérjade arbeta
inom industrin 1992 till f6ljd av sitt
intresse for teknik. Pa VTl kommer
han att arbeta i den mekaniska
verkstaden dar han ska special-
tillverka, reparera och underhalla
VTl:s omfattande tekniska utrust-
ning. Mattias har tidigare arbetat
som produktionstekniker pa ETP
Transmission AB.

Eyrin Aradotur

Eyrin Aradéttir har en civilingenjorsexamen
med miljéinriktning fran Islands universitet.
Genom ett stipendium fick hon méjlighet att
ta en masterexamen i Urban Mobility vid bade
KTH och UPC i Barcelona. Nu &r hon anstalld
som doktorand pa VTl och Mittuniversitetet.
Hennes doktorandstudier ska handla om
transportmodellering med inriktning mot hall-
bart flyg. Eyrin har tidigare arbetat som flyg-
platskontrollant pa Keflavik och som trafikin-
genjor pa EFLA Consulting Engineers.

-

Magnus Nylin
Magnus Nylin ar forskare. Han dispu-
terade vid Linkdpings universitet
2023 med avhandlingen Flexible au-
tomation in air traffic control through
adaptation of human-automation col-
laboration. Sedan tidigare har han en
kandidatexamen i informatik och en
master i kognitionsvetenskap. Magnus
ska framst forska inom samspelet
manniska och teknik med inriktning
mot framtidens trafikledning. Han har
tidigare arbetat pa Luftfartsverket, se-
nast som verksamhetsarkitekt med
organisationsutveckling.

I
FOTO: VTI
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FOTO: Jonas Jansson/VTI

V11 deltog vid statsbesok 1 Singapore

TS =

Jonas Jansson och Anita Ihs representerade VTI pa
statsbesoket till Singapore.

Viktiga intryck
fran Innovation
Futures 1 Seoul

Jonas Jansson, avdelningschef pa VTI, represente-
rade Sverige och V'TT pa konferensen Innovation
Futures: Beyond the Horizon Global Mobility
som hélls i Seoul 12—13 december 2024 i arrange-
mang av International Transport Forum (ITF).
Den 11 december genomf6rdes ocksa ett studie-
besck vid ett stort tunnelbygge i norra delarna av

Sydkorea.

Huvudtemat var automatiserade fordon, men
mycket av diskussionerna handlade ocksa om hall-

barhet och minskad paverkan pa klimatet.

Jonas Jansson holl en keynote om arbetet med
elektrifierade och autonoma fordon i Sverige och

hur langt vi kommit pa det omradet.

— Inte minst tog jag upp Ride the future*, som jag
upplever vicker stort intresse och nyfikenhet, sager
Jonas Jansson. Tekniken 1 sig ar inte sa ovanlig,
men att forsoket pagatt sa lange uppfattar ménga

som valdigt intressant och spannande.

Pa uppdrag av utrikesdepartementet ledde Business Sweden en néringslivsdele-
gation till Singapore den 19-21 november 2024 i samband med det forsta
svenska statsbesoket 1 landet. Sammanlagt deltog representanter fran omkring

50 svenska féretag, myndigheter, universitet och andra organisationer 1 besoket.

VTI representerades av avdelningscheferna Anita IThs och Jonas Jansson som
under besoket deltog 1 Singapore-Sweden Royal Business Forum dar de traffade
representanter fran Land Transport Authority (LTA) Singapore. Jonas Jansson
deltog dessutom i en paneldebatt om automatiserade fordon och en workshop

om elektrifiering av transporter.

Tillsammans med kung Carl XVI Gustaf, infrastruktur- och bostadsminister
Andreas Carlson och resten av delegationen besokte de aven hamnen och
flygplatsen 1 Singapore. Syftet med besoket ar att starka samarbetet mellan

Sverige och Singapore inom digitalisering, grén omstallning och innovation.

MER INFORMATION
Anita Ths,
anita.ihs@vti.se

Jonas Jansson,
jonas.jansson@vti.se

Hyundais show room vid Innovation Futures i Seoul 2024.

Utvecklingen av automatiserade fordon gjorde in-
tryck pa Jonas Jansson. MER INFORMATION
Jonas Jansson,

— Det ar uppenbart att det hander valdigt mycket  jonas.jansson@vti.se

med autonoma fordon pa manga platser i virlden, .
Lis mer om

inte minst i Sydkorea. Tekniken gar framat och i 1,1 vation Futures:

Seoul finns det nu robottaxi, autonoma fordon

som klarar komplexa trafikmiljder. Fortfarande 1

begransade omraden, men dnda flera stadsdelar

stora. Det dr nagot jag tar med mig.

* Ride the future ér ett pagaende forskningsprojekt med
sjalvkérande bussar 1 Linkoping.

1LA/uossuer seuor 10| 04

FOTO: Fotograf Satu AB/VTI

Ingrid Skogsmo, forskningsledare pa VTI, har valts om till president fér ECTRI.

Ingrid Skogsmo fortsatt
president for ECTRI

VTTI:s forskningsledare Ingrid Skogsmo har fatt

MER INFORMATION
Ingrid Skogsmo,
ingrid.skogsmo@vti.se

fornyat fortroende som president fér European
Conference of Transport Research Institutes,
ECTRI. Hon omvaldes da ECTRI:s generalfor-

samling holl sitt hostmote i Aten 2024 B BT G

4[]

VTT har ett aktivt deltagande med representation i

alla de fem tematiska grupper som finns inom
ECTRI. I grupperna tréffas forskare fran med-
lemsorganisationerna for att utbyta kunskap och
idéer om nya, angeldgna omraden. De gor ett viktigt arbete nar ECTRI tar fram

inspel till EU-kommissionen och annat paverkans- och policymaterial.

ECTRI grundades 2003 for att samla Europas ledande transportforskningsin-
stitut. Féreningen bestar idag av 31 medlemmar fran 21 ldnder och har sitt
huvudkontor i Bryssel. ECTRI verkar for att skapa en gron, sdker och effektiv

transportsektor for bade ménniskor och gods.

Generalftrsamlingens nista méte halls pa VTTi Linképing den 2324 april 2025.

HALL DIG UPPDATERAD

pi ett enkelt siitt!

m @vtisweden

Fdlj var forskning via sociala medier

och vara nyhetsbrev! 0 @vtisweden

[E Prenumerera pa vara nyhets- I @vtisweden

24 brev eller digitalversionen
av VTI aktuel,

vti

VTl:are bidrog
till internationell
sj0sakerhet

Jeanette Andersson och Emma Pakki fran
VTI deltog i den svenska delegationen nér in-
ternationella sj6fartsorganisationens (IMO)
sjosakerhetskommitté samlades till ett méte 1

London den 2—-6 december 2024 (MSC 109).

VTlL:arna deltog i arbetet med ett nytt regel-
verk for autonom sjofart, den sa kallade
MASS-koden (Maritime Autonomous Surface
Ships). Tekniken for sjélvkorande fartyg finns
redan, men olika landers bestammelser har

inte hangt med.

— Vi var med 1 for-
handlingarna och
stottade delegatio-
nen i de juridiska
delarna. Olika lan-
der foreslar skriv-
ningar och sa disku-
terar man fram och
tillbaka utifran lan-
dernas olika stand-
punkter, berattar
Emma Pakki.

Vid Themsen: Emma Pakki och
Jeanette Andersson, bada VTI.

— I huvudsak dis-
kuterade vi fjarr-
operation, sjoraddning, operativt driftskon-
cept och konnektivitet. Fér var forskning ar det
framst fjarroperation och sjéraddning som for

tillfallet ar av storst intresse.

I den svenska delegationen deltog dven repre-
sentanter for Transportstyrelsen och bransch-

organisationen Svensk Sjofart.

IMO, International Maritime Organization,
ar FN:s internationella sjofartsorganisation.
Sj6sakerhetskommittén (MSC) bestar av alla
IMO:s medlemmar och behandlar alla fragor
relaterade till sjosékerhet inom IMO:s ansvars-

omrade.

MER INFORMATION
Jeanette Andersson,
jeanette.andersson@vti.se

Las mer om
IMO MSC 109:

Emma Pakki,
emma.pakki@vti.se
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HANDER PA VTI

Privat laddning viktigare
an oftenthig tor elbilskopare

Tillgdngen till privat laddningsmojlighet ar en starkt bidragande

faktor for att kopa elbil. Samhallet bor ompréva den kraftiga

utbyggnaden av publik laddning och 1 stallet satsa mer pa att

tillgodose behovet av privat laddning, 1 synnerhet vid flerbostadshus.

et drresultat och slutsatser 1 V'I'I-studien

“Access to charging infrastructure and

the propensity to buy an electric car”.
Dar undersoker forskarna hur tillgangen till ladd-
ningsmojligheter paverkar bendgenheten att kopa
en laddningsbar bil (elbil eller laddhybrid).

Studien visar att boende 1 bostadsrittsféreningar
som har fatt bidrag for att installera laddstolpar
var ndstan lika benagna att képa elbil som boende
1 enfamiljshus. Tillsammans med inkomst och att
ha mer @n en bil 1 hushallet &r annars boende 1
villa en av de starkast bidragande faktorerna bak-

om ett elbilskop.

Aven tillgingen till offentliga laddstationer paver-
kar elbilsk6pet, men 1 betydligt mindre utstrack-
ning. Studien visar att om laddningsmojligheterna
Okar med tio procent 1 ndrheten av boende eller
arbete 6kar bendgenheten att képa elbil med min-

dre &n en procent.

Bade priset och tillgangligheten, att bilagaren all-
tid har tillgang till den egna laddstolpen, gor den
privata laddningen sa mycket viktigare. Aven nir-

heten till laddstolpen spelar stor roll.

— Publik laddning kan kosta tre eller fyra ganger
sa mycket som privat. Da dr det inte konstigt att vi
ser sa stora skillnader mellan de olika typerna av
laddning, sdger Ida Kristoffersson och Roger
Pyddoke, tva av forskarna bakom den vetenskap-

liga artikeln.

Utifran resultaten i studien tycker forskarna att
samhillets satsning pa att bygga ut den publika
laddinfrastrukturen kan ifragasittas. Inte minst pa
EU-niva anses det som ett effektivt sitt att snabba

pa elektrifieringen och minska koldioxidutslappen.

Studien talar dock for att det ar battre att samhéllet i stallet lagger mer resur-

ser pa att underlétta for privat laddning i ndrheten av hemmet. I synnerhet

kan foérbéttrade laddmojligheter vid flerbostadshus ha en starkt positiv effekt

for 6kad elbilsanskaffning.

— Andra faktorer som inkomst, som ocksa paverkar kop av elbil, gar antingen

inte att paverka alls eller tar lang tid. Men typ av laddning och var vi bygger

den, kan samhallet relativt snabbt paverka, sdger Ida Kristoffersson och Roger

Pyddoke.

Studien bygger pa registerdata 6ver privatbilsinkép 1 Sverige 2019. I uppfdl-

jande studier skulle forskarna vilja studera bade nyare data och eventuella

geografiska skillnader.
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MER INFORMATION

Roger Pyddoke,
roger.pyddoke@vti.se

Lis artikeln om studien:

Text: Mikael Sénne
Foto: Trygve Finkelsen/
Mostphotos.com

TRANSPORTBIBLIOTEKET
— EN NATIONELL RESURS FOR ALLA

99 Resultat fran tillampad forskning pub-
liceras pa olika satt och kan vara svara att
hitta. Vi har tillgang till manga kallor, bade
svenska och internationella. Var egen kata-
log ar ett utmarkt stalle att borja sdka i. Val-

kommen in pa var webbplats!

Birgitta Sandstedt
Bibliotekschef

Besok oss pa vti.se/transportbiblioteket

Nya publicermgar

VTI RAPPORTER

Lésningar fér snabbare utveckling av skogs-
bilvagar i Sverige.

VTl rapport 1228.

Dina Kuttah, Dan Lindstrom, Mikael Bergqvist,
Mikael Hindrikes, Tomas Johansson, Johan
Persson, Nils Anders Olsson.

Rumble strips on narrow roads: A literature study.
VTl rapport 1224A.
Hanna Fager.

Hastighetsbegransad trafikzon i urban miljo: resultat
och lardomar av fors6k med geofencade fordon.

VTl rapport 1223.

Christian Howard, Anna Vadeby, Jiota Nusia.

Elektrifierade arbetsmaskiner och deras ladd-
infrastruktur: delstudie kring 1dge och utmaningar.
VTI rapport 1222.

Svetla Kack, Jonas Jansson.

VTI PM

Containerhamnarnas roll i transportsystemet idag
och i framtiden. VTI PM 2024:21.

Inge Vierth.

Tyre wear indicator: Framework for calculation of
national emissions. VTI PM 2024:18A.
Mats Gustafsson, Mattias Hjort, Maria Polukarova.

TIDSKRIFTSARTIKLAR

Long-distance mode choice estimation on joint
travel survey and mobile phone network data.
Transportation Research Part A: Policy and
Practice. 190(2024): 104293.

Angelica Andersson, Ida Kristoffersson, Andrew
Daly, Maria Borjesson.

Bicycling tasks relation to stability measures
during alcohol intoxication.

Traffic Safety Research. 6(2024): e000054.
Jan Andersson, Henriette Wallén Warner, Peter
Andrén.

Estimation of demand models for long-distance
international travel: Key determinants for Swede’s
travel abroad.

European Journal of Transport and Infrastructure
Research. 24(2024), s. 62-88.

Ida Kristoffersson, Chengxi Liu.

Driver’s gaze behavior when approached by an
emergency vehicle: The effects of in-car warnings
and system introduction.

Transportation Research Part F: Traffic Psychology
and Behaviour. 109(2025), s. 137-146.

Kajsa Weibull, Bjérn Lidestam, Erik Prytz.

E.E_

LADDA NED VTI-PUBLIKATIONER
E Publikationer laddas ned via QR-koden

eller VTI:s webbplats: www.vti.se/publikationer

En trendmassig
utveckling mot storre
containerfartyg leder
till att fartygstrafiken
koncentreras till

farre hamnar. (VTI PM
2024:21)

Ett personbilsdack
forlorar cirka ett kilo
av sitt slitlager under
sin livslangd. (VTI PM
2024:18A)
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I huvudet pa Peter Torstensson

Det hinns 1nga genvigar

t1ll det hallbara

transportsystemet

ag laser att hojda havsnivaer hotar varldens
oljeindustri. Ironiskt — den fossila bransle-
anvandningen verkar ha skapat sitt eget
Frankensteins monster. Langre ner 1 artikeln star
att dodsstoten utdelas ar 2070 da havsnivahdjning-
en 6versvammar varldens storsta oljehamnar. Men
nar detta hander ska redan Europa vara klimat-
neutralt sedan 20 ar. Férhoppningsvis behover

monstret inte gora sig besvar.

Eller dr kanske manniskans oférmaga att handla
infor klimathotet sa stor att eran med fossila brans-
len till slut faktiskt kommer férgora sig sjalv?
Forskare menar att manniskans senfardighet har
att gora med var psykologi som forminskar framti-
da hot. Men jag ar skeptisk — det saknas ju inte
direkt exempel pa uppvarmningens katastrofala
konsekvenser redan idag. Framtiden ar héar. Och
det verkar som om klimatanpassningen framst sker

1 0ss sjalva.

Dagens vilja att nations- och sektorsbestamma ut-
slapp forsvarar vagen mot klimatneutralitet. Spar-
trafik dr allmint ansett som klimatbast (aktiva
fardslag utom tavlan). Men ar detta kanske pa
grund av att rdlers och sliprars klimatbelastning
bokférs pa industrisektorn? Pa samma sitt kom-
mer elektrifieringen tids nog gora vagfordon néra
pa osynliga 1 Naturvardsverkets officiella statistik.
Fér att na klimatneutralitet behéver denna klimat-
dopning upphora och ersattas med livscykelanalys
som foljer koldioxidutslappen tvars sektors-

avgransningar hela vigen till kallan.
Men tank om kallan ar vara vanor och beteenden?
Trafikanalys presenterade de socioekonomiska

faktorerna bakom valet av laddbara personbilar.

Jamfoért med personbils-
marknaden 1 stort karakteri-
seras elbildgare bland annat
av en hogre inkomst, boende
1 villa eller bostadsratt samt
innehav av annan bil sedan
tidigare. Att utslidppen per
capita okar for okande in-

komstgrupper ar valkant

och likasa att transportfor-
sorjningen dr ojamlik dar
svenskar med hég inkomst reser betydligt mer én
laginkomsttagare. Vanor har betydelse och elbils-
agande verkar vara en bra proxy for en person
med klimatbelastande sadana. Transporteffektiva
och resurssnala transportval behéver 1 framtiden

goras oavsett inkomstniva.

Klimat- och miljédebatten hos Europas storsta
nettoexportor av el handlar om karnkraft. Nagot
markligt kan tyckas da Sveriges elproduktion redan
ar 98 procent fossilfri. Men framfor allt synd efter-
som elektrifieringen “bara” tar oss till klimat-
neutralitet. Det finns sa mycket mer vi behéver
diskutera for att na hela vagen fram till hallbarhet.
Inom transportomradet behé6vs bland annat 16s-
ningar pa de hundratals fértida dédsfall som buller
och luftburna slitagepartiklar orsakar arligen, pa
vagfordons dackslitage, samhallets storsta kélla till
mikroplast, som hotar varldens arter och ekosystem
och pa transportinfrastrukturens intrang i natur-

milj6er och dess paverkan pa biologisk mangfald.

Det finns inga genvégar till en hallbar transport-
forsorjning. Och jag har svart att tdnka mig en

organisation mer medveten om detta &n VTT.

A

Posttidning

Peter Torstensson
Forskningschef pa VTI

KONTAKT
peter.torstensson@vti.se

“Forhoppnings-
vis behiover
monstret inte
gora sig besvar.”
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Nasta nummer kommer i juni. Vt I





