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Yttrande 6ver Energimyndighetens rapport: Vagledning om latta fordons
energianvandning och koldioxidutslapp

Statens vag- och transportforskningsinstitut, VVTI, har beretts tillfalle att inkomma med synpunkter pa
ovanstaende remiss.

Sammanfattning

VTI anser att en fordonsméarkning av denna typ ar ett mycket viktigt och bra initiativ. Trots de manga
brister som finns i dataunderlaget bor en sadan markning inforas. Det finns ett stort behov av
forskning for att forbattra livscykelinformationen.

Dock anser vi att markningen sa som den ar utformad i forslaget kan upplevas som missvisande pa
grund av att de tva skalorna for koldioxidutslapp och energieffektivitet presenteras bredvid varandra
med samma avstand mellan klasserna. Skillnaderna mellan klasserna ar procentuellt satt mycket storre
for koldioxid, vilket inte framgar tydligt och kan leda till minskad styreffekt.

VTI anser ocksa att det kravs en rigords kontroll for att undvika fusk inom fordonsbranschen och
behalla fortroendet for markningen.

Nedan beskrivs vara kommentarer mer detaljerat:

Generella synpunkter

e VTl anser att en sddan markning som foreslas i regeringsuppdraget &r ett mycket viktigt och
bra initiativ.

o Det kompletterar och utvidgar direktiv 99/94, bade genom att forbattra synligheten av
markningen och gdra den obligatorisk och genom att infora livscykelinformation

o Attt livscykelinformation infors anser VTI mycket viktigt for att styra dven fordonet
och inte bara bréanslet mot lagre miljopaverkan. Det bidrar till att styra mot en mer
hallbar produktion, minskad energiférbrukning och mindre resurskravande bilar

o En markning &r viktigt for att oka konsumenternas kunskap och paminna om
konsumentmakten.

o Det finns ett stort behov av forskning for att fylla de kunskapsluckor som finns kring
livscykelinformationen. Det finns manga obesvarade fragor, sasom om uttjanta bilbatterier kan
anvandas i andra tillampningar, hur mycket av materialen som kan atervinnas, hur lang
elmotorernas och batteriernas livslangd ar osv. Mycket forskning pagar dven kring alternativa
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material for bade motorer och batterier. Det ar viktigt att denna typ av information inkluderas i
mérkningen i framtiden, nér standarder for rapportering av livscykelutslapp finns tillgéngliga.
Det har varit flera kontroverser géllande utslappen fran personbilar, bl.a. dieselgate, héga
utslapp vid verklig kérning jamfort med matning enligt den aldre NEDC-maétcykeln och stora
utslapp for laddhybridfordon jamfért med normvarden. Darfor bor Sverige Overvéga att ha en
egen kontroll av rapporterade véarden och standarder eller verka for att kontroll genomfors i
EU:s regi. Vi ar inte medvetna om hur det gors i nuldget. Kontroll behovs for att mérkningen
ska ge en rattvisande bild av utslappen, fusk undvikas och for att konsumenter ska ha tillit till
maérkningen.

Det anges i rapporten att ingen revidering av klasserna i markningen ska ske inom tio ar, vilket
vi fragar oss om det ar rimligt. Det sker en snabb utveckling av fordon och
fordonskomponenter i nuldget. Bland annat utvecklas batterier med olika kemi-tekniker som
kan férandra batterikapaciteten och deras livscykelutslapp. Tekniker som batteribyte eller
elvagar kan komma att bli mer populdra och har da potentialen att minska batteriernas storlek
drastiskt och darmed &ven livscykelutslappen.

Trots de problem med bristande kunskap som tas upp i utredningen, anser VT att det &r sa
pass viktigt att infora en mérkning av denna typ att det bor goéras trots att kunskapslaget ar
oséakert och mycket mer forskning behovs som ocksa tar hansyn till den snabba utvecklingen.

Markningens utformning

Det ar positivt att ha med bade koldioxidutslapp, energieffektivitet och livscykelinformation
pa markningen eftersom alla dessa parametrar ar viktiga och kompletterar varandra. Eventuellt
skulle utslapp av luftfororeningar kunna fa en mer framtradande roll pa sjalva markningen for
att tydligt visa att det ar stora skillnader i utslapp av luftféroreningar mellan elbilar och bilar
med forbranningsmotor.

VTI anser att bade koldioxidutslapp och energieffektivitet ar viktiga parametrar som bor
finnas med i en markning. Som forslaget &r nu presenteras dock de tva parametrarna som
likvérdiga, med lika stora avstand mellan klasserna. Procentuellt satt &r det dock mycket storre
skillnad mellan klasserna for koldioxidutslapp &n for energieffektivitet, vilket ar missvisande
av flera skal. Eftersom skalorna presenteras bredvid varandra och ser likvardiga ut gor det att
de upplevs som lika viktiga och att avstanden mellan klasserna &r lika stora. Risken &r att man
valjer fordon utifran endera skalan, trots att det procentuellt satt &r mycket stérre varde i att
valja en bil i den évre delen av skalan for koldioxid &n for energieffektivitet. Den stora
skillnaden mellan en elbil och bil med forbranningsmotor framgar inte heller tydligt pa
koldioxidskalan och risken &r att det inte anses sa viktigt att hamna hogt upp pa skalan. VTI
anser att det bor utredas hur detta kan visas pa ett mer rattvisande satt. Mdjliga alternativa satt
att visa detta ar att gora en markering pa en glidande skala, sa som visas i
livscykelinformationen eller att |ata staplarna i fargskalan motsvara klassernas langd.

En aspekt som det laggs mycket vikt pa i rapporten &r att det ska vara en differentiering mellan
klasserna for bilar av samma typ. Detta &r en viktig aspekt eftersom det motiverar tillverkare
att arbeta for att minska utsl&ppen &ven inom en viss fordonstyp. Dock ger det héar upphov till
att avstanden mellan klasserna i den 6vre delen av koldioxidskalan blir véldigt sma. Det kan
ge intrycket att en forbattring fran ex. B till A ar lika stor som F till E. Kan det finnas andra
satt att differentiera mellan fordon sa att koldioxidskalan blir mer réttvisande?
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Angaende livscykelinformation pa markningen, sa kan det kan vara bra att fortydliga att den
vénstra delen i diagrammet handlar om bilens tillverkning, sa att man inte tror att det handlar
om branslets tillverkning.

Pas. 80 anges att det kan vara svart for konsumenter att forsta vilken variabel som ar viktigast
av koldioxidutslapp och energianvandning i livscykelinformationen och att eventuellt endast
en av dessa parametrar kan véljas. VTI anser dock att koldioxidutslapp &r nédvandigt att ha
med eftersom enbart energianvandning inte sager nagot om vilken energikélla som anvéands
och dérmed inte alls styr mot koldioxidneutralitet.

Landningssidan

VTI anser att det ar en mycket bra idé att ha en landningssida dar mer information kan ges
VTI anser att de punkter som foreslas inga pa landningssidan ar viktiga att ha med, med ett
undantag: prognoser for hur utslapp kommer forandras dver tid. Det anges inte i rapporten
varfor detta skulle vara viktigt att ha med i en konsumentvégledning och VTI anser inte heller
att det behdver finnas med. Prognoser ar mycket osékra, de ger inte information som hjalper
en konsument att valja en bil 6ver en annan och det &r inte heller sakert att det motiverar till ett
battre val. Prognoser kan ocksa uppfattas som att de ar styrande och att det inte spelar nagon
roll vilken bil man koper.

Yiterligare information som kan vara intressant att ha med pa landningssidan ar att avstandet i
kilometer som man behover kéra innan livscykelutslédppen blir l&gre an for en motsvarande
fossildriven bil. Detta for att géra informationen om livscykelutslapp lattare att ta till sig. Det
finns en risk att konsumenten annars tanker att utslappen under produktion och skrotning &r sa
pass hoga for en elbil eller hybridbil att det inte &r nagon idé att kopa en sadan.

Det &r viktigt att poangtera tydligt att koldioxidutslappen for en hybridbil bygger pa ett
antagande om en viss fordelning mellan eldrift och férbranningsmotordrift och att de faktiska
utslappen beror helt pa hur den egna fordelningen ser ut, vilket ocksa namns i rapporten

VTI stéller sig ocksa positiva till att det skapas en produktdatabas dar det gar att hitta
miljéinformation om fordon och dér aven begagnade fordon finns med.

Luftféroreningar

Det ar viktigt att markningen inte ar for komplicerad, och darmed &r det bra att utga fran den
reglering som finns, dvs euro-klasser. Om majligt kan informationen om luftféroreningar fa en
mer framtradande roll pa markningen, sa att det blir tydligt att det ar en skillnad i utslapp
mellan elfordon och fordon med branslemotor. Pa landningssidan kan mer information anges,
daribland de exakta utslappen enligt WLTP och vad som paverkar utslapp (ex. korstil,
hastighet, extrautrustning, kallstarter osv).

VTI instdmmer att informationen om skillnader i slitagepartikelutslapp mellan olika bilar i
dagslaget ar valdigt begrénsad och dérmed inte bor finnas med. Nar standardiserade
méatmetoder tas i bruk kan dock mer information inforas i markningen. Det vore ocksa bra att
pa landningssidan namna att namna att alla fordon, inklusive elfordon, orsakar utslapp av
slitagepartiklar.
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Beslut i detta &rende har tagits av generaldirektér Tomas Svensson. Féredragande har varit forskare
Nina Svensson. | beredningen har &ven avdelningschef Jonas Jansson och senior forskare Roger
Pyddoke deltagit.

Tomas Svensson
Generaldirektor
Statens vag- och transportforskningsinstitut, VTI
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