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Remissvar om promemorian Tva frdgor om taxi — prisuppgiftsskyldigheten och
alderskravet for taxiforarlegitimation

Synpunkter om prisuppgiftsskyldigheten

Beloppsgransen for prisuppgiftsskyldigheten fungerar som ett de facto pristak

Det faktum att beloppsgransen séllan dverskrids (i promemorian hanvisas till ett hdgsta tillampat
jamforpris pa 515 kr) och darmed verkar fungera som ett de facto pristak, kan vara ett problem om
syftet med lagstiftningen ar att ha en fri prissattning av taxiresor. Det kan darfor finnas anledning att
beakta alternativa losningar pa problemet med alltfor hoga jamforpriser. Ett naturligt forsta steg i ett
sadant arbete vore att forsta varfor innehavare av taxitrafiktillstand idag inte nyttjar méjligheten att
sétta ett hogre jamforpris an 500 kr.

Gransen for prisuppgiftsskyldigheten bér grundas pa en mer ingaende analys

I promemorian hanvisas till den proposition (prop. 2013/14:241) som foéregick dagens taxitrafiklag,
dar det anges att prisuppgiftsskyldigheten ska galla endast for jamforpriser som ar sa hoga att de av
kunderna inte upplevs som marknadsméssiga. Den i promemorian foreslagna indexeringen &r tankt att
utga fran dagens gréans for prisuppgiftsskyldigheten pa 500 kronor. VTI tolkar detta som att kundernas
upplevelse av prisernas marknadsmassighet &ven fortsatt ska ligga till grund for nar prisuppgift ska
lamnas. | propositionen framgar att Transportstyrelsen, som foreslog den idag gallande
beloppsgransen pa 500 kr, hanvisade bland annat till en undersokning av da radande jamférpriser i
Stockholm, Goteborg och Malma/Lund, dér de stora bolagens jamfarpriser 1ag pa cirka 300-350 kr.
Att utifran detta dra slutsatsen att gransen for vad som av kunderna upplevs som en marknadsméssig
prissattning gar vid 500 kr anser VT vara en godtycklig motivering till den satta gransen. VTI foreslar
en mer ingaende analys av taxibranschens forutsattningar, kostnader och intakter for att pa sa vis
kunna sétta en mer valgrundad grans for jamforpriset. Detta kan anses vara sarskilt angelaget da
prisuppgiftsskyldigheten i praktiken snarare verkar fungera som ett pristak (se ovan), nagot som kan
ha en stor potentiell paverkan pa taxibranschens intakter.

Risk for minskad efterlevnad med en grans som andras arligen

Promemorian nd&mner i avsnitt 6.1 hur ett varde som andras med hénsyn till forandringar i
penningvardet kan gora det svarare for taxikunder att veta nar kravet pa att Iamna prisuppgift galler.
VTI héller med om denna synpunkt, och vill tillagga att efterlevnaden riskerar att minska med en
grans som andras arligen. En grans som andras arligen kan ocksa resultera i okad administration for
taxibranschen. | promemorian beskrivs hur det frdmst var utl&ndska turister och resenérer som séllan
akte taxi som drabbades av en hog prissattning innan nuvarande beloppsgrans infordes. Samtidigt
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beskrivs hur svarigheten for taxikunder att veta nar krav pa prisuppgift géller, delvis kan hanteras
genom att Transportstyrelsen informerar allménheten om vilket nominellt belopp som géller det
aktuella aret. Transportstyrelsen kan dock anses ha begransade majligheter att na fram med

information till de grupper som kanske ar i storst behov av den. Har krévs sannolikt ytterligare
atgarder for att informationen ska na fram till berorda.

Synpunkter om sankt alder for taxiforarlegitimation

Forslaget dr att sdnka den nuvarande aldern fran 21 till 20 ar for taxiforarlegitimation. Det
huvudsakliga skalet till detta ar att det enligt Svenska Taxiforbundet radet stor brist pa taxiforare, och
att en sankt alder skulle 6ka mojligheten att rekrytera nya forare. VTI vill framhalla att en sankt alder
innebar en dkad risk for olycksinblandning. Visserligen visar olycksstatistiken att unga forare i aldern
18 till 24 ar &r involverade i flest olyckor. Men det finns dven djupstudier som visar att i 60 procent av
olyckorna var det med forare som var 20 ar eller yngre (Véagverket, 2004)*. Det kan darfor utifran den
statistiken havdas att det finns en brytpunkt mellan aldern 20 och 21.

Forslaget grundas saledes i huvudsak pa forutsattningar att kunna rekrytera nya forare. VTI anser att
det finns annat som kan goras for att 6ka attraktiviteten och som inte leder till att trafiksakerheten
forsamras, sasom att forbattra arbetsmiljon och arbetsvillkoren. Exempelvis kan namnas att det finns
uppgifter om forare som behdéver arbeta upp till 300 timmer per manad for att klara sin forsorjning
(enligt Mattias Schulstad, utredare pa Transportarbetarforbundet). Detta riskerar att minska yrkets
attraktivitet och leda till att erfarna forare slutar.

Enligt matningar som har genomforts bryter taxiférare mot hastighetsregleringar i hdgre utstrackning
an andra yrkesforare. Ur trafiksakerhetssynpunkt borde de krav som stélls for att bli taxiforare ses
over. Taxi ar ett serviceyrke, i synnerhet for fardtjanst och skolskjuts. Det handlar da om att ha ratt
personliga egenskaper och formaga att hantera manga olika situationer. Av den anledningen borde
kravet pa taxilegitimation dkas vilket i sin tur kan 6ka trafiksakerheten och tryggheten for kunden. 1 de
nuvarande kraven for taxilegitimation ingar enbart ett kunskapsprov och ett korprov.

Nar det galler sankt alder for taxiforarlegitimation anser VTI, sammanfattningsvis, att det inte har
genomforts nagon ordentlig analys, och det kan inte uteslutas att en sankning av aldersgransen far en
negativ effekt pa trafiksakerheten. Battre arbetsvillkor och dkade krav for taxiforarlegitimation borde
ocksa beaktas.

Yttrandet har handlagts av den senior utredare Henrik Sjostrand. Aven forskningsledare Sonja
Forward har deltagit i arbetet med yttrandet.

Tomas Svensson
Generaldirektor
Statens vég- och transportforskningsinstitut, VVTI

! Vigverket (2004). 18-24 &riga personbilsforare inblandade i dodsolyckor &r 2001 — Analys av Vigverkets
djupstudiematerial. Publikation 2014:43.
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