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Sammanfattning

Pa uppdrag av Vagverket har VTI undersokt anvandningen av moped och den
risk- och olyckssituation som da rader. Bakgrunden till undersokningen ar att
mopeden uppmarksammats alltmer dels beroende pa hur den anvénds, men ocksa
pa grund av att det intraffat uppmarksammade olyckor. Olika atgarder for att
astadkomma forandring diskuteras till exempel krav pa foraren, registrering av
alla mopeder och restriktioner vid skjuts av passagerare.

Avsikten med undersokningen har varit att ta fram ytterligare underlag i denna
diskussion baserat pa de statistik- och informationskéllor som finns om hur
mopeden anvands och vilka skadetal och riskforhallanden som rader. De officiella
resvaneundersokningarna RiksRvu och RES, VTI:s trafiksédkerhetsundersokning
TSU92- och Végverkets olycksdatabaser har legat till grund for undersokningen.

Mopedisternas arliga persontransportarbete i Sverige ar cirka 170 miljoner
personkilometer. Det & mindre dan 10 % av den sammanlagda strdcka som
cyklisterna fardas arligen. Risken att dodas i trafiken dr 3 ganger sa hog for
mopedist som for cyklist. Mopedistens risk ar i niva med motorcyklistens.

Mopedpassagerarna star for 16 % av det totala mopedakandet. De har samma
riskniva som forarna. | foraraldrarna under 25 ar tilln6r forare och passagerare
som regel samma aldersgrupp. Forare och passagerare inom samma alder har
samma riskniva. Hogst risk har aldersgruppen 13-14 ar. Den &r nastan 2 ganger
hogre an den risk som galler for gruppen 15-17 ar.

Mopedférare yngre dn 15 ar utgjorde 8 % av det totala antalet svart skadade
och dédade mopedister och medféljande passagerare da foraren var yngre an 15 ar
utgjorde 4 % av det totala antalet svart skadade och dodade mopedpassagerare.
Motsvarande varden da det géller skadade inklusive dodade var 6 % respektive
9 %.

Barn under 10 ar utgjorde 2 % av antalet skadade och dodade moped-
passagerare. | 72 % av dessa fall hade forare varit i aldern 30—44 ar.

Cirka en tredjedel av mopedakandet skedde till arbetet eller inom detta eller till
skolan. I ovrigt utnyttjades mopeden huvudsakligen for fritidsandamal. | nagra
procent av resorna var syftet att gora inkop och i nagon procent var malet med
resan att aka till dagis eller liknande. For mopedister i aldersgruppen 25-54 ar
stod resor till dagis for 5 % av resorna och resor till skolan for ett par procent av
resorna.

Bland mopedister &ldre &n 55 ar hade ungefar 50 % inte bilkorkort och ungefar
50 % inte tillgang till bil. For aldersgruppen 25-54 ar var motsvarande andelar
cirka 25 %.

Moped av typ klass | (EU-godkand moped som ar konstruerad for att koras i
hogst 45 km/h) stod for 42 % av det totala transportarbetet med moped. Risknivan
skiljde sig inte fran den riskniva som gallde for 6vrig moped.

Av mopedakandet skedde 34 % pa cykelbana. Aven moped klass | framfordes i
stor utstrackning pa cykelbana (29 %).

Mopedistens risk att skadas eller dédas var betydligt lagre pa cykelbana. Den
var en tredjedel av den risk som forelag vid fard i blandtrafik pa gata/vdg. Detta
forhallande géllde ocksa moped klass 1. Man kan dock konstatera att i de olyckor
som intraffade pa cykelbana skadades ocksa en del andra trafikanter. Merparten
av dessa var cyklister. Antalet skadade andra trafikanter var av storleksordningen
hélften av antalet mopedister som skadades pa cykelbana.
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Med hansyn till den lagre risken som foreligger pa cykelbana borde man
overvaga mojligheten att i 6kad utstrackning gora den tillganglig fér mopedtrafik.
For att minimera risken for att andra trafikanter skall skadas svart eller dodas bor
hastighetsnivan anpassas efter detta. Eftersom det i forsta hand &r cyklisterna som
mopedisterna umgas med pa cykelbanan och eftersom cyklisterna, som regel ar i
majoritet, bor hastighetsnivan anpassas till detta forhallande och framfarten ske pa
cyklisternas villkor, vilket skulle kunna innebara en hastighetsniva runt 20 km/h
och hogsta hastigheter pa max 25 km/h. En sadan regel eller atgard skulle ha en
god sakerhetseffekt och borde vara mojlig att genomféra atminstone i tatortsmiljo
dar ofta cyklister och mopedister och ibland ocksa fotgdangare samtidigt "slass
om” cykelbanans begransade utrymme. Det borde ocksa fran vaghallarens sida
vara angeléget att gora de Overfarter sékra som &ar knutna till cykelbanenétet.

Andra sakerhetshtjande insatser som det finns anledning att évervéga ar att via
exempelvis information och Overvakning 6ka mopedisternas hjalmanvandning
liksom att vidta atgarder som forhindrar personer som ar yngre an 15 ar att kora
moped.

Det borde fran trafiksakerhetsperspektivet ocksa vara angelaget att se 6ver de
regler som tillater de yngsta mopedférarna, 15 aringarna, att ta med passagerare
pa fordonet. Har finns en betydande potential da det galler att minska
mopedisternas skadetal.

Eftersom mopeden dar ett hogriskfordon, i1 det avseendet jamforbart med
motorcykeln, borde det finnas ndgon form av utbildning for att fa framfora
fordonet. En sadan utbildning borde omfatta bade moped klass | och moped klass
Il eftersom bada fordonstyperna kan betraktas som hogriskfordon.
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1  Bakgrund och malsattning

Pa senare tid har mopeden uppmarksammats alltmer dels beroende pa hur den
anvands men ocksa pa grund av att det intraffat uppmarksammade olyckor. Ett
flertal atgarder for att astadkomma forandring diskuteras, till exempel krav pa
foraren och registrering av alla mopeder.
Tva ytterligare omraden som &r foremal for diskussion dr passagerare pa
moped och mopedens plats i vagnatet.
Enligt nu géllande regler galler generellt
e att man pa en moped inte far fardas fler personer an mopeden ar byggd for
och
e att det inte stalls nagra speciella krav pa foraren for att ha passagerare om
mopeden &r byggd for passagerare.

Pa en moped klass Il (EU-godkand moped konstruerad for att koras i hogst
25 km/h alternativt godkand i Sverige enligt aldre bestammelser for att koras i
hogst 30 km/h) far dessutom fardas ett barn under 10 ar eller 2 barn under 6 ar
under forutsattning att det finns lampliga séten och skydd mot ekrarna. For 2 barn
under 6 ar géller att foraren skall ha fyllt 18 ar.

Tvahjulig, och i vissa fall trehjulig, moped klass I1 skall enligt bestammelserna
foras péa cykelbana om det finns en sadan. Ovriga mopeder skall foras péa vagren,
om det finns en sadan, i annat fall kérbana. Genom lokala trafikforeskrifter kan
moped klass Il forbjudas pa cykelbana. Det &r inte majligt att tillata moped klass |
pa cykelbana.

Vad som diskuteras ar féljande:

1. Alderskrav pa forare om passagerare skall tas med

2. FoOrbud eller inskrankningar i ratten att ta med fler personer &n mopeden &r

byggd for

3. Moijlighet att genom lokala trafikforeskrifter medge att moped klass | far

foras pa cykelbana

4. Sarskilda regler for tre- och fyrhjuliga mopeder.

De atgarder som diskuteras kan forvantas fa bade positiva som negativa effekter.
Begransningar nér det galler passagerare innebdr att risken for att passagerare
skadas minskar men innebér ocksa att vissa persontransporter kan omojliggoras
vilket kan innebé&ra problem for enskilda personer. Mopedens plats i vagnétet har
betydelse for bade sakerhet och framkomlighet.

For att kunna gora en bedomning av vilka atgarder som kan vara lampliga
behovs ett bra beslutsunderlag. | detta utgor olyckorna en viktig del. En annan
viktig del &r i vilken omfattning passagerare tas med pa moped i sadana fall dar
andra transportmedel inte ar tillgangliga eller méjliga att anvénda. Det géller
bland annat barn som tas med pa moped klass 1.

Syftet med denna undersokning &r att med de informationskéllor som finns
belysa hur mopeden anvands och hur olycks- och skadebilden ser ut.

Av intresse &r bland annat att belysa i vilket syfte moped anvands, vilken typ
av resor mopeden anvands for. Hur ofta sker passagerartransporter? | vilken
utstrdckning ar dessa “nddvandiga” transporter som exempelvis att man som
foralder skjutsar sitt barn till skolan eller till andra aktiviteter pA moped eftersom
andra fardmedel saknas?
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Tva kallor finns att tillga for att beskriva hur och i vilka sammanhang mopeden
anvands som transportmedel. Dessa ar den officiella resvaneundersékningen
RiksRvU/RES samt VTI:s enkatbaserade trafiksakerhetsundersokning TSU92-.
Eftersom mopeden relativt sett ar ett mindre frekvent férekommande
transportfordon &r dock informationen om detta tamligen begransad, vilket
begransar mojligheten till detaljerad analys.

Information om olyckor och skadade hamtas fran Vagverkets olycksdatabaser
— i forsta hand frdn STRADA. Informationen om olyckor och skadade begréansas
till det som registrerats och rapporterats av polisen. Forhallanden som beaktas &r
exempelvis typ av plats for olyckan, typ av moped, alder pa foérare och
passagerare.

2 Anvandningen av mopeden

Enligt den officiella resvaneundersokningen RiksRvu/RES fardades man under
perioden 1994 t.0.m. 1999 i genomsnitt 130 miljoner kilometer per ar med moped.
Under 2000-talet har mopedakandet Okat, enligt RES till 170 miljoner
personkilometer per ar, vilket géller perioden ar 2000-2001.

Enligt statistiken sker 29 % av resorna med moped till och fran arbetet eller till
och fran skolan — se tabell 1. Inom aldergrupperna 18-24 ar och 25-54 ar anvands
mopeden mest som transportmedel till och fran arbetet (44 % respektive 55 % av
resorna). Inom aldersgruppen 25-54 ar har 7 % av resorna att géra med
barntillsyn eller med fard till och fran skola dvs. resor da man férmodligen
skjutsar barn. Kvinnor anvander mopeden oftast for fard till och fran arbetet
(37 % av resorna) medan mén oftast anvénder mopeden for resor under fritiden.

Tabell 1 Mopedakandet (personkilometer) fordelat i procent pa reséarende
(delresor). Kélla: RiksRvu/RES, perioden 2:a kv 1994 t.o.m. 2001.

Resérende Totalt
<14 ar|15-17 &r | 18-24 &r | 25-54 ar | >=55&r| Man |Kvinnor| Totalt

Annan fritidssysselsattning 65 34 28 14 20 30 22 28
Arbete - Bostad 0 5 44 55 10 12 37 17
Barntillsyn 0 0 0 5 0 1 0 1
Halsa p& sléakt och vanner 0 35 11 3 8 26 14 24
Halso- och sjukvard 10 0 2 2 1 2 1
Inkdp av dagligvaror 3 0 5 19 4 4
Service 0 1 1 0 0 1 0
Skjutsa annan person 0 0 0 0 0 0 0 0
Skola - Bostad 21 19 0 2 0 12 11 12
Tjansteresa 0 0 0 6 3 2 1 2
Yrkesmassig trafik 0 0 0 0 21 3 0 3
Ovriga inkdp 0 3 0 1 17 5 1 4
Ovrigt 0 4 16 7 1 4 7 5
Totalt 100 % 100 % 100 % 100% | 100% | 100% | 100% | 100 %
(antal observ) (14) (144) (377) (29) (59)| (478) (145) (623)
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2.1 Korkortsinnehav, tillgang till bil

Av tabell 2 framgar att 22 % av mopedisterna inte hade tillgang till personbil. Av
de mopedakare, som var 25 ar eller aldre, hade 36 % inte korkort for bil. Av de
som var 55 ar eller dldre hade hélften inte korkort och en ungefar lika stor andel
hade inte heller tillgang till bil.

Tabell 2 Andel mopedister som inte har bilkérkort och som inte har tillgang till
bil. Kélla: RiksRvu/RES.

% som ej har
% av moped- | % som ej har | % som ej har | bilkorkort och ej

Mopedist akandet bilkorkort tillgang till bil tillgang till bil
Yngre &n 14 ar 1,2 100 8,5 -
14 - 17 ar 61,4 100 16,4 -
18 -24 ar 6,3 93,3 12,6 9,5
25 —54 ar 19,1 27,5 25,9 15,4
55 ar eller aldre 12,0 49,8 52,6 46,5
Totalt 100,0 79,7 22,2 19,3
2.2 Kon

Resultat fran bade RiksRvu/RES och TSU92- visar att man star for 79 % av
mopedakandet och kvinnor for 21 %. | tabell 3 redovisas mopedakandet i % pa
aldergrupp och pa kvinnor och mén. Resultaten i tabellen baseras pa data fran
TSU92-, som omfattar personer i alla aldersgrupper upp till 85 ar medan
RiksRVU/RES inte beaktar barn under 6 ar.

Tabell 3 Mopedakandet (pkm) fordelat pa
aldersgrupp och man/kvinna.
Kalla: TSU92- perioden 1998-2003.

Man | Kvinnor Totalt
12 ar eller yngre 0,6 3,1 1,1*
13-14 ar 3,1 8,4 4,2
15-17 ar 60,1 40,3 56,0
1824 ar 2,4 16,5 5,3
25-54 ar 15,6 31,2 18,8
55 ar eller aldre 18,2 0,5 14,6
Totalt 100,0 100,0| 100,0

* barn under 10 ar star for 0,3 % av mopedakandet

2.3 Passagerarnas exponering

Det har inte varit mojligt att pa ett direkt séatt bestimma mopedpassagerarnas
exponering med hjalp av RiksRvu/RES. Det finns inga fragor med som explicit
behandlar mopedpassagerare. | RES finns en fraga medtagen som galler om man
fardats ensam eller i séllskap med ndgon. Om man tar de svar dar man angivit att
man rest i sallskap med ndgon som en approximation av passagerarakandet blir
detta 16 %, dvs. passagerarakandet star for sa stor andel av det totala moped-
akandet. Samma resultat far man da man utnyttjar TSU92-. Dar finns en fraga
med som géller huruvida man fardats som forare eller som passagerare.
Olyckligtvis har denna information inte kodats med undantag for ar 2003, vilket
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gor det underlaget ganska begransat. Resultat fran TSU92- visar vidare att barn
under 10 ar star for uppskattningsvis 0,3 % av mopedakandet. Rimligen sker detta
néstan uteslutande som passagerare. Det innebér att mopedpassagerare under
10 ar star for cirka 2 % av mopedpassagerarnas totala akande.

2.4 Typ av moped

Moped klass | ar en EU-godkand moped som ar konstruerad for att koras i hogst
45 km/h. Registreringsplikt foreligger for fordonet och det skall vara forsett med
registreringsskylt bak. Den far inte koras pa cykelbana eller i cykelfalt. For att fa
kora moped klass | maste foraren ha fyllt 15 ar och ha forarbevis eller ha korkort
eller traktorkort. For att fa forarbeviset maste foraren ha godkants i ett teoretiskt
prov.

Moped klass 1l ar av tva typer. Den EU-godkanda mopeden som ar konstruerad
for att koras i hogst 25 km/h. Den andra typen &r konstruerad for att koras i hogst
30 km/h. Den &r godkand i Sverige enligt aldre bestammelser. Om det finns
cykelbana skall moped klass Il kéras pa denna. Den far ocksa koras i cykelfalt.

Betraffande skjutsning av passagerare pa moped galler grundregeln att man
inte far skjutsa fler passagerare an vad mopeden ar byggd for. Pa moped klass Il
kan man dessutom (och om det finns ekerskydd och lampliga saten) fa skjutsa
1 barn om detta ar under 10 ar forutsatt att foraren fyllt 15 ar eller tva barn om
dessa ar under 6 ar och foraren fyllt 18 ar.

| den enkétbaserade trafiksékerhetsundersokningen TSU92- finns en fraga med
som galler typ av moped som man fardats med. Resultatet fran TSU92- ar
arsbaserat och grundar sig pa en period som stracker sig fran andra kvartalet 2003
till och med det forsta kvartalet 2004. Resultatet visar att mopedister som fardas
med moped tillhdrande klass | svarar for 42 % av det totala mopedakandet och
mopedister som fardas med moped tillhérande klass Il svarar for 58 % av
mopedakandet.

2.5 Mopedakandet pa cykelbana och i andra miljoer

Som framgar av tabell 4 sker cirka en tredjedel (34 %) av mopedakandet pa
cykelbana. Nagot mindre, 29 %, av akandet med moped klass | sker pa cykelbana.
Moped klass | kors dock mer pa landsvag (47 %) jamfort med moped klass 11
(40 %) och generellt sett ndgot mer utanfor tatort an vad som sker med moped
klass I1.

Tabell 4 Procent av mopedakandet (i km) som sker pa cykelbana och gata/vag.
Kalla: TSU92- perioden 1998-2003.

Moped klass | | Moped klass Il Totalt
Gata 24 25 24
Cykelbana i tatort 17 18 18
Cykelbana utanfor tatort 12 16 16
Landsvag 47 40 42
Totalt 100 100 100
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2.6 Hjdlmanvandning

Enligt de resultat som kommit fram via TSU92- &r hjdlmanvéndningen bland
mopedister nastan 90 % — se tabell 5. Anvandningen varierar mellan alders-
grupperna och ar lagst inom ungdomsgruppen 18-24 ar och hogst inom den
dominerande mopedakargruppen, gruppen 14-17 ar. Hjalmanvandningen &r ocksa
relativt sett Iag bland dldre mopedakare, gruppen 55— ar.

Anvindning av hjalm &r ungefar lika frekvent bland mopedister som aker
moped av typ klass 1 som bland 6vriga mopedister — se tabell 6. Om man
betraktar typ av miljo visar resultatet att anvandningen av hjalm ar hogre da resan
med moped foretas i och Over granslandet mellan tatort och landsbygd dvs. i
miljoer dar det ofta ar mycket biltrafik och dar det ocksa ofta &r hdga
hastighetsnivaer.

Tabell 5 Hjalmanvandning bland
mopedister i olika aldersgrupper.
Kélla TSU92-, perioden 1998-2003.

Totalt
<14 ar 87
14-17 ar 92
18-24 ar 72
25-54 ar 90
55— ar 84
Totalt 89

Tabell 6 Hjalmanvandning och mopedakande i olika miljder (% av antal

personkm). Kélla: TSU92-, perioden 1998-2003.

Enbart | | och utanfor Enbart
i ttort tatort utanfor tatort | Totalt
% hjéalmanvandningen 85 96 86 87
Moped klass | % av mopedakandet 25 34 41 100
% hjalmanvandningen 84 95 88 89
Moped klass I % av mopedakandet 25 49 26 100

3 Skadetal och risker

Tabell 7 visar utvecklingen av antalet mopedister som skadats eller dddats i
polisrapporterade vagtrafikolyckor. Antalet svart skadade mopedister och antalet
skadade mopedister totalt har 6kat markant under 2000-talet.
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Tabell 7 Antal skadade och dédade mopedister olika ar.
Kalla: SIKA (preliminar statistik ar 2003).

Ar Dédade Svart Totalt antal

skadade skadade
1990 22 299 905
1991 12 248 834
1992 17 273 871
1993 14 195 721
1994 10 216 786
1995 9 235 820
1996 14 161 723
1997 13 183 769
1998 12 153 644
1999 12 182 776
2000 10 194 915
2001 9 213 1075
2002 12 238 1132
2003* 9 251 1442

* Preliminéra varden

| Sverige ar risken att dodas i trafiken da man fardas med moped 2-3 ganger
hogre jamfort med om man cyklar eller gar — se figur 1. Samma riskniva géller
som for motorcyklister. | figuren gors en jamforelse med de risknivaer som
foreligger for mopedister i England och i Holland. Risknivan for mopedister tycks
vara pa ungefar pa samma niva i Sverige och England medan den &r betydligt
hogre i Holland.
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Figur 1 Risk att dodas i trafiken (dodade per miljon personkilometer) for bl.a.
mopedister i de tre l&nderna Sverige, England och Holland. Kélla: Eu-projektet
Sunflower.

Tabellerna 8 och 9 visar det antal skadade och dédade som ligger till grund for
den fortsatta olycksanalysen. | tabell 8 visas antalet trafikanter som skadats eller
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dodats i polisrapporterade olyckor dar mopedister varit inblandade. Tabell 9 visar
antalet mopedister som skadats eller dodats i polisrapporterade olyckor. Materialet
i tabellerna har tagits fram fran STRADA, Végverkets trafikskadedatabas.
Tidsperioden omfattar ar 2003 plus perioden januari t.0.m. augusti ar 2004.
Liksom de skadetal som SIKA (Statens Institut for Kommunikationsanalys)
redovisar for ar 2003 &r de skadetal som tagits fram fran STRADA preliminéra. |
den fortsatta analysen utnyttjas den totala perioden 2003—-augusti 2004.

Tabell 8 Antal dédade och skadade i polisrapporterade
olyckor perioden 2003-augusti 2004 dar mopedister varit
inblandade. Kalla: STRADA (polisrapporterade olyckor,
preliminara varden).

Svart  Lindrigt
Ar Dédade skadade skadade |Totalt
2003 10 285 1425 1720
2004 15 209 992 1216
Totalt 25 494 2417 2 936

Tabell 9 Antal dédade och skadade mopedister i
polisrapporterade olyckor perioden 2003—-augusti 2004.
Kalla: STRADA (prelimindra varden).

Svart  Lindrigt
Ar Dodade skadade skadade | Totalt
2003 10 251 1184 1445
2004 15 186 837 1038
Totalt 25 437 2021 2 483

3.1 Forarnas och passagerarnas alder

Figur 2 visar aldersfordelningen for skadade och dddade mopedforare och
passagerare i kumulativ form. Ur figuren kan man utlasa hur manga procent av de
skadade och dédade mopedisterna som var yngre an en viss alder. Exempelvis var
75 % av de skadade och dodade mopedférarna yngre an 20 ar och 92 % av
passagerna yngre an 20 ar.

Man kan ur figur 2 och tabellerna 10-12 vidare konstatera att 6 % av de
skadade och dodade forarna var under 15 ar och att 2 % av de skadade och dodade
passagerna var under 10 ar. Motsvarande procenttal var 8 % respektive 3 % da det
galler svart skadade forare och passagerare. Mopedpassagerarna utgjorde 17 % av
det totala antalet skadade och dddade mopedister och dven av det totala antalet
svart skadade inklusive dodade mopedister.

Resultatet visar att mopedpassagernas andel av det totala mopedakandet och
deras andel av antalet skadade och dédade mopedister var lika. Detta galler ocksa
for mopedforare. Det innebar att skaderisknivan, ar lika for férare och
passagerare, vilket aven galler med hansyn till svarhetsgrad.
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Procen

Skadade och dodade mopedister - kumulativ fordelning
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Figur 2 Kumulativ aldersfordelning for skadade och dodade mopedister baserat
pa perioden 2003-augusti 2004 — anger procent skadade och dodade under en
viss alder. Kalla: STRADA (polisrapporterade olyckor, preliminara varden).

Tabell 10 Antal dodade mopedférare och —passagerare under perioden
2003-aug. 2004. Kalla STRADA (polisrapporterade olyckor, prelimindra

varden).

Dodade Forare Passagerare | Okant Totalt
yngre &n 10 &r 0 0 0 0 0%
10-12 ar 0 0 0 0 0%
13-14 ar 1 0 0 1 4%
15-17 ar 8 4 0 12 48 %
18-24 ar 2 0 0 8 %
25-54 ar 5 0 0 20 %
55 ar eller aldre 5 0 0 20 %
Okant 0 0 0 0%
Totalt 21 4 0 25 100 %

Tabell 11 Antal svart skadade mopedforare och -passagerare under perioden
2003-aug. 2004. Kalla STRADA (polisrapporterade olyckor prelimindra varden).

Svart skad. inkl dod. Forare Passagerare | Oként Totalt
Ant % Ant % Ant Ant %

yngrean10&r| O 0%| 2 3% 0 2 0%
10-12&r| 3 1 1 1 0 4 1
13-14 &r| 26 7 18 24 1 45 10
15-17 &r | 230 64 40 53 0 270 62
18-24 ar| 23 6 9 0 30 7
25-54 ar| 67 19 9 0 74 17
55 ar eller aldre | 12 3 0 0 12 3
Okant| O 0 0 0 0 0

Totalt | 361 100% | 75 100 % 1 437 100 %
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Tabell 12 Antal skadade inkl. dédade mopedférare och -passagerare under
perioden 2003-aug. 2004. Kélla STRADA (polisrapporterade olyckor preliminara
varden).

Skadade inkl dédade Forare Passagerare | Okéant Totalt
Ant % Ant % Ant Ant %

yngre an 10 ar 1 0% | 7 2% 0 8 0%
10-12 ar 7 0 16 4 0 23 1
13-14 ar 116 6 124 29 3 243 10
15-17 ar 1343 66 214 50 5 1562 63
18-24 ar 145 7 41 10 0 186 7
25-54 ar 330 16 21 5 0 351 14
55 ar eller aldre 97 5 2 0 0 99 4
Oként 11 1 0 0 0 11 0
Totalt 2050 |100% |425 | 100 % 8 2483 100 %

Om man pa samma satt som for forare och passagerare jamfor aldergruppernas
andelar av mopedakandet och deras andelar av antalet skadade kan man
konstatera som framgar av figur 3 att risken varierar mellan aldersgrupperna.
Risken att skadas och dddas i trafiken ar enligt resultatet hogst for gruppen
13-14 ar, nastan 2 ganger sa hog som for 15-17 aringarna och drygt 2 ganger
hogre an vad som galler genomsnittligt for mopedistgruppen. L&gst ar risken for
mopedister som &r 25 ar eller aldre.

Relativ risk

2,04

Skaderisk for olika aldersgrupper mopedister
d& skaderisken satts till 1 for totalen

15

1,04

0,5 —

0,0

12 &r och yngre 13- 14 ar 15-17 &r 18 - 24 &r 25-54 &r 55 &r och aldre

Figur 3 Relativ risk for olika aldersgrupper mopedister att skadas inklusive
dodas i trafiken. Kéalla: TSU92- (perioden 1998-2003) och STRADA (perioden
2003-aug. 2004, polisrapporterade olyckor, prelimindra varden).

Det har inte varit mojligt att dela upp aldersgrupperna pa forare och passagerare

och géra samma typ av riskbeddmning. Men eftersom forare och medféljande
passagerare som regel ar ungefar lika gamla atminstone i de yngre forargrupperna
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kan man formoda att risknivaerna ocksa ar tamligen lika. Betraffande den yngsta
aldersgruppen, 12 ar och yngre, visar resultatet att risken att skadas eller dodas ar
som genomsnittet for hela gruppen mopedister. Samma riskniva galler for
gruppen under 10 ar som ju s& gott som uteslutande &r passagerare.

Samvariationen mellan forarens och passagerarens alder framgar av figur 4.
Den visar forarens respektive passagerarens alder i mopedolyckor dar minst ndgon
av passageraren eller foraren kommit till skada eller dodats. | foraraldrarna upp
till 20 ar rader en hog samvariation mellan forarens och medféljande passagerares
alder. Sa galler exempelvis att medelaldern bland skadade passagerare dar foraren
ar 15 ar ocksa ar 15 ar och att 37 % av dessa passagerare var precis 15 ar vid
olyckstillféllet.

Forardlder och passageraralder bland skadade och dédade mopedister

60 Y

55

50 ry

45

*
*
>
>
*

40 - +-0-¢

35

30

Passageralder

0 é 1‘0 1‘5 2‘0 2‘5 3‘0 3‘5 4‘0 4‘5 50 5‘5 60
Foraralder
Figur 4 Samband mellan passageraralder och foraralder bland skadade

inklusive dodade mopedister, galler perioden 2003—augusti 2004. Kalla: STRADA
(polisrapporterade olyckor, preliminéra varden).

Av tabell 13 framgar att 8 % av de svart skadade och dédade mopedférarna var
yngre an 15 ar och att 4 % av de svart skadade och dodade passagerarna hade varit
medpassagerare till forare som var under 15 ar. Motsvarande varden & om man
ser till totala antalet skadade och dédade forare och passagerare 6 % respektive
9 %. Den dominerande mopedforargruppen da det galler skadade och dodade
forare och medpassagerare ar 15-arsgruppen. Nastan hélften av de skadade och
dodade mopedférarna aterfinns i den aldersgruppen. Samtidigt géller att mer an
halften av de passagerare som skadats eller dédats varit medpassagerare till forare
i aldersgruppen 15 ar.
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Tabell 13 Procent av skadade och dodade forare och medpassagerare fordelat
efter foraralder, galler perioden 2003-augusti 2004. Kalla: STRADA (polis-
rapporterade olyckor, prelimindra varden).

Procent av det totala antalet svart Procent av det totala antalet
skadade och dédade skadade och dédade
Forarens alder Foérarna Medpassa- Totalt Forarna | Medpassa- | Totalt
gerarna gerarna
Yngre an 15 ar 8 4 7 6 9 6
15 ar 44 59 46 48 52 49
16 ar 11 11 11 13 17 14
17 ar 7 3 7 5 4 5
18 ar eller aldre 30 17 28 28 16 25
Okant 0 6 1 1 2 1
Totalt 100 100 100 100 100 100

Da foraralder och passageraralder betraktas kan man, som framgar av tabell 14,
konstatera att da foraren ar yngre an 15 ar det inte finns nagra skadade eller
dodade mopedpassagerare som ar yngre an 10 ar. Da det galler gruppen
mopedforare i aldern 15 t.o.m. 29 ar ar 0,3 % av de skadade och dddade
medpassagerarna under 10 ar. For gruppen mopedforare i aldern 30 ar t.o.m. 44 ar
ar 33 % av de skadade och dodade passagerarna under 10 ar. Det ar lika med 72 %
av alla skadade och dédade mopedpassagerna som var yngre an 10 ar.

Tabell 14 Fordelning av antal skadade och dédade mopedpassagerare efter
forarens alder, perioden 2003-augusti 2004. Kalla: STRADA (polisrapporterade
olyckor, preliminara varden).

Forarens alder Procent av det % av de skadade % av det totala antalet
totala antalet och dédade med- skadade och dédade
skadade och passagerarna som | mopedpassagerarna
dodade moped- | var yngre &n 10 &r | som var yngre an 10 ar
passagerare

Yngre &n 15 ar 9 0,0 0

15-29 ar 84 0,3 14

30-44 ar 4 33,3 72

45 ar eller aldre 4 6,7 14

Totalt 100 1,7 100

3.2 Kon

En jamforelse mellan mans och kvinnors andelar av mopedakandet med deras
andelar av skadade och dédade mopedister ger en indikation om riskforhallandet.
Man svarar for 79 % av mopedakandet, utgor 77 % av antalet svart skadade och
dodade mopedister och 72 % av det totala antalet skadade inklusive dddade
mopedister — se tabell 15. Det innebér saledes att risknivan ar tamligen lika for
manliga och kvinnliga mopedister atminstone da det galler risken for dodlig eller
allvarlig skada. Mojligen kan man sdga att kvinnors riskniva ar nagot hogre &n
mans da det galler risken att komma till skada men med lindrigare konsekvens.
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Tabell 15 Antal skadade och dédade mopedférare och
-passagerare under perioden 2003-augusti 2004 uppdelat pa kon.
Kélla STRADA (polisrapporterade olyckor, prelimindra varden).

Foérare Dodade | Svart sk | Lindr sk | Totalt %

Man 20 292 1246 1 558 76
Kvinnor 1 69 414 484 24
Okant 0 0 8 8 0
Totalt 21 361 1668| 2050 100
Passagerare | Dodade | Svartsk| Lindrsk| Totalt %

Man 3 40 173 216 51
Kvinnor 1 35 173 209 49
Oként 0 0 0 0 0
Totalt 4 75 346 425 100
Okant Dodade | Svartsk| Lindrsk| Totalt %

Mén 0 1 5 6 75
Kvinnor 0 0 2 2 25
Okant 0 0 0 0 0
Totalt 0 1 7 8 100
Totalt Dodade | Svartsk| Lindrsk| Totalt %

Man 23 333 1424 1780 72
Kvinnor 2 104 589 695 28
Oként 0 0 8 8 0
Totalt 25 437 2021 2 483 100

Av passagerarna hade 62 % skadats da foraren varit man och 38 % da foraren
varit kvinna. Ungefar lika stor andel av passagerarna, 59 %, hade skadats svart da
foraren varit man. De resultaten bygger pa den information som visas i tabellerna
16 och 17. | tabellerna saknas 27 skadade for vilka passagerar- eller forarin-
formation saknas. Man kan fran tabellerna 16 och 17 ocksa se att kvinnliga forare
till 6vervégande skjutsat kvinnliga passagerare som skadats medan manliga forare
mest skjutsat manliga passagerare som skadats.

Tabell 16 Skadade mopedpassagerare efter kon da foraren
varit man. Galler perioden 2003—-augusti 2004. Kalla: STRADA
(polisrapporterade olyckor, preliminéra varden).

Lindrigt
Passagerare Svart skadad skadad Totalt
Antal % Antal | % |Antal| %
Man 28 72 141 67| 169| 68
Kvinnor 11 28 68 33 79| 32
Totalt 39 100 209| 100| 248]| 100
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Tabell 17 Skadade mopedpassagerare efter kon da foraren
varit kvinna. Galler perioden 2003-augusti 2004.
Kalla: STRADA (polisrapporterade olyckor, preliminéara varden).

Lindrigt
Passagerare Svart skadad skadad Totalt
Antal % Antal | % |Antal| %
Man 5% 19 22| 18 27| 18
Kvinnor 22 81 102| 82| 124| 82
Totalt 27 100 124] 100| 151| 100

* Har ingar ocksd en passagerare som dddats

3.3 Typ av moped

Tabell 18 visar antalet skadade och dddade mopedister fordelat pa typ av moped.
Andelen oklassificerade skadade, gruppen &vrigt, ar dock stor, 47 %, vilket gor
fordelningen pa klass I och klass 11 osdker. Man kan da anta att relationen 25/28
mellan klass | och klass Il ocksa géller for gruppen ovrigt. Det skulle i sa fall
innebara att andelen skadade och dédade mopedister som fardats pa moped av typ
klass I skulle utgtra 47 % av antalet skadade och dodade mopedister. Relaterat till
andelen av det totala mopedakandet som for klass | var 42 % skulle det innebéra
att risken att komma till skada skulle var cirka 20 % hogre for mopedist som
fardades pa moped klass | jamfort med mopedist som fardades pa moped av typ
klass Il. Men skulle det forhalla sig exempelvis s& att polisen mer konsekvent
noterar moped klass 1 an moped klass Il vid olycksrapporteringen skulle
riskforhallandet istallet kunna vara det omvanda.

Tabell 18 Skadade och dddade mopedister under perioden 2003-augusti 2004
efter typ av anvand moped. Kalla: STRADA, (polisrapporterade olyckor,
relimindra varden).

Doédade Svart skadade Lindrig skadade Totalt
Antal % Antal % Antal % Antal %
Moped Klass | 6 24 88 20 519 26 613 25
Moped klass I 5 20 130 30 564 28 699 28
Moped 6vrigt 14 56 219 50 938 46| 1171 47
Totalt 25 100 437 100 2021 100| 2483 100

3.4 Antal skadade och dodade totalt i mopedolyckor

Tabell 19 visar totala antalet trafikanter som skadats i olyckor dar mopedister varit
inblandade. Av det totala antalet skadade i mopedolyckor utgér mopedister 85 %,
cyklister 7 % och fotgangare och motorfordonstrafikanter vardera 4 %. Da det
galler svar skada svarar mopedister for en nagot stérre andel, 88 % och
motorfordonstrafikanter for en mindre andel, 1 %.
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Tabell 19 Antal skadade och dddade i olyckor dar moped varit inblandad,
Galler perioden 2003—augusti 2004. Kéalla: STRADA (polisrapporterade olyckor,
preliminéra varden).

Svart Lindrigt
Ddédade skadade skadade Totalt
Antal % | Antal % Antal % | Antal %
Mopedist 25 100 437 88| 2021 84| 2483 85
Cyklist 0 27 6 164 7 191 7
Fotgangare 0 23 5 106 4 129 4
Motorfordonstrafikant 0 7 1 125 5 132 4
Ovrigt 0 0 1 0 1 0
Totalt 25 100 494 100| 2417 100| 2 936 100

3.5 Cykelbana och 6vrig miljo

| tabellerna 20-22 har indelning gjorts m.h.t. om olyckan intraffat pa cykelbana
(inklusive g/c-verfart) eller pa gata/vag. Indelningen baseras pa den kodning som
gjorts i STRADA och pa vad som framkommit i olycksbeskrivningen.

Tabellerna 20 och 21 visar att 13 % av de svart skadade (inklusive dodade)
mopedisterna och 16 % av det totala antalet skadade mopedister skadas i olycka
pa cykelbana. Dessa andelar & mindre &n den andel av mopedakandet som sker pa
cykelbana (34 %). Det innebdr att mopedisternas risk att skadas eller dodas ar
mindre pa cykelbana an i blandtrafik pa gata/vdg. Pa gata/vag ar risken
storleksordningen 3 ganger hogre. Det framgar vidare av tabellerna att merparten
av de fotgangare och cyklister som skadas (svart eller lindrigt) i mopedolyckor
skadas pa cykelbana. Det antalet ar ungefar halften av det antal mopedister som
skadas inklusive dodas pa cykelbana.

Resultatet i tabell 22 visar att &ven mopedister som kor moped av typ klass |
har lagre risk att skadas da de fardas pa cykelbana jamfort med om de fardas pa
gata/vag. Riskrelationen ar ungefdar densamma som for mopedister totalt — 9 %
skadas eller dodas pa cykelbana och 29 % av akandet med moped klass 1 sker pa
cykelbana. Aven mopedister som aker moped klass 1 &r involverade i olyckor dar
andra trafikanter skadas. For moped klass 1 galler ocksa att antalet cyklister och
fotgangare som skadats i olycka pa cykelbana dar moped klass 1 varit involverad
svarar mot cirka halften av antalet mopedister som skadats pa cykelbana med den
typen av moped — se tabell 22.
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Tabell 20 Svart skadade och dodade i mopedolyckor perioden 2003—augusti
2004 fordelat pa typ av plats och trafikantgrupp. Kéalla: STRADA,
(polisrapporterade olyckor, prelimindra varden).

Cykelbana Véag/gata, Ovrigt Totalt
darav g/coverf
Antal % | Antal % Antal % | Antal %
Mopedist 61 13 19 4 401 87 462 100
Cyklist 16 59 1 4 11 41 27 100
Fotgangare 14 61 0 39 23 100
Motorfordonstrafikant 1 - 1 - 6 - 7 -
Ovrigt 0 — 0 — 0 — 0 —
Totalt 92 18 21 4 427 82 519 100

Tabell 21 Skadade och dédade i mopedolyckor perioden 2003—augusti 2004
fordelat pa typ av plats och trafikantgrupp. Kalla: STRADA, (polisrapporterade
olyckor, preliminara varden).

Cykelbana Vég/gata, Ovrigt Totalt
darav g/coverf
Antal % | Antal % Antal % | Antal %
Mopedist 401 16 154 6 2082 84| 2483 100
Cyklist 129 68 6 3 62 32 191 100
Fotgangare 76 59 0 0 53 41 129 100
Motorfordonstrafikant 12 9 10 8 120 91 132 100
Ovrigt 0 — 0 — 1 — 1 —
Totalt 618 21 170 6 2318 79| 2936 100

Tabell 22 Skadade och dodade i olyckor som mopeder typ klass 1 varit
inblandade i fordelat pa typ av plats och trafikantgrupp, géller perioden 2003—
augusti 2004. Kalla: STRADA (polisrapporterade olyckor, preliminéra varden).

Cykelbana Véag/gata, Ovrigt Totalt
darav g/coverf
Antal % | Antal % Antal % | Antal %
Mopedist 53 9 16 3 557 91 610 100
Cyklist 18 62 2 7 11 38 29 100
Fotgéngare 9 39 0 0 14 61 23 100
Motorfordonstrafikant 2 6 2 6 29 94 31 100
Ovrigt - - - - - - - -
Totalt 82 12 20 3 611 88 693 100

4 Kommentarer till resultatet

Resultatet visar att mopedakandet relativt andra satt att fardas ar forenat med hog
risk att komma till skada och dodas. Resultatet fran undersokningen klarlagger
vidare forhallanden da det galler mopedakandet som det finns anledning att
studera vidare med fokus pa atgard och dar det finns potential att reducera risk
och skade-/dodstal.
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Ett sadant forhallande géller skjutsning av passagerare pa moped. | 63 % av de
svara skadefallen och dddsfallen bland mopedpassagerare hade foraren varit i
aldern 15 ar eller yngre. Det forhallandet borde vara ett starkt incitament for att
overvaga exempelvis nagon form av aldersrestriktion da det géller skjutsning pa
moped.

Ett annat forhallande géller mopedakning pa cykelbana. Det &r inte tillatet att
kora moped av typ klass | pa cykelbana. Resultatet av undersokning visar att en
stor andel anda gor detta. Berakningar visar vidare att mopedisten 16per mindre
risk att komma till skada eller dodas da han nyttjar cykelbanan i stéllet for vagen
eller gatan. Aven da mopedistens risk att skada annan trafikant vags in kvarstar en
trafiksakerhetsvinst. Denna trafiksakerhetsvinst kan Okas, vilket givetvis ocksa
bér géras om cykelbanan skall upplatas for moped av typ klass 1. Atgarden &r att
forbattra samspelet mellan mopedisten och cyklisterna och fotgangarna pa
cykelbanan och gora detta mer jambordigt genom att exempelvis lata
mopedisterna fardas pa cykelbanan pa cyklisternas villkor med cykelhastighet
som maximal hastighet.

Ett ytterligare forhallande galler mopedisternas hjalmanvandning. Det finns
potential for generell forbattring av hjdlmanvandningen bland mopedister. Det
finns potential for forbattring bade bland nyttjare av moped klass |1 och moped
klass 1l. Bland aldersgrupperna var det grupperna 18-24 ar och 55 ar och aldre
som var samst da det gallde att anvanda hjalm.
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