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Sammanfattning

Barn fardas mycket sékert i personbil 1 Sverige sett 1 ett internationellt perspektiv.
Den bakatvianda barnstolen introducerades for ca 30 ar sedan, men kom 1 huvud-
sak att borja anvdndas mera allmént under 80-talet. Lagstiftningen kring an-
viandandet av barnstol dr av senare dato, lag om bélte 1 baksdtet kom 1986 och lag
om obligatoriskt bruk av godkidnd barnstol 1988. Lagen har senare skérpts (1990).

Trots det kunde man under perioden 1988—-1991 inte se ndgon direkt minskning
av antalet dodade barn 1 personbil. VTI har dérfor, pd uppdrag av Vigverket, stu-
derat samtliga dodsolyckor diar barn under 15 & omkommit 1 personbil under
perioden 1:a januari 1992 fram till 30:e juni 1997. Totalt 70 olyckor med sam-
manlagt 79 omkomna barn har granskats genom att himta in material, dvs. for-
undersokningsprotokoll, obduktionsprotokoll, bilder m.m., frdn 1 forsta hand
polisen. En sammanstillning av olycksdata visar att:

e Under den undersokta perioden har 79 barn, 36 pojkar och 43 flickor, omkom-
mit i sammanlagt 70 olyckor.

e 02 av dessa barn (78%) har fardats framéatvint, savil béltade som obailtade. 9
barn (11%) har fardats bakatvént. 4 barn har legat ned i bilen (5%). For 4 barn
kan ingen placering faststillas.

e 23 barn (29%) har varit i dldrarna 11-15 &r, dvs. de 4r s& pass stora att de
normalt ej brukar ndgon form av barnstol.

e 7 barn (9%) har omkommit placerade 1 bakdtvand bilbarnstol, samtliga stolar
korrekt brukade.

e 3 barn (4%) har omkommit i babystol, varav tvd anvints pa ritt sitt och en
inte alls varit fastspéand i bilen.

e 26 av de 79 barnen (33%) har haft ndgon form av godkédnd skyddsanordning,
dven om inte alla har anvint den korrekt. Totalt nio olika felbruk har konsta-
terats.

e 20 barn har varit helt obaltade (25%).

e Rent juridiskt (VIK 117 a §, ...sdrskild skyddsanordning t.o.m. det ar
varunder barnet fyller 6 ar...) satt 53 barn (67%) rétt och 22 barn fel (28%). (1
fyra fall kan inte placeringen faststéllas).

e Fran sidkerhetsméssiga rekommendationer om att bruka barnstol m.m. upp till
ca 10 ars alder satt 45 barn (57%) korrekt medan 30 barn (38%), inkluderande
dven dem som satt helt obiltade, satt fel. (I fyra fall kan inte placeringen
faststillas).

e 2 barn (2,5%) har drunknat i bilen.

e 9 barn (11%) har omkommit i bilar som fattat eld i samband med olyckan. Det
ar dock bara 1 sex fall som man kan relatera sjdlva dodsfallet just till branden,
3 barn har omkommit av andra skador, d&ven om bilen senare brunnit.

e 9 barn (11%) har omkommit i viltrelaterade olyckor.

e 2 barn har omkommit vid kollision med riacke, 2 barn har omkommit vid kolli-
sion med stolpe och 5 barn har omkommit vid kollision med trid.

e 18 barn har omkommit vid kollision med lastbil, 6 barn har omkommit vid
kollision med buss och 2 barn har omkommit vid kollision med tag. Det be-
tyder att 33% av barnen omkommer vid kollision med ett tungt fordon.

e [ 29 fall har olyckssituationen varit méte och 1 5 fall har det varit en omkor-
ningssituation.
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e 23 av barnen (29%) omkommer vid kollision med annan personbil.

e ] 30 fall ar kollisionen en frontalkollision, i 18 fall en sidokollision, i 11 fall
konstateras intryckt tak och i ett fall har kollisionen skett bakifran. Det handlar
dd om ett fordon som rakat i sladd och dérvid kanar med bakindan fore mot
motande trafik.

e Skallskador ar den klart dominerande dddsorsaken 1 obduktionsprotokollen.
Drygt 60% av barnen uppvisar yttre vald mot huvudet. 20% har en skada pa
skallbasen och 13% uppvisar skador i nackkotorna. 13% har inre blddningar. I
flera fall kombineras skadorna och procenttalen ovan 6verlappar varandra. For
24% konstateras sa svara kombinerade skador att det i obduktionsprotokollet
anges som multipla skador.

e 26 barn (33%) omkommer 1 singelolyckor.

e 35 barn (42%) omkommer 1 sladdolyckor, varav 26 av dessa ér 1 halt viglag.
Ytterligare 3 olyckor sker p.g.a. halt viaglag, dock ej inkluderande sladd. 37%
av barnen omkommer 1 olyckor 1 halt viglag.

e 13 av barnen (16%) har kastats ut ur fordonet de fardas 1.

Det dr omojligt att helt sékert 1 varje enskild olycka avgdra om bruk av bélte resp.
godkédnd och ocksé korrekt anvénd barnstol skulle fordndrat olyckans utgang. En
subjektiv bedomning dr att 25 av de 79 barnen (32%) borde ha kunnat 6verleva
om de haft rétt sort skyddsanordning pa sig. Det betyder 1 vissa fall att de skulle
ha anvént mer 4n vad lagen kriver. Av de 79 barnen bedoms 51 (65%) dessvirre
inte ha kunnat raddas enbart genom fordndrat bélte och/eller barnstol.
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1 Inledning

Barn ér i princip den enda trafikantkategori som é&r helt beroende av att ndgon
annan véljer trafiksidkerhet at dem, medan vi vuxna faktiskt alltid har mojlighet att
paverka hur vi fdrdas i en personbil. I Sverige dker barn bil mycket sdkert. Vi in-
forde lag pd obligatoriskt bruk av bilbdlte 1 baksédtet 1986 for “vuxna” passa-
gerare. Ar 1988 skiirptes lagen satillvida att barn under 6 &r alltid skall sitta i
ndgon form av bilbarnstol eller biltesstol/bdlteskudde. Frdn 1990 krivs dessutom
att denna produkt skall vara testad och godkénd enligt vissa myndighetsregler, en
slags kvalitetsgaranti. Trots detta tvingas vi konstatera att barn fortfarande om-
kommer i trafikolyckor.

Den forordning som fran 1988 fram till 1998 reglerade hur barn skall fardas 1
personbil kallades SFS nr: 1972:603, VTK (Végtratikkungorelsen) 117 a § och
lyder;

VIK 117 a § Den som fdrdas i en personbil eller litt lastbil skall sitta pd en sittplats som dr
utrustad med bilbdlte om en sddan plats dr tillginglig och skall déirvid anvinda bilbdltet. Den som
fardas i en buss pad en sddan sittplats som dr utrustad med bilbdlte skall anvinda bdiltet.

Ett barn skall, till och med det dr varunder barnet fyller sex dr, istdllet for eller tillsammans med

bilbdltet anvinda bilbarnstol, bdlteskudde eller annan sdrskild skyddsanordning for barn. Om

barnet firdas tillfdlligt i ett fordon i vilket nagon sdrskild skyddsanordning inte medfors, skall

barnet i stillet anvinda bilbdltet ndr detta dr mojligt.

Bilbdlte eller sdrskild skyddsanordning behéver inte anvindas

1. ndr fordonet inte dr i rorelse,

2. vid backning,

3. vid fdard inom parkeringsplatser, parkeringshus, bensinstations- eller verkstadsomrdde eller
under liknande forhallanden eller

4. ndr det finns medicinska hinder enlig likarintyg som utfdrdats fore firden.

Bilbdlte behdver inte heller anvindas av féraren i yrkesmdssig trafik for personbefordran.

1 fraga om skolskjuts giller sdrskilda foreskrifter.

Tillimpningsanvisningar dterfinnes dessutom i Viagverkets foreskrift 1993:5,
dér det bl.a. star;

2. Sdrskild skyddsanordning

2.1  Skyddsanordning som avses i 117 a § andra stycket vigtrafikkungérelsen skall vara
antingen av typ som godkdnts enligt ECE-reglemente 44 eller av typ som godkdnts av
Vigverket efter provning vid riksprovplats.

Skyddsanordning som dr godkdind enligt ECE-reglemente 44 skall vara forsedd med ECE':s
godkdnnandemdrkning. Skyddsanordning, som dr godkdnd av Vigverket, skall vara forsedd
med typgodkinnandebeteckning bestdende av den stiliserade bokstaven T, ett [Gpnummer
samt bokstavskombinationen SB, i ndmnd ordning.

2.2 Skyddsanordning skall vara ldmplig for anvindaren och anvindas pad avsett sitt.
Typgodkdnd skyddsanordning skall anvindas pd det sdtt som var en forutsdttning for
typgodkinnandet.

2. Bakatvind skyddsanordning far inte monteras eller anvindas pd sittplats utrustad med
krockkudde.

Forsta stycket gdller inte om krockkudden automatiskt sdtts ur funktion nér en bakdtvind
skyddsanordning anvinds pd sittplatsen ifrdga.
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Ar 1998 justerades forordningen och bytte namn. Den &terfinnes idag under be-
teckningen SFS nr: 1998:1276;

Trafikforordning (1998:1276)

4 kap. Bestimmelser for trafik med motordrivna fordon

Trafik med motordrivna fordon pd vig

10 § Den som firdas i en personbil, en lastbil eller en tre- eller fyrhjulig motorcykel med karosseri
skall sitta pd en sittplats som dr utrustad med bilbdlte om en sddan plats dr tillgdnglig och skall
anvdnda bilbdltet. Den som fdrdas i en buss pd en sddan sittplats som dr utrustad med bilbdlte

skall anviinda biltet.

Barn skall till och med det ar de fyller sex dar anvinda bilbarnstol, bélteskudde eller annan
sdarskild skyddsanordning for barn i stillet for eller tillsammans med bilbdiltet. Om ett barn firdas
tillfilligt i ett fordon som saknar sdrskild skyddsanordning, skall barnet i stdllet anvinda bilbdltet

ndr det dr mojligt.

Foraren skall se till att passagerare som dr under femton ar anvinder bilbdlte eller annan
sdrskild skyddsanordning i enlighet med bestimmelserna i forsta och andra styckena.

Bilbdltet eller den sdrskilda skyddsanordningen behéver inte anvindas

1. ndr fordonet inte dr i rorelse,
vid backning,

3. vid fird inom parkeringsplats, parkeringshus, bensinstations- eller verkstadsomrdde eller
liknande omrade, eller

4. ndr det finns medicinska hinder enligt ldkarintyg som utfirdats fore firden.

1 fraga om skyldighet att anvinda bilbdlte vid skolskjutsning finns sdrskilda bestimmelser i
forordningen (1970:340) om skolskjutsning.

Det kan vara intressant att notera fordndringen vad giller bélteskrav i buss. Fran
1998 giller att man maste anvianda bélte i buss, om sadant &r monterat. For barn
under 6 ar, som férdas i buss, lastbil eller personbil, skall normalt sérskild skydds-
anordning anvéndas.
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2 Bakgrund

Under aren 1991-1992 tvingades vi myndigheter som arbetar med trafiksdkerhet,
och da speciellt barnsédkerhet 1 personbil, att bevittna hur dédstalen for 1989—-1991
(28, 17 resp. 18 doda barn) okade jamfort med aren innan, detta trots att vi hade
forviantat oss det motsatta ndr det nu blivit lag péd att typgodkénda barnstolar
skulle anvdndas. Vi hade linge hédvdat det bakatvinda systemets suverdnitet,
sarskilt vid internationella kontakter. Skulle detta nu komma pé skam? Vi tvinga-
des konstatera att inte ndgon egentligen hade Overblick 6ver vad det var som
orsakade att barnen trots allt fortfarande omkom i oférminskad skara i trafiken,
ingen hade studerat dodsolyckorna i detalj. Det gick sé langt att Sveriges stdnd-
punkt, att det bakatvinda systemet var dverldgset allt annat, ifrigasattes eftersom
det inte fanns nagon statistik som kunde visa pd att barnstolarna gjorde ndgon
nytta. Tviartom kunde man forledas tro att nagot var allvarligt fel, dodstalen okade
orovickande. Var det fel pd barnstolarna? Skyddade de inte barnen s& som det var
tdnkt? Eller fanns det andra faktorer som pédverkade?

I slutet av 1991 tréffades en grupp ménniskor pd VTI, representanter for sdvil
VTI, Vigverket, SAAB, VOLVO samt Folksam och bestdmde att dédsolyckor
med barn 1 personbil skulle studeras nidrmare 1 ndgon form av djupstudier eller,
mera populért uttryckt, haveristudier.
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3 Metodik och urval

Egentligen vore det mycket intressantare att studera de barn som 6verlever svara
olyckor, det skulle ge en betydligt mer mangfacetterad skadebild som gick att
koppla till ett visst krockvéld. Ett stort problem é&r att det dr svart att fa tag pd dem
som Overlever. Vissa olyckor kommer kanske aldrig till vare sig polisens eller
sjukvérdens kdnnedom eftersom ju personerna klarat sig frdn skador. Dessutom
satter sjukvardssekretessen, som normalt far anses vara av godo, vissa administra-
tiva kdppar 1 hjulet om man som myndighetsperson vill studera olyckorna. Tyvérr
ar det mycket enklare att studera dédsolyckor, for ndr man dor blir man auto-
matiskt “offentlig handling”. Likasd ar det 100%-igt sékert att polisen gor en ut-
redning av en dodsolycka 1 trafiken, sd det finns inga morkertal. Och alla dessa
handlingar, sdvél polisrapport som obduktionsprotokoll m.m., gér att studera.
Dirfor gjordes urvalet pé foljande sitt;

e Alla dédsolyckor med barn i personbilsregistrerat fordon skulle undersokas.

e Med barn avses i den hdr undersokningen personer upp till och med 15 ars
alder. Vil medveten om att det finns olika definitioner pa begreppet barn kan
jag bara konstatera att detta var den &lder som valdes, delvis baserat pa
tidigare tradition och befintlig statistik. En vanlig definition av barn dr annars
upp till 18 ars &lder. Mera korrekt hade det kanske varit att studera de barn
som &r 1 dldrarna O till 10 &r, for vilka det finns mojlighet att sitta i typgod-
kdnda bilbarnstolar resp. béltesstolar och balteskuddar.

e Fordonet skall vara registrerat som personbil i bilregistret (max. 8 sittplatser
forutom foraren).

e Vissa andra olyckor skulle kunna studeras, t.ex. litta lastbilar eller svéra
olyckor dér barn 6verlevt om vi rdkade fa kdnnedom om dessa.

Fran borjan var det tdnkt att Vigverket skulle meddela VTI nér en olycka blev
kidnd, bl.a. via den obligatoriska statistikuppgiften som SCB plockar upp fran
polisrapporten och dérefter vidarebefordrar till Vagverket. VTI skulle dérefter, likt
spindeln 1 nétet, fordela utredningsuppdragen pd de olika aktérerna VTI, SAAB,
VOLVO samt Folksam. Av olika anledningar, framst praktiska, blev det 1
realiteten sd att VTI, efter det att Vigverket meddelat att en olycka intréffat, ut-
forde samtliga undersdkningar sjdlv med nagot enstaka undantag.

Via ett introduktionsbrev som VTI erhdll fran RPS (Rikspolisstyrelsen) fick
VTI vardefull hjélp att presentera projektet och pé sé sitt legitimera undersok-
ningen for de berorda polismyndigheterna. Hjélpen frin polisen var i de flesta fall
omfattande och mycket séllan har ndgra kompletterande uppgifter sarskilt behovt
efterfragas. I ndgra fall har polismidn pa eget initiativ t.o.m. akt ut till olycks-
platsen och gjort kompletterande métningar eller studerat bilbarnstolar for att fast-
stdlla fabrikat, monteringssédtt m.m. Likasa har polisen i vissa fall pa ett fortjanst-
fullt sdtt hjalpt mig att formedla fragor (och i vissa fall information) till vriga in-
blandade 1 olyckorna, och pa sa sitt har jag sluppit att riva upp nya sér genom att
ta egna kontakter med 6verlevande anhdriga.

Jag vill darfor passa pa att tacka alla som hjilpt oss i projektet, ingen ndmnd
och ingen glomd. Just nér det giller barn i trafikolyckor kan man litt ana att det
berér samtliga inblandade starkt, och mer &n en géng har jag anat méinniskan sjilv
bakom en stram eller karg yrkesfasad. Infor ev. framtida uppfoljningar eller
liknande projekt dr det sannolikt viktigt att notera att man, hogst oprofessionellt,
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lite grann far agera “’jourhavande 6ra” nér man lyssnar pd andra ménniskors upp-
levelser fran en olycksplats. Det finns ett stort behov av att prata om denna typ av
olyckor, som beror oss alla djupt. Jag har sett det som ett positivt sdtt att fa inblick
1 en kaotisk situation, men det dr viktigt att forstd betydelsen av, och dven tidsét-
gangen 1 denna process och inte gora framtida haveristudier alltfor tekniskt
inriktade.

Trots allt &r det viktigt att komma ihdg att foreliggande studie ror sig med
mycket sma tal. Det handlar om skeenden som 1 mangt och mycket ar beroende av
slumpvisa variationer. (Som exempel pa detta kan man, utanfér denna studie,
konstatera att ar 1999 noterades totalt 28 dodade barn i dldrarna 0-15 &r i person-
bil. Av dessa 28 barn omkom 19 1 fyra olika uppméarksammade trafikolyckor. Av
det kan man fOrstd att en enstaka olycka kan vara tillrackligt for att pa ett av-
gorande sitt paverka statistiken nir vi ror oss med sa hér sma tal.) Man bor darfor
utifran detta material akta sig for att dra nagra langtgédende generella statistiska
slutsatser. Resultaten giller for de studerade olyckorna och inget annat! Mojligen
kan man stricka sig till att sdga att de 5% drens studier sammantaget pekar ut ett
par huvudspar, hypoteser som kan uppfattas som mer eller mindre tydlig.

Mycket kortfattat kan man beskriva djupstudieprocessen pé foljande sitt;

e Via Vigverket, eller ibland via media, uppmarksammades VTI pa att en
olycka med ett barn intraffat.

e VTI kontaktade polismyndigheten pé platsen, vanligen via fax d& RPS intro-
duktionsbrev bifogdes.

e Efter ett par dagar kontaktades polisen via telefon. Vanligen séndes redan dé
prelimindra uppgifter (trafikmélsanteckningar) over till VTI och nédr utred-
ningen senare blev klar sdndes dven denna till VTI. Vanligtvis innehaller detta
material en fullodig beskrivning av olyckan inklusive en skiss, obduk-
tionsprotokoll pa det omkomna barnet samt da och da dven kompletterande in-
formation sdsom foton. Ibland har dven pressfotografer kontaktats och VTI
har kopt bilder for att i detalj kunna studera inblandade fordon.

e Projektet har INTE varit ute efter att finna en syndabock. Dérfor har jag heller
inte uttalat mig om huruvida ndgon (enstaka person) gjort fel. Av samma
anledning dr det inte extremt viktigt att f& fram varje detalj av varje enskild
olycka, det dr snarare totalbilden av ett storre antal olyckor som é&r intressant.
Detaljer i de olika olycksbeskrivningarna nedan kan innehalla fel, bade i de
grunddata som nétt mig och i mina egna beddmningar. Det pdverkar sannolikt
inte slutresultatet sarskilt mycket eftersom syftet har varit att se huvuddragen,
inte de specifika detaljerna. Den viktiga informationen ligger 1 huruvida barnet
skyddats pa rdtt sitt av den skyddsanordning som anvints, om denna varit
anvand pa ritt sétt eller om nagot skydd fallerat. Vidare har det varit intressant
att notera om sirskild skyddsanordning anvints Overhuvudtaget eller om
barnet fardats helt obéltat i1 bilen.

En annan viktig sak att komma ihag dr att man, ndr man studerar olyckor pa det
hér ndra sittet, pa ett handgripligt satt pAminns om att dodsfallen i trafiken 4r sé&
mycket mer dn en siffra i statistiken. Att ge offren ett namn ger en intensiv och
outplanlig bild av att det faktiskt handlar om enskilda ménniskor. Mest gar kanske
min tanke till alla de som pé olika sitt maste leva vidare med sina olika upp-
levelser och minnen. Givetvis alla de ndrmast anhdriga, men dven andra Over-
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levande olycksoffer, vittnen, personer som pa olika sitt och ibland med fara for
sin egen hélsa gjort allt for att forsoka rddda liv, men fatt se sina anstrangningar
vara forgives osv. Aven bland polis och riddningspersonal kan man ofta under
ytan ana att olyckorna satt djupa och outplanliga spar, kanske sarskilt mycket nér
det handlar om olyckor med barn som offer. Av hinsyn till de som maste leva
vidare med sina minnen, anser jag att det dr viktigt att forsoka handskas med for-
siktighet och viss vordnad med de uppgifter jag presenterar. Materialet kan, och
skall, inte anvindas for att peka ut nagon enskild syndabock, det dr inte min av-
sikt. Materialet bor ses som en del i en storre och langsiktig kunskapsuppbyggnad
rorande barns sdkerhet i personbil.
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4 Olyckorna 1992

1992-03-29

I en skénsk allé kolliderar en ung kvinna i en Mercedes-Benz 420 SE med ett trad.
Bak 1 bilen sitter kvinnans 35-arige son béltad framatvind med trepunktsbiltet pa
en bélteskudde. Bada Gverlever sjélva kollisionen men omkommer i den pafol;-
ande hiftiga bilbranden. Det finns tecken som tyder pa att pojken forsokt komma
loss frdn béltet/balteskudden.

Bedomning: Pojken satt korrekt placerad, sannolikt for stor for bakatvind
barnstol. Inget annat barnskydd hade foridndrat utgdngen av olyckan.

1992-04-03

Utanfor Ostersund far en forare av en Opel Rekord GL sladd i halt viglag d4 han
skall atergé till hoger korfalt efter en omkorning. Med "bredsladd" kolliderar han
med en mdtande Opel Rekord Caravan. En tredrig flicka, béltad framatvéind 1
baksétet 1 en baltesstol, omkommer. Svara skallskador.

Bedomning: Flickan satt formellt rdtt men hade kanske suttit ngot sékrare i
bakéatvind bilbarnstol. Detta saknade troligen betydelse for utgdngen av olyckan.

1992-05-04

I en korsning strax utanfor Malmo kolliderar en Chevrolet Van med en Volvo
244, som brot mot vdjningsplikten. Chevroleten hakar i Volvon och vilter dver pa
sin vinstra sida. En pojke pd knappt 4 ar sitter 1 storasysters knd obaltad 1
vianstra sdtet omedelbart bakom foraren. Bade pojken och foraren kastas ut genom
sidorutan och klims mellan bilen och vigbanan. Pojken avlider till foljd av
krosskador pé, och blodningar i, huvudet, medan foraren klarar sig trots skall-
skador.

Bedomning: Pojken satt inte rétt, dvs. han var inte fastspind alls. Han hade
sannolikt dverlevt om han varit béltad.

1992-06-19

I en Volvo 745 fiardas en mamma tillsammans med sina tre barn, 3 och 5 ar gamla
samt en 10 ménaders flicka. Mamman och den lilla flickan omkommer vid en
singelolycka med oklara fortecken. Fordonet har varit utanfor asfaltkanten pé
vigens hogra sida och vid atergang upp pa korbanan sladdat, och voltat, Gver pa
motsatt korbana och ned i diket. Som tdnkbar orsak omndmns bl.a. tekniskt fel pa
ett bakhjul eller att en fagel flog in 1 vindrutan. Babystolen dterfinns utanfor bilen,
pa andra sidan véigen i diket. Enligt fadern, som fardades i ett annat fordon fram-
for olycksfordonet, har barnet suttit 16s 1 babystolen, som stétt 16s, framatvénd, i
baksdtet. Dock finns det lite motstridiga uppgifter bdde om forekomst av en Akta
Duo och Akta Loveseat. Aven ambulanspersonal nimner “den lilla resp. stora
barnstolen”.

Bedomning: Flickan satt ej rétt, med stor sannolikhet inte ens fastspiand over-
huvudtaget. Sannolikt hade det helt avgorande betydelse for olycksutgangen.
Flickan hade 6verlevt med korrekt babyskydd. Ringa kupédeformation.
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1992-06-27

Tvé flickor, 7 resp. 11 ar, som fardas bak i en VW Golf innebrinns i bilen d& den
kilas fast mellan ett par trdd 1 skogen efter en kollision pa vigen med dlg. De
forsta personerna péa olycksplatsen forsokte rddda flickorna, som sannolikt var
ganska oskadade. Pa grund av hettan gick det ej att ndrma sig bilen, trots att flera
raddningsforsok gjordes. Obduktionen utvisar att foraren primért dog av skall-
skador, medan de bdda flickorna dog av branden. Flickorna var sé stora att de tro-
ligen satt som vuxna, med enbart bilens bélte. Det finns inga noteringar om béltes-
kuddar eller dylikt.

Bedomning: Flickorna satt troligen béltade ritt. Ingen annan 16sning bilte-
/barnstol hade gjort skillnad for utgdngen av olyckan.

1992-07-02

En 8 manaders flicka omkommer i en singelolycka i en Audi 80. Enligt uppgifter
till polisen har flickan inte varit fastspénd alls, beroende pa att mamman satt och
matade flickan 1 baksétet, alternativt lyft upp flickan 1 kndt. Audin kom 1 sladd
efter en hogerkurva, dkte ned 1 ett dike, kom upp péd vigen igen och kolliderade
med en motande Ford. Audin blev liggande pa taket. De ovriga skadades lindrigt.
Enligt senare forhor har pappan uppgett att flickan ldg 1 en barnkorg. Mamman
sdger att det var en barnkorg avsedd att anvéndas 1 en barnvagn, dvs. troligen en
vanlig babylift. Barnet aterfinnes svért klimt under det andra fordonet. Dodsorsak
trubbigt vald mot huvud och bal.

Bedomning: Flickan satt ej fastspdnd alls. Korrekt anvdnd bakatvénd barnstol
eller babystol hade rdddat livet pé flickan.

1992-07-02

I en tungt lastad Honda Civic fardas tva vuxna och fyra barn, 13, 11, 10 resp. 3 éar.
Pé bilen finns dven en tungt lastad takbox. Personbilen kommer utanfor asfalt-
kanten och vid minst tre tillfdllen forsoker foraren styra upp igen. Vid det fjarde
forsoket sladdar bilen 6ver vigen in 1 en mdtande lastbil. Fadern/foraren samt 3-
aringen och 13-aringen omkom. Enligt rdddningspersonalen &r den allmédnna upp-
fattningen att 13-aringen suttit biltad fram bredvid foraren och att 3-aringen suttit
obéltad 1 moderns kna till hoger 1 baksitet. Troligen anvinder de ovriga bilbélte.
Forutom skallskador har 13-aringen dven brott pa ryggraden. Treédringen har brott
pa halskotpelaren med vidhorande halsryggmargskada.

Bedomning: Trettonaringen satt rdtt, men 3-aringen borde ha suttit béltad,
helst bakédtvind. Man kan bara konstatera att det i realiteten var for manga per-
soner i fordonet, trots att det fran juridisk synvinkel inte var otillatet manga. Trots
den svara olyckan, med stort krockvéld, borde minst ett liv till gatt att ridda om
bakétvind barnstol anvénts.

1992-07-28

En Opel Corsa vattenplanar och sladdar 6ver i métande korfalt dér den kolliderar
med en métande Audi 100. En lastbil med sldp kor sedan in i de bada krockade
personbilarna. En tolvarig pojke, passagerare 1 framsétet pd Opeln, omkommer.
Ytterligare tvd vuxna omkommer. Opeln hade déliga dick.
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Bedomning: Pojken satt rétt. Placeringen saknade i stort betydelse for ut-
gangen dven om man just 1 detta enskilda fall kunnat rdkna med en ndgot béttre
prognos 1 baksitet.

1992-08-04

En 9-4rig flicka, framsétespassagerare béltad pd en bélteskudde i en Audi 100,
omkommer vid en viltolycka med é&lg. Svara skallskador, hjdrninfarkt. Bilen
kraftigt demolerad vid vindruta/takkant.

Bedomning: Flickan satt rdtt. Placeringen saknade i stort betydelse for ut-
gangen dven om just denna specifika olyckstyp talar for placering i bakséte.

1992-08-06

Utanfor Visterds omkom en 3-arig pojke i en olycka med en liten VW buss,
egentligen registrerad som latt lastbil. Dock har olyckan tagits med i denna sam-
manstéllning eftersom liknande fordon ofta gar som personbilsregistrerade
familjebilar. Mamman/foraren &r troligen ovan vid fordonet d4 hon ldnat det
samma dag som olyckan hénde, hon uppger att stark vind rdder och att hon tycker
att bussen dr svirkord. Ur en ko med bilar svinger plotsligt VW-bussen ut 1
motande korfélt och frontalkolliderar med en mdétande tung lastbil. Barnet, en
pojke 3 &r 4 ménader gammal, fardas béltad framatvénd i en biltesstol i hoger
framséte. Krosskador péd skallen. VW-bussen ér kraftigt demolerad pd frontens
hogra sida, medan vénstersidan, forarsidan, klarat sig bittre.

Bedomning: Pojken satt rdtt men hade sannolikt klarat sig béttre bakétvint,
allra helst 1 ett, ur kollisionssynpunkt battre, fordon (dvs. med ndgon form av de-
formationszon).

1992-11-09

En 6-érig flicka omkommer dé bilen hon férdas i, en Ford Sierra, kommer i sladd
vid halt viglag och kanar mot en métande lastbil med slip. Aven tvd vuxna i
Forden omkommer. Forden klovs och bakpartiet kilades fast under lastbilen.
Flickans placering kan ej anges p.g.a. att fordonet demolerats kraftigt. Obduk-
tionsprotokollet ger en antydan om mycket svara multipla skador, dir nagra
enskilda definierade dodsfallsfaktorer inte kan identifieras.

Bedomning: Vet ej hur barnet satt, men placeringen saknar tyvérr helt be-
tydelse for olycksutfallet.

1992-12-14

Tvé flickor, 10 resp. 11 ar, omkommer vid en kraftig frontalkollision med en buss.
Pa grund av de omfattande skadorna pa personbilen, en Opel Kadett, gar det inte
att exakt faststélla hur flickorna var placerade. De har dock sannolikt inte anvént
annat dn vanligt bilbélte p.g.a. att de var sa pass stora. Troligen satt den ena flicka
hoger fram och den andra i baksitet.

Bedomning: Vet ej hur barnen satt, men det saknar betydelse for olycks-
utfallet.

1992-12-24

En pojke, 2 ar och 9 manader gammal omkommer i en singelolycka dir en Volvo
244 kor av végen 1 en svag vinsterkurva och kolliderar med ett trdd. Det finns
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obekriftade uppgifter om ett radjur pd vigen som foraren kan ha véjt for.
Fordldrarna fardas 1 framsétet och klams fast svart. Pojken (och en femarig flicka)
sitter framatvédnda i baksétet pd varsin bilteskudde. Pojken sitter bakom foraren.
Bilbiltena har skrapskador, varfor de sannolikt anvénts 1 olyckan. Dddsorsaken &r
s.k. densfraktur med ryggmirgsskada samt brott pd andra kotan. Bilens front
trycks in kraftigt. Bilen fdrdas i huvudsak rakt fram i kurvan, inga tecken finns pé
ndgon sladd som kan ge slag i huvudet i sidled. Efter kollisionen med trddet har
dock bilen vridit sig ndgot lite &t vanster. Ganska tydliga raka hjulspér 1 vegeta-
tionen 1 diket stodjer teorin om att bilen korts av vigen med fronten forst och att
det inte varit frdga om sladd. Sidorutan bak ar hel, vilket tyder pa att pojken inte
kan ha slagit 1 huvudet sarskilt hért 1 sidled. Inga andra tydliga islagsméarken har
observerats inne i fordonet. Sannolikt har halsbelastningen i den framatvinda
placeringen varit hog.

Bedomning: Pojken borde ha suttit bakatvind. Pojken hade da sannolikt dver-
levt.
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5 Olyckorna 1993

1993-01-05

En 14-arig pojke omkommer di en Volvo 740 kolliderar med en lastbil i en kors-
ning vid Ostmark, Torsby. I Volvon firdas sammanlagt 5 personer, 2 fider och
deras soner, 20, 17 respektive 14 &r gamla. I baksitet satt 14-aringen béltad pa
mittplats. Samtliga tre passagerare 1 baksétet avlider. Dédsorsaken for 14-aringen
ar skall- och hjdrnstamsskada. Volvon dr 1 huvudsak skadad frdn B-stolpen och
bakat.

Bedomning: Pojken satt korrekt, biltad som en vuxen. Detta méste givetvis
anses som det normala for en 14-aring, ndgot annat val av skyddsutrustning stod
knappast till buds och hade helt sdkert inte gjort ndgon skillnad for olyckans ut-

gang.

1993-01-29

En 8-arig flicka omkommer som passagerare i1 baksitet pa en fyradorrars Volvo
740 pd E4 vid Ménkarbo da en lastbil med sldp, vid inbromsning i halt véglag,
viker sig och kolliderar med personbilens vanstra fronthalva. Foraren dddas ocksa,
medan framsétespassageraren och tva andra yngre barn 1 baksétet dverlever, dock
med svéra skador. Dodsorsaken for 8-aringen anges till svara skallskador. Samt-
liga satt baltade, men det saknas uppgifter om eventuella bilbarnstolar.

Bedomning: Flickan satt béltad framétvént. En 8-aring kan, beroende pa ldngd,
vara hjélpt av att anvdnda bélteskudde men i denna olycka fir man anse att krock-
véldet var sé stort att det nédstan dr forvanande att den inte krdvde dnnu fler dods-
offer. Inget annat val av utrustning hade darfor forandrat olycksresultatet.

1993-02-18

En 3-arig flicka omkommer dé tva personbilar, en Volvo 244 respektive en Mazda
323, krockar med varandra pa Lv 840 vid Upplands-Bro. Flickan fdrdas i Mazdan
tillsammans med mamman och ytterligare tva barn, 6 respektive 0,5 ar. Mazdan,
som har sommardick, far sladd 1 det hala véglaget och far med hoger sida mot den
motande Volvon. Mazdan tréffas huvudsakligen bakom B-stolpen pa hoger sida,
dér 3-aringen sitter framatvand i en Akta Duo. De interna 4-punktsbéltena sitter
kvar i Duon, vilket kan leda till misstanke om felanvdndning. Dock finns upp-
gifter om att 3-4ringen inte anvint de interna béltena och dérmed far anses klarlagt
att flickan &ar korrekt béltad, om dn framéatvint. Det mindre barnet fardas bakatvint
1 framsitet 1 en babystol och 6-aringen fardas framdtvind till vénster i baksétet 1
en Kiddy Kombi. Dddsorsaken anges till brott pa halskotpelaren &tfoljd av skada
pa ryggmairg och forlingda mérgen. Sarskilt omndmns i obduktionsprotokollet att
inga yttre skallskador finns pa flickan. Darfor hade sannolikt flickan dverlevt i ett
bakatvént system, som ger ett mera “omslutande” skydd.

Bedomning: Rent juridiskt satt flickan korrekt, men utifran en sédkerhetsméssig
bedomning hade hon haft avsevirt mycket storre chanser att overleva 1 ett bakat-
vint system. Bland annat grundas detta pé att flickan i huvudsak uppvisade inre
bristningsskador pa nack-/halsomrédet. (Dock é&r sidokollision en mycket svér
kollisionstyp, komplicerad att helt skydda sig vid).
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1993-02-19

En pojke pé ett och ett halvt & omkommer i en BMW som 1 halt viglag, med sno-
blandat regn, far sladd och med hoger sida fore kolliderar med en mdtande Volvo
244 strax utanfor Norrkoping pd Rv51. Pojken sitter korrekt béaltad bakatvind i en
Folksam Mini pa passagerarplatsen till hoger i framsétet. Stolen var ordentligt
sammanpressad 1 sidled och underforankringarna var avslitna. Lokalt har ett stort
krockvald mot just bilbarnstolen registrerats. Dodsorsaken var svara skallskador.

Bedomning: Efter inspektion av fordonet kan konstateras att inget lamnats &t
slumpen, utrustningen i bilen holl hog klass och anvédndes korrekt. Problemet med
sidokollision kan knappast 16sas enbart genom fordndrade bilbarnstolar, huvud-
delen av problemet dr fordonsrelaterat. Rent slumpmaéssigt rakade pojken sitta just
dédr deformationen blev som svérast. Det dr svart att pastd att ndgon annan place-
ring hade varit sdkrare 1 ett mera generellt perspektiv. Dock dr denna olycka en av
fa registrerade pa senare ar, ddr ett barn korrekt béltad i bakétvind bilbarnstol
omkommit.

1993-03-19

En drygt 13-érig flicka omkommer dd en Mazda 929 kolliderar med en lastbil 1 en
vagkorsning inne 1 Arvika. Flickan fardas béltad pd hoger plats 1 framsitet pa den
sida som blir pédkdrd av lastbilen. Dodsorsaken dr skallskador.

Bedomning: Flickan fardas biltad som vuxen, vilket far anses vara korrekt.
Inget annat val av skyddsutrustning hade paverkat resultatet.

1993-05-19

En 1-arig flicka omkommer i en singelolycka med pa Rv23 vid Hogsby,
Oskarshamn. I bilen, en Mazda 626, firdades en familj bestdende av mamma,
pappa och 2 barn, 3 och 1 ar gamla. De véjer for ett radjur, far sladd och far ned i
diket, varvid bilen voltar ett flertal gdnger. Sannolikt kolliderar bilen aldrig med
raddjuret. Ettaringen satt korrekt i en bakatvind bilbarnstol pé passagerarplats
fram. Bilen fardas 1 diket ca 54 meter och voltar sannolikt fram 6ver motorhuven
ett flertal gdnger. Dodsorsaken anges till hjirnskada med skallbasfraktur. Enligt
polisen har bilens takkant tryckts ned kraftigt 6ver barnets hjdssa. Dock har taket
senare brutits upp igen i1 samband med raddningsarbetet, vilket gor att foto-
grafierna som studerats inte &r riktigt rittvisande.

Bedomning: Trots att barnet satt korrekt i en bakatvind bilbarnstol, sé
fungerade det inte i denna olycka. Man far tyvérr misstidnka att kombinationen av
aldre s.k. frigolitbilbarnstol, det faktum att bilen voltar framldnges, sa att barnet
pressas upp ur barnstolen mot taket, samt det faktum att takkanten pressats ned
Over barnet inte erbjod sdrdeles gott skydd for denna typ av direktkontakt. Jag har
blivit kontaktad av vittnen som starkt ifrdgasatte det riktiga i att placera barnstolen
ndra vindrutan. Just i denna olyckssituation kan resonemanget mojligen verka
korrekt, men generellt ger just denna bakatvénda placering i framsitet hog siker-
het. Polisen rapporterar ocksa att deras bedomning &r att barnet skadats av tak-
kanten, inte av ndgot foremal som kommit in genom rutan. Bilderna stodjer denna
uppfattning. Detta dr dock ytterligare en av fa olyckor pé senare ar dédr barn om-
kommit korrekt baltade i bakatvind bilbarnstol.
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1993-07-06

Tva barn, en pojke pa 4 ar och en flicka pd ett ar, omkommer nér deras mamma av
okidnd anledning forlorar kontrollen p& en Mitsubishi Lancer -90 och frontalkolli-
derar med en motande lastbil pd Rv21 1 Klippan. Bada barnen avlider av svara
skallskador. Det finns bara vaga uppgifter om bilbarnstolar och placering 1 for-
donet, som deformeras svart. Flickan sitter sannolikt i en bakatvind bilbarnstol 1
framsétet. Pojken sitter sannolikt biltad 1 baksétet, men det dr lite oklart om
bélteskudde anvénts. Den omkomna modern maste skdras loss. Huvuddelen av
deformationen sker pa bdda fordonens hdgra sida och Mitsubishin dr mycket
kraftigt deformerad.

Bedomning: En mycket svar kollision med lastbil. Sannolikt satt samtliga
béltade och troligen ocksd med korrekt brukade skyddsanordningar. Dessvirre far
man konstatera att kollision med lastbil &r ett s pass svart belastningsfall att det
sannolikt inte hade varit mojligt att rddda livet pd ndgon med annan utrustning.

1993-08-09

En 12-arig flicka samt den 77-ariga foraren omkommer dd deras Volvo 360 kom-
mer Gver pa fel sida av korbanan och frontalkolliderar med en métande lastbil, en
tankbil med ca 40,5 ton svavelsyra, pd E22 invid Annelund. Pa grund av att viagen
gér 1 en bergskédrning har lastbilschaufforen ingen chans att véja. Flickan sitter
biltad bakom foraren. En femarig pojke overlever, placerad pa bélteskudde till
hoger 1 baksitet. Dodsorsaken for flickan anges som skallskador med brott pa
skallbenen, skador pd hjirnan, skador pa bélen och inre blédningar. Eventuellt har
foraren samtalat med barnen och dérvid langsamt kommit 6ver i fel korbana. Inget
1 materialet tyder pa plotslig sjukdom eller annat ldersrelaterat problem.

Bedomning: Flickan fardades korrekt som en vuxen person och inga andra
skyddssystem hade sannolikt fordndrat olycksresultatet.

1993-10-30

En 7-arig flicka, biltad i baksitet pa en Saab 9000 omkommer dé fordonet rakar i
sladd och med vénster sida fore kanar in i en motande Opel Astra pa Lv172 vid
Féargelanda, Vinersborg. Flickan sitter enbart biltad med vuxenbdlte till vénster 1
baksdtet. Huvuddelen av deformationen sker mellan A- och C-stolpe pd vinster
sida med sa gott som 90° kollisionsvinkel. Dodsorsak anges som svar hjérnskada.

Bedomning: Flickan fardades juridiskt korrekt men borde kanske ha suttit pa
bélteskudde. I denna olycka med stort krockvald hade sannolikt detta ingen bety-
delse for olycksutgangen.

1993-11-06

En 2-arig pojke omkommer 1 en viltolycka med &dlg. Barnet sitter korrekt i en
bakéatvind bilbarnstol av market Akta Duo Hardskal i1 framsétet pa hoger sida, just
dér den kraftigaste intryckningen har skett. Barnstolens ryggstdd &r brutet just i
h6jd med inféstningen for barnstolens interna bélten. Takkanten &r ordentligt ned-
tryckt over barnets plats. Dddsorsaken anges som hjarnskador med blodning i
hjirnan, ej skador pa nacke. Bilen var en Opel Rekord, -86, och olyckan skedde
pa Lv1149 vid Vénersborg.

Bedomning: Dessvirre ytterligare ett barn som omkommer korrekt biltad i
bakatvind bilbarnstol. Aterigen handlar det om en viltolycka med lokalt stort
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krockvéld mot bilbarnstolen. Takkanten har sannolikt gett merparten av de svéra
skallskadorna.

1993-11-08

En 13-drig flicka omkommer i en singelolycka pd E4 vid Sandbackarondellen i
Umead. (P4 "myndighetssvenska” heter det inte ldngre rondell, utan cirkulations-
plats.) En Ford Escort, -87, framfors 1 hog fart av en 40-arig forare med indraget
korkort. I cirkulationsplatsen tappar han kontrollen och voltar flera varv. Flickan
var enligt uppgift placerad i baksétet. Uppgifter frdn polisen pekar pd att baltes-
anvandning kan ifragasittas starkt, bl.a. kastas minst en av de fem passagerarna ur
bilen. Dodsorsak hjarnskada med skallbasfraktur.

Bedomning: Liten bil, dalig forare, fel attityd till bilkdrning och inget bélte.
Det gér inte att pdstd annat dn att bruk av skyddsutrustning sannolikt forédndrat
olycksutfallet.

1993-12-04

En 12-arig pojke omkommer dd en Volkswagen minibuss, -78, blir pakdrd av en
motande Ford Scorpio, -89, som av oforklarlig anledning kommer 6ver 1 moétande
korfélt pa E4 vid Gévle. I bussen fardas sju medlemmar fran ett pojkbandylag
med ledare. Vittnesuppgifter gor géllande att bdlten generellt anvénts i mini-
bussen, men att just den omkomne pojken inte varit bédltad. Han satt dessutom 1
framsétets passagerarstol till hoger. Pojken avlider p.g.a. avsliten brdstaorta samt
brott pa halskotpelaren.

Bedomning: Det dr givetvis av avgorande betydelse att tillgénglig skyddsut-
rustning anvinds. Sannolikt hade pojkens chanser dkat om bélte anvénts, men
samtidigt aktualiserar olyckan fragan om smabussarnas krocksékerhet. Bussen var
starkt deformerad och det dr forvénande att inte fler offer kriavdes.

1993-12-21

En 6-érig pojke omkommer, tillsammans med fadern och en annan 16-4rig pojke,
dé deras bil kor igenom en jarnvdgsbom och blir pdkord av taget Kustpilen vid
Fjélkinge utanfor Kristianstad. Pojken &r placerad i baksétet. Det dr det enda som
gar att konstatera, det finns inga noteringar om bilbarnstol och det gér inte att ut-
rona om bilte anvénts. Dessvirre dr det ocksd meningslos information, av bilen
finns ndstan inget kvar och det finns ingen idag kénd skyddsutrustning som skulle
kunnat radda de dkande i denna bil.

Bedomning: Mycket stort krockvald, bruk av skyddsutrustning helt utan be-
tydelse.

1993-12-21

En 14-arig flicka, placerad i framsédtet pa en Subaru L18 Super Station, omkom-
mer da bilen hon firdas i fir sladd och kanar in i en métande buss. Aven féraren
omkommer. Fordonet deformerades mycket kraftigt. Det dr oklart om flickan
fardas béltad eller obiltad, eftersom hon aterfinnes utanfor fordonet.

Bedomning: Mycket stort krockvald dir bruk av bélte och/eller annat bruk av
skyddsutrustning sikerligen varit utan betydelse for olycksutgangen.
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6 Olyckorna 1994

1994-01-06

En 10-arig flicka omkommer i en sladdolycka pd E18 1 Karlstad. En tysk-
registrerad Mercedes, med tre bosniska medborgare, far vid omkdrning 1 stig-
ningsfilt sladd och far med hoger sida in i en métande Nissan Micra, -87. Flickan
satt korrekt béltad pa balteskudde till hoger 1 baksitet. De tva personerna 1 Nissan
Micra blir bada svart skadade. Polisen anger att det var mycket halt véglag.
Bedomning: Flickan satt korrekt béltad, dock utan betydelse vid denna svéra
sidokollision dér flickan tyvérr sitter pd den sida av bilen som triffas.

1994-01-15

En 13-érig flicka omkommer da en personbil 1 singelolycka med sladd vilter dver
ett broriicke och ned i en & vid Perstorp, Angelholm. Vittnen lyckas ridda en 10-
arig pojke, men tvingas tyvérr ge upp forsoken att radda den i baksitet fastspdnda
flickan samt foraren. Vittnena uppger att flickan var vid liv 1 den upp- och ned-
vinda och vattenfyllda bilen, det gick att kénna flickans puls, men att man inte
kunde fé ut henne trots att man till slut lyckades fé loss béltet. Sannolikt satt ocksé
fotterna fast. Det finns dock ingen notering om bilteskuddar eller béltesstolar.

Bedomning: Flickan var korrekt biltad och dddsorsaken far anses vara drunk-
ning.

1994-03-31

En 13-érig flicka omkommer pa Rv70 vid Vansbro d& en Volvo 854 (egentligen
4-dorrars Volvo 850), -92, kommer utanfor asfaltkanten och far sladd nér foraren
forsoker dterfora den in pa korbanan igen. Bilen sladdar 6ver vigbanan och ned i
det motsatta diket, dir bilen rullar runt. I bilen finns ocksd en 10-arig flicka.
Enligt polisen sitter flickan i baksétet pd hoger sida. Hon &r inte fastspédnd utan
kastas runt inne i fordonet. Omkommer av huvudskador, men forblir trots allt inne
1 fordonet. Fordonets tak dr intryckt just dér flickan suttit.

Bedomning: Flickan satt obiltad och hade sannolikt haft stérre chans att over-
leva om hon varit baltad.

1994-06-19

En flicka, 4% &r, omkommer strax utanfor Linkoping d4 en motande Saab far
vattenplaning och sladdar in 1 familjens Toyota Corolla. Dddsorsaken anges till
brott p4 halskotpelaren. Aven tvd vuxna omkommer, men en 7-arig flicka éver-
lever. Den doda flickan satt korrekt fastspand till hoger i baksétet i en framatvand
Akta Duo (E5 02035). Den 6verlevande flickan satt fastspénd till vinster i bak-
satet framdtvand pd en Klippan Kombi (ES 02009). Fordonet och passagerarna
uppvisar stora skador p.g.a. last som tryckt pa bakifran. Baksétet har kollapsat.
Bedomning: Samtliga i bilen satt korrekt béltade, men olyckan aktualiserar
problemet med last i kombibilar. Férutom krockvéldet framifrdn hade samtliga ut-
satts for stor belastning bakifran dér ryggstddet mot lastutrymmet brast.
Bedomning: Det ir ndrmast forvanande att ndgon dverlevde overhuvudtaget.
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1994-07-09

En tysk pojke pd 11 ar omkommer dd en tyskregistrerad VW Golf i en singel-
olycka kor av vdgen och voltar pd E22 vid Norje, Karlshamn. Pojken satt fast-
spand till vinster 1 baksdtet och fick skidras loss av rdddningspersonal. Olycksor-
saken 4r troligen att foraren somnat. Fordonet kom fran Tyskland med firja tidigt
pa morgonen. Pojken var vid liv under ambulanstransporten, men avled pé sjuk-
hus. Dddsorsaken anges till inre blodningar 1 bukhélan, lever och mjélte.

Bedomning: Pojken var formellt korrekt biltad, men sannolikt hade ett annat
val av utrustning, dvs. bilteskudde, minskat bukbelastningen. Det dr ndmligen inte
helt otroligt att det dr s.k. underglidning, med hoftdelen av béltet hogt upp 1
buken, som gett de dédliga inre skadorna.

1994-07-13

En 14-drig flicka omkommer d& en danskregistrerad Honda med 6 polska med-
borgare kor av véagen och fattar eld pd E20 vid Kumla. Enligt vittnen sker av-
korningen p.g.a. en dicksexplosion. Flickan dterfanns svért brind 1,3 meter utan-
for bilen, medan ovriga personer var lindrigt skadade. Férutom omfattande brénn-
skador foretedde flickan svéra skallskador. Sannolikt kastas samtliga fyra bak-
sdtespassagerare ur bilen. Ingen av dessa anvinder troligen bilte. Flickans svéra
skallskador ger en indikation pé att hon sannolikt omkommer direkt av kollisions-
skadorna. De béada béltade framsétespassagerarna skadades lindrigt och kunde
sjdlva lamna bilen innan branden utbrét. (Polisen har en teori om att den heta
katalysatorn bidrog till brandens uppkomst i det torra gréset).

Bedomning: Flickan var sannolikt ej béltad. Mycket troligt att hon hade haft
overlevnadschanser om hon anvint bélte. Det faktum att de béltade framsétes-
passagerarna Overlevde bekréftar 1 princip denna teori.

1994-08-07

En flicka pa 7' & omkommer 1 en singelolycka dir en Peugeot 605 efter sladd
kor in 1 en nedgrivd rackesidnde, en s.k. W-balk, och kastas upp 1 luften och voltar
over ett viltstingsel pd E4 soder om Jonkoping. Ytterligare 4 personer fardas i
bilen, varav 2 barn. Foraren dr polsk medborgare men bosatt i Sverige sedan ca 1
manad. Den ddda flickan kastas ur bilen och forevisar skall-, nack- och hjarn-
skador samt blodning i bdda lungsdckarna samt hoger arm helt avsliten. De fyra
Overlevande satt alla bdltade, medan den doda flickan lag i baksétet pa mitt-
platsen, med huvudet i knit pad den ena passageraren och fotterna hos den andre
passageraren. Enligt foraren dr det mycket troligt att hon inte hade bélte pa sig.

Bedomning: Flickan var ej korrekt béltad. Hon hade sannolikt dverlevt korrekt
baltad.

1994-08-27

En 2-4rig pojke, polsk medborgare, men bosatt i Norge, omkommer dd en polsk-
registrerad Renault 5 kolliderar med en Volvo 244 pd E6 vid Stromstad. Fyra
vuxna, tva i vardera fordon, omkommer ocksa. Barnet 1ag helt oskyddat och sov i
baksitet, trots att en oidentifierad framatvédnd bilbarnstol fanns i baksétet. Enligt
uppgift var den polska bilen nedlastad och forsedd med sldpvagn och har fram-
forts ostabilt. Dock finns uppgifter om att det &r Volvon som ev. kommit dver pa
fel sida av vigen. Pojken dog av huvudskador samt lung-, mjélt-, och njurskador.
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Bedomning: Pojken var ej korrekt bidltad. Han hade sannolikt haft bittre
chanser att 6verleva om han varit korrekt béltad. Dock &r hela fordonet mycket
svirt deformerat, sd det dr svért att med sdkerhet sia om Overlevnadsmojlig-
heterna.

1994-08-28

Tva spiddbarn, pojkar yngre &n 1 ar, omkommer 1 en singelolycka dir en BMW
518i pa E4 vid Sillekrog av oklar anledning far sladd och med taket fore gér in i
en bergvigg. Babyn i framsitet satt korrekt bakatvand fastspdnd i en Britax Baby-
sure, medan babyn i baksdtet satt i kndt pd en vuxen. Bdde denna vuxne och
babyn kastas ut genom takluckan och bada omkommer. I bilen firdades totalt 7
personer, varav 5 i baksitet (0, 4, 6, 9, 32 ar). Flera av de dvriga passagerarna var
mycket svart skadade. Enligt uppgift har inga bélten anvénts 1 baksétet, medan
foraren och babyn fram alltsa varit fastspanda. Babyn i framsitet har skadats svart
dd A-stolpen trycks ned/in over barnstolen. Samtliga tre omkomna hade svara
skallskador.

Bedomning: Det ena barnet dr korrekt béltad 1 bakatvdnt babyskydd, medan
det andra barnet fardas helt obidltad. Minst 5 personer firdas helt obéltade i for-
donet. Man kan bara konstatera att det dels var alldeles for ménga i fordonet, dels
att man inte utnyttjade de skyddsutrustningar som stod till buds. Bland annat hitta-
des en balteskudde i1 bilens koffert. Kanske hade ndgon mer kunnat rdddas om
korrekta skydd anvénts. Dock har krockvéldet varit sé pass stort att det kan anses
forvanande att inte dnnu fler offer krévdes.

1994-10-20

En 1% érig flicka omkommer i en singelolycka pd Lv 126 vid Tingsryd dé& en
Saab 99 av okédnd anledning gar av védgen och blir liggande pé taket. Enligt ett
vittne har foraren péborjat en omkorning men sedan av oforklarlig anledning
hamnat 1 vénster dike. Flickan omkommer p.g.a. krosskador pd skallen. Foraren
uppger att han spént fast bada barnen i baksétet, det fanns dven en 3-arig pojke i
bilen. I polisforhor uppges att flickan suttit fastspind i en framétvand bilbarnstol i
baksdtet till vinster och att pojken suttit med bara vuxenbilte till hdger 1 baksétet.

Bedomning: Foraren har uppgivit att barnen béltats i baksatet i framatvinda
system, vilket tyvéarr knappast kan karaktiriseras som korrekt. Optimala val av
skyddssystem for bada barnen, dvs. bakatvinda stolar, hade sdkerligen foréndrat
utgédngen av olyckan.

1994-11-22

En 10-érig flicka samt de bdda manliga férarna omkommer da tvé bilar, en VW
Golf och en Saab 900, frontalkolliderar pad Lv 696 vid Skrea, Falkenberg. Flickan
sitter 1 baksitet pa Golfen, sannolikt biltad. Hon omkommer av skall- och nack-
skador samt blddningar i hjédrnan. I Golfen fardas ocksa flickans 13-driga syster i
framsétets hogra stol, sannolikt ocksd biltad. Hon skadades svért. Saabforaren var
kraftigt alkoholpéverkad, ca 2,8-3,6%o. Flera bilister hade fatt vdja fér honom pa
fel sida av vdgen, och polisen hade dven fétt in larm om den vingliga fdrden
minuterna fore olyckan, men inte hunnit ut for att stoppa fordonet. Saaben bedom-
des av vittnen framforas med "hog” hastighet, ca 100 km/h.
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Bedomning: Flickan satt sannolikt béltad som en vuxen, men det ar lite osdkert
om hon suttit pa sidoplats med trepunktsbélte eller pd mittplats med tvapunkts-
bélte. Oavsett vilken av placeringarna som géllde far man bedoma det som korrekt
for dldern. Dessvérre var nog den hir olyckan sé pass svar att det inte hade hjélpt
med nagot annat tillgidngligt skyddssystem. Ytterligare nackdel hade ju givetvis
familjen av att de satt i en mindre, lite léttare, bil. Saaben torde vara ca 450 kg
tyngre dn Golfen.

1994-12-07

Tre barn samt tvd vuxna omkom dé de i en Audi 80 sladdade in 1 fronten péd en
motande lastbil. Efter kollisionen fattade bilen eld. De tre pojkarna var 2 &r, 3 ar,
resp. 472 &r. Sannolikt dog samtliga fem 1 sjdlva kollisionen. Ingen anvénde bil-
bilte.

Bedomning: Tyvirr anvinde ingen bélte. Barnen satt obéltade i baksétet. Det
ar latt att karaktdrisera detta som ej korrekt och sannolikt hade barnen haft en
chans att overleva i1 optimala bilbarnstolar, men p.g.a. branden ar det svart att sia
om de dven hade hunnit bli riddade ur fordonet.
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7 Olyckorna 1995

1995-01-09

En 5's-arig pojke omkommer fastspidnd 1 en framatvind béltesstol 1 baksitet pa
hoger sida i en Saab 900, -85. (Muntlig information fran polisen finns om att det
skulle ha varit en Haglofs Hansastolen). Olycksplatsen dr E4 i Harndsand och
viagbanan uppges ha varit blot och delvis sndmoddig och med saltslask. Olyckan
sker 1 dagsljus och pa vigen ar skyltad hogsta tillatna hastighet 90 km/h. Foraren
uppger att hon tillfalligt kommit ut i sndmodd med hoger hjul varvid fordonet far
sladd, vilken hon dock lyckas hdva, men en retursladd gor att Saaben frontal-
kolliderar med en mdtande olastad timmerbil Volvo F12, -91, med tillkopplat
tomt slédp. Vid kollisionen snurrar Saaben runt och sammanstdter en andra gang
med lastbilens sldp, som sladdar ut vid kollisionen. Lastbilen gér i diket vid sam-
manstotningen men chaufforen lyckas ta upp fordonet pa vigen igen efter ca 65
meter. Dodsorsaken for pojken anges som trubbigt vald mot huvud och hals med
krossblodningar 1 hjdrnan och sondertrasning av halskotpelaren. Det finns dven
andra skador mot extremiteter och bal noterade. Dock anses skadorna mot huvud
och hals vara de direkt dodande. Fordonet &r dels allvarligt krockskadat i fronten,
med traff snett framifran vénster (ca riktning kl. 13 om man anvénder analogin
med att se en klocka uppifrin, dvs. kl. 12 &r rakt framifrdn och kl. 06 &r rakt
bakifran), dels skadat bak vid héger hjulhus och mot bakvagnen. Det dr mycket
troligt att bakvagnen skadats di personbilen kastats runt och kolliderat med
vanster sida av timmerbilen, varvid sannolikt dven pojkens huvudskador upp-
kommit vid mer eller mindre direktkontakt med lastbilssidan. Dock dr passagerar-
utrymmet for ovrigt ndgorlunda intakt med relativ minimala deformationer av A-
stolparna och foraren av personbilen klarade sig med lindriga skador.

Bedomning: Pojken satt korrekt, bade ur juridisk aspekt och med héansyn till
bista tillgdngliga kunskap om sdkerhet, och ndgot annat val av skyddsutrustning
hade sannolikt inte gjort ndgon skillnad for olyckans utgang.

1995-03-01

En 9-drig flicka, passagerare 1 en Nissan Sunny, -87, omkommer i en halkolycka
pad E4 vid Skellefted. Vigen uppges ha varit mycket hal, med is pa vigbanan.
Olyckan sker i morker men med tind véigbelysning och uppehallsvider. Hogsta
tilldtna hastighet 70 km/h, téttbebyggt omrdde. En norrifrdn kommande lastbil,
Volvo F12, -92, med slép, far problem med att stanna da personbilarna framfor
bromsar. Foljden blir att lastbilen kanar over till vigens vénstra sida. En annan
motande norrgdende lastbil, Volvo F12, -89, med slédp, tvingas dérvid gira vénster
over vigen och ned 1 diket. Lastbilarna sammanstdter ej, men den senare, norr-
gdende, lastbilen drar med sig personbilen ned i diket dir denna mer eller mindre
krossas. Det finns tvetydiga uppgifter om huruvida personbilen fardats framfor
den forsta lastbilen, och darvid varit det fordon som lastbilen bromsat for, eller
om personbilen legat omedelbart bakom denna lastbil. Dock har personbilen pa-
korts pé sin vénstra sida av den norrgdende lastbilen. Sannolikt har personbilen till
stor del hamnat under lastbilens front. Aven personbilens férare omkom. Dess-
utom skadades ytterligare en 10-arig flicka svart. Bada flickorna satt i bilens bak-
sdte, den omkomna flickan satt pa vénster sida och den skadade pa hoger sida. Det
fanns inga bélteskuddar i bilen. Ambulansménnen som kom forst pa plats uppger
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att i varje fall den Overlevande flickan anvédnde bélte, hon fick skédras loss fran
detta. Daremot dr ambulansméinnen osdkra pa om de 6vriga, den omkomna flickan
respektive foraren, anvinde bilte. Rdddningsledaren pd olycksplatsen uppger att
han &r helt sdker pa att bara den Gverlevande flickan anvinde bélte. Dodsorsaken
for 9-aringen anges till skallskada vid vanster tinning. Obduktion utfoérdes e;j.

Bedomning: Flickan satt framétvind 1 baksitet, dock troligen ej med balte,
dvs. juridiskt och sdkerhetstekniskt ej korrekt. I en olycka av denna kaliber fér
man anse att krockvaldet var sd stort att det ndstan dr forvénande att den inte
krdvde dnnu ett dodsoffer. Inget annat val av utrustning hade dérfor troligen for-
andrat olycksresultatet.

1995-03-15

En 2's-arig pojke omkommer dé& tvd bilar, en Opel Corsa Swing, -89, och en
brandbil (lastbil) Chevrolet, -89, (tjanstevikt 3840 kg, totalvikt 4990 kg) kolliderar
1 halt véglag. I personbilen fardades dessutom tvé vuxna samt en 4-arig och en 6-
arig pojke. Olyckan sker pa Rv. 77 vid Bjorkboda, Norrtédlje kommun, i skymning
vid halkig vigbana och under snofall. Hogsta tilldtna skyltade hastighet pa vigen
ar 90 km/h. Lastbilsforaren uppger att han forst observerar Opeln under sladd mot
diket. Vid den péfoljande retursladden kastas personbilen rakt 6ver i motande kor-
félt, mot lastbilens front, och ndgon egentlig undanmandver hinns ej med. Last-
bilens front tréffar personbilen rakt i dess vdnstra sida. Den omkomna pojken satt
1 bilbarnstol i personbilens hogra framsédte. (Det framgér inte helt tydligt om det
helt sdkert ror sig om en bakatvind bilbarnstol, men det dr det mest troliga). I bak-
sdtet satt den 6-drige pojken pd mittplats samt den 4-drige pojken till hoger. I bak-
sdtets vénstra site satt en vuxen kvinna som, liksom foraren, ocksd omkommer
vid olyckan. Enligt undersdkningsprotokoll fran polisen &r fordonet mycket svért
deformerat i sidled. Barnstolen &r lossliten och dess fésten dr skadade sd att det
inte kan avgodras hur den varit monterad. Bilen var forsedd med odubbade vinter-
déck fram med ett monsterdjup pa ca 4 mm samt slitna sommardick bak med ett
monsterdjup pa endast 1,6—1,7 mm. Polisen konstaterar helt riktigt att detta dels ar
en olaglig kombination, dels att det dr ként att bilen mycket lattare kan raka i
sladd med denna dédckskonfiguration, déliga dick bak. (Fordonet godkindes vid
kontrollbesiktning 1995-02-22, endast 3 veckor fore olyckan, men det dr oklart
om fordonet dd hade denna underliga dicksutrustning). Pojken avlider pafoljande
dygn pa sjukhus. Dodsorsaken pa pojken anges till trubbigt vald mot huvudet med
svéra hjarnskador samt atféljande total hjarninfarkt.

Bedomning: Uppenbarligen satt pojken biltad i en bilbarnstol, sannolikt ocksé
bakatvand. Darvid satt han bade rent juridiskt och utifrén en sdkerhetsmissig be-
domning korrekt. Aven de dvriga barnen synes ha suttit enligt alla rekommenda-
tioner, t.ex. med det barn som var bast ldmpat for placering pa mittplatsen med
bara hoftbilte. Krockvéldet vid sidokollision dr ett svart problem och den lilla
Opeln, med tjdnstevikt pd bara 860 kg, hade inte mycket att sdtta emot den
betydligt tyngre brandbilen. Sérskilt notabelt vid denna olycka &r dock den regel-
vidriga ddackskombinationen, vilken sannolikt bidragit till olyckans uppkomst.

1995-04-07

En 7-érig pojke omkommer i en olycka pd Rv. 40 i Borés. Olyckan sker i morker
under snofall och med blot, snomoddig, viagbana. Skyltad hogsta tillatna hastighet
ar 90 km/h. En Volkswagen Vento, -92, pad vdg visterut kor om en buss men
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hinner inte avsluta omkdrningen utan rdkar i sladd och kolliderar med en métande
Mazda 323, -82. Pojken féardas béltad framatvént 1 framsétet p4 Mazdan men det
finns inga noteringar om ndgon balteskudde eller baltesstol. Mazdan anges f.0. i
polisrapporten vid kontroll med CBR (Centrala Bilregistret) var belagd med kor-
forbud vid olyckstillfdllet. Enligt busschaufforen forsoker inte Venton bromsa
innan den rékar i sladd. Efter sammanstotningen mellan de bada bilarna kastas
Mazdan ned i diket och Venton hamnar pa tviren framfor bussen, som ddrmed
ocksa kolliderar med Venton och dérvid slungar den av vdgen. Pojken avlider pa-
foljande dygn pé sjukhus. Dddsorsaken anges som omfattande brott pa skallen
samt hjdrnskador.

Bedomning: Rent juridiskt satt pojken korrekt. Aven om inte lagen kriver det,
kunde man mojligen Onskat att béltesstol/bélteskudde anvénts, ndgot som rekom-
menderas upp emot 9-10 &rs élder. Dock dr det troligt att bruk av biltes-
stol/bdlteskudde inte fordndrat utgangen av olyckan 1 detta fall, med svar frontal-
kollision, dér sannolikt deformationen pa fordonets kupé var sd pass stor att skall-
skadan uppkom av detta. Mdjligen kan man spekulera i att en alternativ placering
1 baksétet varit ett béttre alternativ 1 just denna olycka, ett rad som dock inte kan
generaliseras till att gélla alla andra olyckstyper, varfor radet blir ointressant.

1995-04-08

En 9-érig flicka omkommer i en singelolycka med en Nissan Micra, -86, Olyckan
sker 1 dagsljus, men 1 halt viglag, pad Rv. 47 vid Mullsjo. Flickan sitter baltad till
vénster 1 baksidtet bakom foraren. Fordonet far vid inbromsning i nedforsbacke
sladd och hamnar pa taket i ett vattenfyllt dike. Flickan hinger medvetslos inne 1
bilen med huvudet under vattnet. Vattennivén inne 1 bilen uppges vara ca 20 cm.
Samtliga fyra i bilen, tvd vuxna samt flickan plus en 15-4rig pojke, fors till sjuk-
hus med vad som da tros vara lindriga skador. Dock avlider flickan under inten-
sivvard efter 10 dagar p.g.a. att hennes lungor allvarligt skadats da hon inandats
bade vatten resp. maginnehall (grav aspirationspneumoni respektive post-trauma-
tisk lungsvikt).

Bedomning: Flickan firdades béltad som vuxen, vilket hér far anses vara helt
korrekt. Inget annat val av skyddsutrustning hade paverkat resultatet.

1995-04-10

En 9-drig flicka, biltad baksétespassagerare i en Ford Scorpio, -89, omkommer i
en singelolycka pa E6 vid Angelholm. Efter avslutad omkdrning fortsétter Forden
oforklarligt ned i diket, mitt pa en rakstricka. Olyckan sker 1 dagsljus och pa torr
vigbana. I diket finns ett storre betongfundament kvarlimnat, ca 1 meter ganger
1,5 meter, som ej utnyttjas ldngre. Detta river upp hela undersidan pa fordonet och
skadar de akande mycket kraftigt. Samtliga i bilen ar béltade och det ar troligt att
den omkomna flickan satt bdltad i1 baksidtets hogra sdte. Dodsorsaksundersok-
ningen har ej natt VTL

Bedomning: Flickan satt korrekt. Inget annat val av skyddsutrustning hade
vésentligt kunnat fordndra utgingen av olyckan. Dock &r det klart otillfreds-
stillande att ett betongfundament ldmnas kvar i diket pa detta sétt.
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1995-09-08

En 8-arig pojke omkommer da en Volkswagen Golf, -80, av oforklarlig anledning
far sladd och gédr av végen. Olycksplatsen ar vidg 959, Hastveda, Hissleholms
kommun och védgbanan &r torr och olyckan sker i dagsljus. Skyltad hogsta hastig-
het pa véigen var 90 km/h. Pojken satt béltad pd bilteskudde i framsétet pd passa-
gerarplatsen pa hoger sida. Olyckligtvis kolliderar bilens hogra sida med ett trad i
diket och deformationen synes storst just vid hoger frimre passagerarplats, den
plats pojken sitter pa. Eventuellt kan orsaken till olyckan vara tekniskt fel pd bilen
Det finns enligt polisrapporten vissa tecken pa att ndgon av fjddrarna i fram-
vagnen kan ha brustit vid olyckan. Om detta orsakat olyckan eller om det ar en
foljd av olyckan kan dock inte helt bestimmas. Dddsorsaken dr multipla skador,
bl.a. noteras krossad skalle, hjdrnskada, skadat ansiktsskelett, sondersliten hals-
kotpelare, avslitning av axel-halspulsader samt yttre och inre skador pd extre-
miteter och bal.

Bedomning: En mycket svér sidokollision. Samtliga i bilen var korrekt biltade
och med korrekta skyddsanordningar.

1995-10-08

En 4-drig pojke omkommer 1 en Volvo 245, -86. En métande Mercedes Benz
300D, -82, kommer av ndgon anledning 6ver pa fel sida av vdgen. Ett vittne till
olyckan, forare av en annan bil som lyckades véja for Mercedesen, sager att fora-
ren av Mercedesen satt snett framatlutad Over ratten, som om hon letade efter
ndgot pa golvet eller liknande. Det framkommer pa annat hill att foraren av
Mercedesen just telefonerat med mobiltelefon men att detta samtal avslutats
normalt. Foraren hade 1 detta samtal berittat att hon var trott. Dock dr mobil-
telefonen péaslagen nér polisen tillvaratar den pa olycksplatsen. Mercedesforarens
dotter aterfinns efter olyckan pa golvet framme vid framsétet och det kan inte ute-
slutas att dottern dragit forarens uppmérksamhet frén vigen. Den 4-ariga pojken
sitter béltad pad passagerarplatsen fram i Volvon, dock ndmner polisutredningen
ingen forekomst av vare sig béltesstol eller balteskudde. Volvon frontalkolliderar
med Mercedesen. Vid teknisk undersokning av bilarna framkommer inget sirskilt
avseende Volvon. P4 Mercedesen finns didremot ett flertal sdkerhetsmassigt all-
varliga brister. Frimre vénstra bromsskivan dr skadad (fore kollisionen) pa ett
sadant sitt att bromsformégan varit nedsatt. I bilen har originalsitena bytts mot
tillbehorsséten. Dock ir 1 originalutférande bilbéltets nedre fastpunkter féstat i1 bil-
stolen, varfor ndgon pa eget bevag “tillverkat” nya féstpunkter genom att bl.a.
gora hal i kardantunneln. Varken detta eller sjdlva bytet av séte ar tillatet utan sér-
skilda krav pd tester eller andra intyg. I kollisionen brister biltesféstet i kardan-
tunneln, vilket sannolikt starkt bidrager till att &ven Mercedesféraren omkommer.
Aven Mercedesens ratt dr utbytt till en dito triratt, ej heller den av godkind typ.
Dodsorsaken for den omkomna pojken i Volvon anges som trubbigt vald mot
huvudet samt sondertrasning av leden mellan huvudet och den forsta halskotan
med avslitning av forlangda mérgen.

Bedomning: Pojken far, rent juridiskt, fairdas framétvind men skall d& ocksa
anvinda béltesstol eller balteskudde. Det kan inte uteslutas att pojkens chanser
kunnat forbattras om baéltesstol/bilteskudde anvints, dd en gynnsammare baltes-
geometri kunnat erhallas. Skadebilden, med skada pa halskotpelaren vid 6ver-
gangen till kraniets botten samt avslitning av forldingda mérgen, far anses vara en

26 VTI notat 46-2001



alltfor typisk skada pa barn som fardas framdtvint men som ur sékerhetsaspekt
egentligen borde ha fardats bakldnges.

1995-10-11

En 5 manader gammal pojke omkommer i en Saab 9000 V6, -95, i en singel-
olycka pa Rv. 45 mellan Vénersborg och Mellerud. Enligt fordonsforaren véjer
han for en dlg varvid han tappar kontrollen 6ver fordonet, som forst kolliderar
med en bergknalle pa vigens hogra sida for att sedan volta 6ver vigen och ned i
det vinstra diket. Pojkens mamma sitter med pojken i1 famnen i baksétet. Syftet ar
att amma pojken. Hon har inte bélte pd sig. Kollisionen med bergknallen blir
mycket kraftig, bl.a. slits stérre delen av motorn bort fran bilen. Mamman och
pojken kastas ur fordonet och aterfinns ett 20-tal meter bort i dikesrenen.
Mamman avlider omedelbart. Pojken avlider senare pa sjukhus p.g.a. omfattande
skallskador och blédningar i hjdrnan.

Bedomning: Trots den mycket svara kollisionen dr fordonets kupé relativt in-
takt. Med mycket stor sannolikhet hade bade mamman och barnet kunnat dverleva
olyckan om de varit korrekt béltade respektive anvént babyskydd/bilbarnstol.

1995-10-29

En 10-4rig pojke omkommer i en Volvo 245, -84, pa E14 i Ange kommun. Sanno-
likt har fordonet rakat i sladd p.g.a. flickvis halka. Pojken satt korrekt baltad 1
baksdtet bakom foraren. Fordonet gar runt pa taket i diket. Sannolikt har bilen
kolliderat med ett tridd 1 diket pé sa sitt att pojkens huvud, hals samt vénstra sida
av balen samt vénster arm skadats. Huvudsaklig dodsorsak halsryggmargsskada
med brott pd halskotpelaren. Tridet skall enligt uppgift d&ven ha fororsakat skador
pa karossen pa ett sddant sitt att ovre biltesfdstpunkten pa pojkens plats slitits
loss.

Bedomning: Pojken satt korrekt. Inget annat val av skyddsutrustning hade
kunnat paverka olycksutgéngen.

1995-11-04

En 4-arig flicka omkommer d& en Saab 900, -86, far sladd i halt viglag pa Rv. 50
1 Askersunds kommun. Bilen kolliderar med en métande Saab 9000, -95. Kolli-
sionspunkten dr 1 huvudsak pa den fOrsta bilens hogra sida. P4 hoger sida 1 bak-
satet satt flickan béltad i en framatviand barnstol. Dodsorsak anges som over-
tdnjning av leden mellan halskotpelaren och skallen med blédningar kring hals-
ryggmérgen och upp mot hjarnstammen. Dessutom konstaterades skador pé balen
och blod i lungorna samt bukhélan.

Bedomning: Flickan satt juridiskt och utifran allmént géllande sidkerhetsin-
formation ritt, korrekt bdltad i en béltesstol. Sjdlvklart kan man som vanligt
spekulera i om en bakatvind barnstol kanske hade varit béttre i just detta fall, men
eftersom det dnnu inte ar sérskilt vanligt med bakétvinda barnstolar som klarar s&
pass stora barn och att det av hdvd varit sd att man vénder barnen framét vid ca 3
ars élder, fir man anse att inget annat val av barnstol hade fordndrat olycksut-
gingen. Aterigen tvingas man konstatera att sidokollision dr en mycket farlig
olyckstyp p.g.a. den otillrdckliga deformationszon som bilddrren i sig utgor. (For
att komma at sidokollisionsproblematiken maste dels fordonen foréndras, dels
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maste trafikmiljon fordndras s& att man normalt ej kan komma Over i métande
korfalt).

1995-11-17

Fredagen den 17 november 1995 minns manga som “det stora sndkaoset” i sddra
Sverige. Mer dn meterhdga snddrivor stdnger stora delar av Sydsverige. En 12-
arig pojke omkommer da en Mazda 1300, -72, kolliderar med en moétande lastbil
Volvo FL 608, -88. Lastbilen har fatt sladd i det hala véglaget och kanar dver 1
personbilens korfdlt. Sannolikt dr ocksé sikten délig p.g.a. snokaoset, vilket siker-
ligen forsdmrat personbilsforarens mojligheter att hinna gora nagot. Olyckan sker
pa E4 vid Jonéker ndra Nykoping. Personbilen kor in under lastbilens hogra sida
och kilas fast ddr. I Mazdan firdades en familj bestdende av tvd vuxna och tre
barn 1 dldern 10, 12 samt 15 ar. De vuxna satt fram och barnen bak. De tva
dottrarna pa 10 respektive 15 ar overlever, svart skadade, medan pojken pd 12 ar
samt de bdda vuxna avlider. Enligt fardskrivardiagrammet har lastbilen férdats
med 84 km/h hastighet, med sékerhetsavdrag blir det minst 76 km/h. Det framgar
ej av polisutredningen om bélten anvénts, men med ledning av att tva personer
anda lyckas Overleva denna svara olycka kan man anta att bélten har brukats.
Pojken avlider p.g.a. sina svéra skallskador.

Bedomning: Ett mycket hogt krockvéld. Det ér t.o.m. forvinande att inte fler
offer kravdes. Sannolikt satt personerna i fordonet ritt béltade.

1995-12-02

En 14-érig pojke omkommer i en BMW325, -87, pd E20 1 Sodertélje. Bilen fram-
fors av pojkens dldre bror. Pojken sitter korrekt béltad pa passagerarplats i fram-
satet. Bilens hastighet var ca 100 km/h. Tillaten skyltad hastighet ar 110 km/h.
Bilen ar utrustad med sommardick. Vigbanan ar halkig och de far sladd pa for-
donet, som gér ned 1 det hogra diket dér fordonet snurrar och voltar. Bilen stannar
efter ca 70 meter, liggande pa taket. Brodern kan inte fa loss pojken, som satt bade
fastbiltad och fastklimd i fordonet, han skaffar hjdlp. Det tog sedan rdddnings-
personalen ca 30—40 minuter att fa loss pojken, som beddmdes som dod redan nér
rdddningspersonal forst kom till platsen. Dodsorsaken faststills till att vara inand-
ning av blod till luftvdgarna beroende pd omfattande krosskador i ansiktet och
munnen.

Bedomning: Pojken satt korrekt, men stort krockvald, med efterfoljande
kollaps av kupéutrymmet, dsamkar pojken skador som négot annat vanligt skydd
inte hade kunnat forhindra. Man kan spekulera i om inte vinterddck/dubbdick
hade forhindrat olyckan eller om ett vigracke hade kunna mildra konsekvenserna
av olyckan.

1995-12-23

En 12-arig flicka, placerad i framsétet pa en Toyota Corolla, -86, omkommer da
bilen hon firdas i fir sladd och kanar 6ver i métande korfélt. Olyckan sker pa Ryv.
70 vid Hedemora i daligt viglag, med blixthalka samt en ca 2 meter bred och 10-
15 cm hog mittstring av snd. Toyotan sladdar ut och kanar pa tviaren, med hoger
sida framst, och kolliderar med en métande Volvo 745, -90. Det finns en vittnes-
uppgift som gor gillande att Toyotan legat ndra framforvarande fordon och av
nidgon anledning tvdarbromsat, varvid bilens hjul last sig och sladden var ett
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faktum. Minst tva (oberoende) vittnen talar om lasta hjul. Dodsorsaken for flickan
anges till avslitning av hjdrnans bryggvener.

Bedomning: Aterigen sidokollision med mycket stort krockvald dir bruk av
bélte och/eller annat bruk av skyddsutrustning sékerligen varit utan betydelse for
olycksutgangen.

1995-12-27

En 1 manad gammal flicka omkommer, placerad i babystol i framsétet pa en
Nissan Bluebird, -90, vid en olycka pd Rv. 84 i Ljusdal. Enligt uppgift var det
mycket halt pd vdgen vid olyckstillfdllet. Personbilen moter forst en Vagverks-
bil/lastbil i en kurva. Enligt lastbilsforaren ar personbilen dd over pa fel sida av
végen, 1 lastbilens korfilt. Lastbilsforaren uppfattar det som om personbilsforaren,
dvs. barnets mamma, haller pa med négot 1 bilen och darvid forlorar kontrollen
over fordonet. Samtidigt uppger han att nédr personbilsforaren uppticker lastbilen
gor hon en hiftig mandver som resulterar i sladd. Dock passerar personbilen last-
bilen och fér en retursladd bakom lastbilen som resulterar 1 en rak frontalkollision
med en motande buss. Bussen och personbilen kastas ned i diket. Mamman, som
var biltad, avled 1 kollisionen. Vittnen uppger att endast en mycket liten del av
babystolen synts under den in- och den nedpressade instrumentbriadan. Babystolen
har uppenbarligen tryckts ned under instrumentbrédan vid kollisionen. Babyn om-
kommer p.g.a. sina hjérnskador.

Bedomning: Babyn satt korrekt 1 en babystol. Dock var kollisionen sé kraftig
att kupén deformerades och harda fordonsdetaljer triffade de bada i personbilen.
Inget annat val av skyddsutrustning hade pa ett avgorande sitt forédndrat olycks-
utgangen.

1995-12-27

En 4-arig flicka omkommer, placerad i en Hansa framatvéand béltesstol i framsitet
pa en Mercedes Benz 240, -80. I halt véglag far en Ford Escort, -88, sladd och
kanar 6ver 1 mdtande korfalt dar den kolliderar med Mercedesen. Flickan slungas
rakt in 1 instrumentbrddan och avlider senare p.g.a. sina skador. Vid den efter-
foljande tekniska undersokningen konstateras att bilbdltet pd passagerarplatsen
fram pa ett mycket anmérkningsvart sétt varit felaktigt. Béltet har inte 10pt korrekt
genom spannet vid laset, enbart det omgivande plasthdljet har hallit baltet. Det har
inte kunnat klarliggas vem som monterat béltet fel. Fordonet var nyligen ink&pt
av den familj som é&kte i den, men vid besiktning 951120 fick fordonet inget pa-
pekande om béltet. Vid kollisionen brister givetvis plastholjet over laset och
flickan har dirvid ingen vidare nytta av béltet.

Bedomning: Flickan satt egentligen ritt. Med ledning av foton pé bilen kan
man konstatera att kupén &r sa pass intakt att hon sidkerligen overlevt om bara
béltet fungerat som det skulle. Det &r mycket anmérkningsvirt att ndgon kunnat ta
isér béltet och pé ett sa avgorande felaktigt sitt montera ihop det igen. Dock har
det berittats mig att det sannolikt var mycket latt hdnt, om inte stor noggrannhet
iakttogs vid hopmonteringen. Det dr ocksa notabelt att Bilprovningen inte upp-
tackt det felaktiga baltet vid besiktningen 951120, om nu baltet verkligen var fel-
aktigt vid den tidpunkten.
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1995-12-27

En 10-arig flicka omkommer da bilen hon firdas i, en Opel Ascona, -82, rékar i
sladd i halt viiglag pa E4 vid Orkelljunga. Opeln kanar éver i motande korfilt och
kolliderar med en moétande Toyota Corolla, -94. Opeln har sommardéck. Flickan
avlider av atlanto-occipitalledsskada, dvs. avslitning av skallbasen fran forsta
halskotan, samt avslitning av ryggmirgen. Aven i det mdtande fordonet avlider en
passagerare. Det finns inga sdkra noteringar om att bilbélte anvints, men med led-
ning av skador pa bicken, dvriga inre organ i buken samt sjdlva nackskadan kan
man anta att bélte sannolikt brukats. Flickan fardades pa passagerarplatsen i fram-
satet.
Bedomning: Flickan satt sannolikt rétt. Olycka med stort krockvéld.

1995-12-28

En 3-drig pojke omkommer, placerad i en bakdtvind bilbarnstol i framsitet pd en
Toyota Camry, -88, pa Lv 152, Skillingaryd. I halt vdglag far fordonet sladd och
gar over motande korfélt och ned 1 diket, dér bilen voltar runt pa taket. Taket pa
bilen har enligt polisen tryckts ned som en kil mot pojkens huvud. Dddsorsaken
anges som hjdrnskada med skallbasfraktur. De 6vriga 1 bilen, en nagot dldre flicka
samt modern, &r 1 princip oskadade.

Bedomning: Pojken satt rétt enligt all tillgédnglig kunskap om sidkerhet. Detta
ar dterigen ett exempel pa att inget skyddssystem, vad det @n vara mé, har nagon
storre effekt om sjdlva kupén inte &r intakt eller om nagot tranger in 1 kupén. (For
att komma 4t detta problem maéste framtidens fordon rent tekniskt férdndras. Det
finns 1 princip inga riktigt effektiva myndighetskrav alls pa hallfasthet péd tak-
strukturen pa en personbil idag).
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8 Olyckorna 1996

1996-07-14

En 12-arig flicka omkommer da en VW-buss, -83, kor 1 diket. (Fordonet &r for-
mellt en 14tt lastbil, men har inkluderats i undersdkningen dé& fordonstypen blivit
allt vanligare bland barnfamiljer.) Olyckan sker vid 5-tiden p4 morgonen. En
familj bestdende av 7 personer dr pa hemvég fran semestern 1 Danmark. De har av
olika anledningar kommit med en sen férja till Sverige. Efter en sovpaus 1 bilen
under natten gar farden vidare mot hemmet. Samtliga i bilen anvinder bilbélte
utom den 12-ariga flickan, som just vid olyckstillfdllet ligger obéltad och vilar pa
ett av fordonets sdten. Av ndgon anledning gar fordonet i diket, dir det voltar,
sannolikt beroende pd att fordonet passerar dver en infart i diket. Den omkomna
flickan kastas ur fordonet och éaterfinns kldmd under bilen. Flickans skador dr
brott pd skallbasen, ansiktsskelettet och de tvd dversta nackkotorna med skador pa
hjarna och hjarnstam samt skador pa balen och lungorna.

Bedomning: Flickan borde varit biltad. Hade hon varit kvar inne 1 bilen hade
hon med stor sannolikhet overlevt, likt de 6vriga familjemedlemmarna.

1996-07-22

En 12-arig flicka omkommer som baksitespassagerare i en Volvo 460, -92. Bilen
hon fardas i gor en vénstersving och blir pakord av en mdtande Volvo 340, -88.
Ytterligare en person, en vuxen kvinna, omkommer i den pdkorda bilen. Vittnen
berittar att de lossat flickan ur bilbiltet och forsokt ge forsta hjélpen. Huvuddelen
av deformationen har skett mitt i hger bakdorr. Flickan hade brott pd forsta och
andra halskotan.

Bedomning: Flickan satt korrekt. Inget annat val av utrustning hade dérfor for-
andrat olycksresultatet.

1996-09-06

Tva pojkar, 12 och 13 &r, omkommer i en (trolig) singelolycka didr en Porsche
944, -83, kor av vigen 1 en svag hogerkurva. Bilen sneddar éver motande vig-
bana, gar ned i diket, kor av en telestolpe och dérefter studsar och voltar bilen
ytterligare ca 105 meter i1 terrdngen. I samband med olyckan fattar bilen eld. I
Porschen fardades 5 personer, en 27-arig manlig forare och 3 killar och en flicka i
12—-13 ars élder, varav de 3 pojkarna satt i baksétet. De bdda dodade satt obiltade i
baksidtet (vanster sida resp. 1 mitten). Foraren var ungdomsledare i en forening.
Efter lekar och spel i en skola skulle de &ka till Betelforsamlingens lokal och fika.
Under farden har ndgon form av biljakt uppstitt mellan foraren och en kamrat,
med troligen upprepade omkorningar som foljd. Enligt en dverlevande péhejades
foraren av de Ovriga passagerarna. Vittnet uppger att den andra bilen, en
Chevrolet Camaro, framfor Porschen ev. forsokte hindra omkdrning genom att
aka 1 sicksack dver vigbanan, varvid Porschen tringdes ut 6ver vénster asfaltkant.
Vittnet uppger att hastigheten d4 var mycket hog. De bada i framsétet hjélps ur
bilen, medan tva av de tre pojkarna i baksidtet dterfinns utanfor bilen. En pojke
aterfinnes klimd under den brinnande bilen. Enligt obduktionsprotokollen avlider
den ena pojken av sina skallskador och den andra av omfattande skador pa balen.
Bedomning: Den hir olyckan ér ett rent skolboksexempel pd hur unga forare
INTE borde kora, men tyvéarr alltfor ofta gor. Sjilvfallet var det fel att pojkarna
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inte var béltade 1 baksdtet, men kanske var felet redan att biltypen knappast &r
tédnkt for 5 personer. Att bilen sedan framfordes pé ett helt vansinnigt sitt gor inte
saken béttre. Visserligen fattade bilen eld, men de bdda béltade i1 framsitet hann
hur som helst ut. Troligen hade personerna i baksétet haft en béttre chans om de
suttit kvar béltade inne 1 bilen under voltningarna. Sannolikt hade de da haft en
rimlig chans att hinna ur det brinnande bilvraket.

1996-09-29

Tvé flickor, 1% resp. 3% ar, omkommer da den bil de firdas i, en Nissan Sunny, -
88, kolliderar med en motande buss. Det regnar létt vid olyckstillfallet. Olycks-
platsen &r en rakstricka med avslutande backkron och olyckan sker ndra back-
kronet. Den 1)5-ariga flickan sitter 1 en bakatvdnd bilbarnstol pa hogerplatsen 1
framsidtet. Den 3%-ariga flickan sitter till véanster 1 baksdtet. Det finns ingen an-
teckning om baltesstol/bilteskudde, men det star antecknat att de bada vuxna
fordldrarna anvénde bilbélten. Dirvid fir man anta att dven den 3'2-ariga flickan
var korrekt baltad. Busschaufforen uppger att Nissanbilen brot ut sndvt bakom en
lastbil och att han inte hade ndgon chans att véja eller bromsa. Uppgifterna be-
kréftas 1 huvudsak av de Ovriga vittnen som finns tillgéngliga. I stort sett kor
bussen Over Nissanbilen helt. Aven en taxi bakom Nissanbilen dras med i
olyckan, dock ej sérskilt allvarligt. Dédsorsak pd samtliga dr massiva skallskador
samt for foraren dven stora skador pa hela kroppen. Den tekniska unders6kningen
omtalar att ddcksutrustningen var i slitet skick pé Nissanbilen.

Bedomning: Alla i bilen satt korrekt, men det massiva krockvaldet defor-
merade passagerarutrymmet sd mycket att olyckan i stort sett var omojlig att over-
leva, 1 varje fall 1 den bil som anvéndes. Denna olycka en av mycket fa registrera-
de pa senare ar dér ett barn korrekt biltad 1 bakatvind bilbarnstol omkommit.

1996-10-31

En knappt 5-érig flicka omkommer i en sladdolycka 1 halt védglag. Det var en
dagisgrupp som varit ute pa studiebesdk och det var flera fordldrar som stéllt upp
for att kora gruppen. I bilen, en Ford Sierra, -86, firdas, forutom den 21-arige
manlige foraren, 3 barn i dldrarna 5-6 ar. Alla barnen anvénder bélteskuddar och
ordinarie bilbalte. Den dodade flickan satt biltad korrekt 1 hoger framséte. Forden
far, vid inbromsning vid en avtagsvdg, forst en liten sladd och gar ut mot vég-
renen. Dér far bilen en retursladd och védnder runt nédstan 90°, gar 6ver i motande
korfalt och kolliderar med hoger bakdnde mot en moétande Volvo 244, -88. Forden
pressas ithop pa hoger sida pa ett siddant sétt att den dodade flickan sannolikt
kastas ut genom bakrutan. Passagerarsitets ryggstdd deformeras bakét varvid
flickan, som ju sitter i passagerarsitet, kan kastas bakat trots att hon &r biltad.
Négra vittnen uppger att de ser ett foremal, alla uppfattar inte att det ar en liten
ménniska, flyga genom luften i en hog bdge. Flickan landar pa vdgbanan, men
undgar att bli pakord av andra bilar. Flickan avlider pafoljande dag av sina skall-
skador.

Bedomning: Flickan fardades béltad och med bilteskudde, vilket far anses
vara korrekt. Rent hypotetiskt kan man spekulera i om ett bakatvént skyddssystem
eventuellt hallit kvar flickan pa ett annat sétt, &ven om belastningen pa flickan da
liknat en mera konventionell frontalkollision, men det far &n s& ldnge anses
mycket ovanligt att 5-ariga barn fardas bakatvént. Det finns mycket fa bakatvinda
stolar som klarar s& stora barn. Inget annat val av normalt tillgédngliga skyddsut-
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rustningar hade kunnat paverkat resultatet. (Det finns i princip inga lagkrav alls pé
vad ett ryggstod skall tala. Lagkrav finns bara for frontalkollisioner och i viss man
sidokollisioner, och det dr i huvudsak bilbdltet som man forlitar sig pa skall fdnga
de dkande i bilen. Det kan inte anses ovanligt att ryggstdd brister under kollision).

1996-11-09

En 7-arig flicka omkommer i en singelolycka pd moddig och halkig vigbana.
Fordonet, en Ford Escort, -87, far sladd och pafoljande retursladd vriker fordonet
av viagen ut mot hoger. Polisens tekniska undersokning visar att bilen har bra dick
fram, men slitna dédck bak. Troligen voltar bilen. Flickan, som hade {f6r vana att ta
av bilbiltet strax innan man var framme, har enligt modern/foraren troligen upp-
fattat det som om man snart skulle stanna pd den lilla vig de fardades p4. Flickan,
som tidigare under resan suttit béltad 1 baksdtet, kastas ut ur bilen, sannolikt
genom bakrutan. Dodsorsaken ér skallskador.

Bedomning: Med stor sannolikhet ar flickan just vid olyckstillfdllet obaltad.
Det éar troligt att hon 6verlevt om hon varit kvar inne 1 bilen, dvs. varit béltad.

1996-11-09

En knappt 8-arig flicka, placerad 1 framsétet 1 en Subaru 1800, -87, omkommer di
bilen kolliderar med en moétande Saab 900, -89. I Subarun firdades en vuxen
(foraren, som ocksd omkommer) och fyra barn, i Saaben firdades tvd vuxna och
tva barn. Polisens tekniska undersdkning visar att biltena fram 1 Subarun anvénts
vid olyckan, men att det inte kan uteslutas att de dvriga béltena varit oanvinda.
Ingen bilbarnstol finns 1 bilen, trots att det minsta barnet 1 Subarun bara var 3 ér.
(Dock uppvisar tvd av de tre barn som varit placerade 1 baksétet bukskador, vilket
tyder pé att minst tvapunkts hoftbdlte anvints). Spér pd platsen tyder pd att det
kan ha varit dlg pa végen, som i sa fall troligtvis Subarun vijt for och dirvid kom-
mit over pd motande kdrbana, dér kollisionen skett. Flickan avlider till foljd av
brott pa kotpelaren i brosthdjd samt massiva inre blddningar i anslutning till kot-
pelarbrottet.

Bedomning: Flickan har varit juridiskt béltad korrekt, men utan att anvinda
béltesstol/bilteskudde vilket ur sdkerhetsaspekt hade varit Onskvért. Man kan
spekulera 1 om en biltesstol/bdlteskudde hade fordndrat béltesgeometrin till en
mera gynnsam position, men det dr tyvarr omdjligt att besvara en siddan fraga
objektivt. Det kan lika gérna vara sa att krockvaldet, i kombination med omfatt-
ande deformation av fordonet, helt enkelt var for stort.

1996-11-16

En 4-arig pojke omkommer d& den Volvo 740, -90, som han férdas i kolliderar
med en dlg. Taket pa bilen trycks bakat, lossnar och skrynklas ithop ldngst bak pé
bilen. Pojken satt i framséatet, med bélteskudde och bilens ordinarie bilbalte pa sig.
Efter kollisionen med dlgen gar bilen ned i hoger dike och ned i en djup ravin.
Bilen firdas ca 100 meter i diket/ravinen innan den stannar. (Ravinen skyddas av
ett ricke, som dock borjar forst efter platsen for sammanstotningen med dlgen).
Pojken avlider av skallfraktur och hjérnskador.

Bedomning: Pojken satt rétt biltad. Den omfattande kupédeformationen gor att
inget annat val av skyddsutrustning sannolikt betytt ndgot for utgangen av
olyckan.
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9 Olyckorna 1997

I borjan av ar 1997 meddelade uppdragsgivare Vagverket att VTIs undersokningar
av dodsolyckor med barn i personbil skulle upphora, eller rittare sagt foras over
till Vigverket i samband med att Vigverket startade upp sina djupstudier av alla
dodsolyckor. Slutdatum sattes till 1997-06-30, vilket betyder att jag hér bara redo-
visar dodsolyckorna for de forsta sex ménaderna av 1997. (S& hér i efterhand kan
man konstatera att ytterligare 6 barn omkom juli-december 1997, eller totalt 11
barn under 1997.)

1997-02-15

En 15-arig pojke samt pappan/foraren omkommer da fordonet de fardas i, en Ford
Taunus, efter omkorning i halt védglag pad Lv 1153 utanfor Norrkdping fér sladd
och med vinster sida fore kolliderar med en mdtande Mercedes-Benz 300. Den
motande bilen kan inte véja p.g.a. sidordcke. Foraren i Mercedesen, en gravid
kvinna, skadas och fostret kan inte rdddas. Omkorda vittnen uppger att farten var
hog, vittnena korde sjdlva 70-80 km/h. Inga uppgifter om bélten, men saval 15-
aringen som foraren sitter fastklimda 1 fordonet och omkommer direkt pé platsen.

Bedomning: Det framgar inte om bélte anvénts, men det verkar inte ha spelat
nagon roll 1 denna olycka, dar offren kldamdes fast 1 en svart ramponerad bil. I av-
saknad av sdkra uppgifter antar jag att bilte anvénts.

1997-02-17

En flicka pa drygt 15 ménader omkommer i en singelolycka dér en Audi 80 kor av
véigen och frontalkolliderar med ett trdd. Flickan sitter fastspidnd framatvént i bak-
sédtet och foraren/mormor stracker sig ev. bakat for att ge barnet en leksak. Foraren
ar alkoholpéverkad, ca 1,5%o. Skall- och brostskador med inre blédningar.

Bedomning: Svar trafikolycka. Kollision med trdd ger vanligtvis stora kupéde-
formationer. And4 torde det vara sa att barnet haft goda chanser att éverleva i en
bakétvind bilbarnstol.

1997-04-18

En 9-érig pojke omkommer nér en Ford Escort, -84, blir pdkord av taget pd en
jarnvagsovergang utanfor Falkenberg. Pojken sitter biltad i baksdtet pd mittplats.
Légt stdende sol anses ha paverkat sé att foraren inte uppmérksammade att det var
rott ljus.

Bedomning: Svér olycka med stor kupédeformation, inget annat skydd hade
paverkat olycksutgangen. Mojligen aktualiserar olyckan fragan om bommar eller
planskilda korsningar.

1997-05-30

En 12-érig flicka omkommer pa E65 utanfor Ystad nar personbilen hon fardades i,
en Volvo 245, -82, kolliderar med en taxi, en Skoda. I Volvon fiardas sammanlagt
sex personer, varav tva i bakatvdnda sdten ldngst bak i lastutrymmet. Den avlidna
flickan sitter béltad till hoger i baksitet. Det finns uppgifter om att taxin framforts
vingligt. Bilarna har sannolikt hakat i varandra, ev. nir taxin kort om Volvon, och
pa ndgot sitt har bada bilarna voltat och Volvon hamnat i diket. Aven de bida
vuxna i Volvons framsite avlider. Omfattande kupédeformationer.
Bedomning: Flickan satt korrekt baltad.
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1997-06-13

En 7-arig pojke omkommer, troligen obdltad, i baksétet i en Saab 900, -85, d& den
kolliderar med en métande VW pickup, -87. Saaben framfors enligt uppgift pa fel
sida av vdgen och nir VWn vijer till vinster, vdjer dven Saaben tillbaka till sin
hogra sida. Kollisionen dr oundviklig. Pojken brukade anvénda bilbéltet, men
missade sannolikt detta d4 man nyligen stoppat for att inhandla glass. Han éter-
finnes svart skadad/livlos 1 bilens framre utrymmen. Tdmligen mattliga kupéde-
formationer som borde vara mdjliga att Gverleva om balte anvénds.

Bedomning: Sannolikt obdltad. Goda chanser att verleva med bélte pétaget,
annu hellre tillsammans med bilteskudde.
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10 Punktvis sammanfattning av olyckorna 1992-

36

1997

Av ett storre antal polisrapporterade trafikolyckor 1 Sverige 1992-01-01-1997-
06-30 (enligt SCB ca 85.300) med varierande skadebild har 70 trafikolyckor
med personbilar och omkomna barn under 15 érs élder studerats.

I dessa 70 olyckor har sammanlagt 79 barn dodats, 36 pojkar och 43 flickor.
Fordelningen i dldersgrupper ér;

0 &r, 6 barn (8%). Kallas dven Grupp 0.

1-3 ér, 19 barn (24%). Kallas dven Grupp 1.
4-6 ar, 12 barn (15%). Kallas @ven Grupp 2.
7-10 é&r, 19 barn (24%). Kallas @ven Grupp 3.
11-15 &r, 23 barn (29%). Kallas dven Grupp 3+.
Summa 79 barn

62 av dessa 79 barn (78%) har fardats framétvint, séavil bdltade som obéltade.
9 barn (11%) har fardats bakétvént. 4 barn har legat ned 1 bilen (5%). For 4
barn kan ingen placering sékert eller troligt faststéllas.

Av dessa 79 barn har 23 barn varit dldre 4n 10 ar, dvs. man kan 1 detta sam-
manhang anse dem som vuxna vad géller val av lamplig skyddsutrustning. Av
dessa 23 ’stora” barn édldre dn 10 ar har 7 konstaterats inte alls varit fast-
spidnda, medan minst 13 sékert har anvént 3-punkts vuxenbilte och en ett 2-
punkts hoftbdlte. 1 ett fall har det inte gétt att konstatera om barnet anvint
balte eller ej. Ett barn har legat (obéltad) 1 bilen. 6 av de 14 korrekt béltade har
omkommit i en olycka dér ett tungt fordon varit inblandat. 4 av de 7 som inte
ar biltade kastas ur fordonet. En, mojligen kvalificerad, gissning 4r att samt-
liga 7 som fardats obéltade haft en rimlig chans att dverleva om bélte anvénts.

19 barn har varit i aldersgruppen 3, dvs. 7-10 ar. Dessa barn bor anvinda
nagon form av béltesstol eller balteskudde for att sitta bra och sdkert i bilen,
men det ar enligt lagen tillatet att dessa barn dker med enbart vuxenbadlte. Av
dessa 19 barn fardas ett barn pd bélteskudde och 3p bilbélte och ett barn ligger
obéltat 1 baksitet, medan 14 ar biltade med bara 3p vuxenbélte. 3 barn ir
konstaterat obdltade, av vilka 2 kastas ur fordonet de dker i. Gissningen &r att
2 av de obaltade skulle haft en rimlig chans att dverleva om bilbilte anvénts.

12 barn har varit 1 aldersgruppen 2, dvs. 4-6 &r, den dlder da de flesta svenska
barn borjat dka framatvint pa biltesstol eller bélteskudde. Dessa barn skall
enligt lagen anvdnda ndgon form av béltesstol eller bdlteskudde (eller mgj-
ligen bakatvand bilbarnstol) for att sitta bra och sékert i bilen. 2 av barnen
fardas obdltade. 4 av barnen har varit béltade i1 framsdtet medan de Ovriga
suttit 1 baksatet.

19 barn har varit i dldersgruppen 1, dvs. 1-3 érs &lder, den kategori som anses
bor aka bakitvant 1 sdrskilda bilbarnstolar. Lagen kréver att aldersgruppen
skall anvénda s.k. sdrskilda skyddsanordningar, men eftersom lagen inte
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skiljer pa bakétvint eller framatvédnt s &r det, tvdrt emot sunt fornuft och
battre vetande, tillatet att sitta dessa barn dven pa en framatviand bélteskudde
eller biltesstol. Av de 19 barnen &r det bara 7 barn som har suttit i en bakat-
vind bilbarnstol vid olyckstillfdllet, samtliga stolar dessutom korrekt brukade.
Alla dessa 7 barn har omkommit i olyckor med stor kupédeformation och
direkt intrdngning 1 kupén.

6 barn har varit i dldersgruppen 0, dvs. spiddbarn under 1 &rs alder. Dessa skall
fardas 1 typgodkénda babyskydd, foretrddesvis bakatvinda dven om det finns
ett fatal dir barnen ligger ned. Endast tva av dessa sex barn sitter i babystol.
Den ena av dessa omkommer vid frontalkollision med buss och den andra 1 en
singelolycka som slutar i en bergvagg. I bada fallen uppkommer stor kupéde-
formation. De Ovriga fyra spadbarnen dr helt obdltade, och tva, ev. tre, av
barnen sitter vid olyckstillfallet i ndgon fordlders kn.

26 av de 79 barnen har haft ndgon form av godkidnd skyddsanordning, dven
om inte alla har anvént den korrekt. Totalt 9 olika felbruk har konstaterats.

20 barn har varit helt obaltade (25%).

Rent juridiskt (VTK 117 a §, ...sérskild skyddsanordning t.o.m. det ar var-
under barnet fyller 6 ar...) satt 53 barn (67%) rétt och 22 barn, inkluderande
de 20 som sitter helt obéltade, fel (28%). (I fyra fall kan inte placeringen fast-
stéllas).

Fran sdkerhetsmissiga rekommendationer om att bruka barnstol m.m. upp till
ca 10 &rs élder satt 45 barn (57%) korrekt medan 30 barn (38%) satt fel. (I fyra
fall kan inte placeringen faststéllas).

2 barn har drunknat i bilen.

9 barn har omkommit 1 bilar som fattat eld 1 samband med olyckan. Det &r
dock bara i 6 fall som man kan relatera sjdlva dodsfallet just till branden.

9 barn har omkommit i viltrelaterade olyckor.

2 barn har omkommit vid kollision med riacke, 2 barn har omkommit vid kolli-
sion med stolpe och 5 barn har omkommit vid kollision med tréad.

18 barn har omkommit vid kollision med lastbil, 6 barn har omkommit vid
kollision med buss och 2 barn har omkommit vid kollision med tdg. Det

betyder att 33% av barnen omkommer vid kollision med ett tungt fordon.

I 29 fall har olyckssituationen varit mdte och 1 5 fall har det varit en omkor-
ningssituation.

23 av barnen omkommer vid kollision med annan personbil.
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I 30 fall ar kollisionen en frontalkollision, i 18 fall en sidokollision, 1 11 fall
konstateras intryckt tak och i ett fall har kollisionen skett bakifran. Det handlar
da om ett fordon som rakat i sladd och darvid kanar med bakéndan fore mot
motande trafik.

Skallskador dr den klart dominerande dodsorsaken i obduktionsprotokollen.
Drygt 60% av barnen uppvisar yttre vald mot huvudet. 20% har en skada pa
skallbasen och 13% uppvisar skador i nackkotorna. 13% har inre blédningar. I
flera fall kombineras skadorna och 24% har s& svara kombinerade skador att
det i obduktionsprotokollet anges som multipla skador.

26 barn omkommer 1 singelolyckor.
35 barn (42%) omkommer i sladdolyckor, varav 26 av dessa dr i halt vaglag.
Ytterligare 3 olyckor sker p.g.a. halt viglag, dock ej inkluderande sladd. 37%

av barnen omkommer 1 olyckor 1 halt viglag.

13 av barnen har kastats ut ur fordonet de fardas i.

Det dr omojligt att helt sékert 1 varje enskild olycka avgdra om bruk av bélte resp.
barnstol skulle fordndrat olyckans utgang. En subjektiv bedomning dr att 25 av de
79 barnen (32%) borde ha kunnat dverleva om de haft rétt sort skyddsanordning
pa sig. Det betyder i vissa fall att de skulle ha anvant mer 4n vad lagen kraver. Av
de 79 barnen bedoms 51 (65%) dessvirre inte ha kunnat rdddas enbart genom for-
dndrat balte och/eller barnstol.
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11 Diskussion

Enligt SCB:s statistik omkom under 1992-1997 (hela ar 1992 till 1997) totalt
3630 minniskor 1 trafiken, varav 1646 personbilsforare och 650 personbilspassa-
gerare. Av dessa 650 personbilspassagerare var 85 barn under 15 ars élder. Efter-
som jag bara undersokt tiden 1992 till f6rsta halvaret 1997 tiacker undersokningen
inte det sista halvérets olyckor, med 6 dodade barn, och jag har f6ljaktligen stude-
rat 70 olyckor med totalt 79 dodade barn.

En hypotes 1 borjan av undersdkning var att barnstolarna inte skyddade barnen.
Jag kan inte finna att sa ar fallet, inte 1 nadgot fall kan man konstatera att nagon
teknisk brist pd en barnstol varit avgorande for ett negativt olycksutfall, dvs. ett
omkommet barn.

Nagra tydliga huvuddrag gar att definiera;

1. Stor kupédeformation, vanligtvis till f6ljd av kollision med tunga fordon
(buss, tdg, lastbil) eller olyckor dér trdd och stenar pa ndgot sitt kommer in 1
kupén, &r orsak till drygt 1/3 av dodsfallen. Det dr svart att se att ndgon typ av
barnstol ensamt skulle kunna 16sa detta problem. Ett specialfall av kupédefor-
mation ar de tre dlgolyckor 1 materialet dér det sérskilt anges att taket pressats
bakat eller neddt och skadat barnen. Dir kan det finnas anledning att ytter-
ligare studera t.ex. den bakatvinda barnstolens konstruktion och/eller monte-
ring.

2. Det ar trakigt att konstatera att drygt 1/3 av barnen fardas fel, i manga fall
obiéltade eller 1 system som inte dr anpassade till barnets storlek och élder. En
gissning ar att drygt 32% av barnen kunnat dverleva vid bruk av de skydd som
finns kommersiellt tillgdngliga. Undersdkningen tyder inte pé tekniska brister
eller undermaliga befintliga system.

En annan hypotes, som da och dé& péapekats for mig under undersokningens gang,
ar att invandrare skulle vara overrepresenterade i dodsolyckor. Jag har haft svart
att definiera begreppet invandrare, men har tillatit mig att snegla pd nationalitets-
bokstaven pa forarens korkort for att pa sé sétt fi grepp om forarens erfarenhets-
kapital och utbildningsstatus. Det har varit svart att fa fram relevanta data och jag
far konstatera att jag saknar mojlighet att vare sig bekréfta eller dementera hypo-
tesen. Mgjligen kan jag, rent subjektivt, nedteckna att jag inte tror mig finna att
invandrare bosatta i Sverige pd nagot sitt dr Overrepresenterade i olycksstati-
stiken, men att det trots det finns en hel del utlindska bilférare bland olyckorna.
Dock, pafallande manga av dessa ér turister pa resa i Sverige och bor darfor inte
ges epitetet invandrare.

De slutsatser jag sjdlv drar dr att barnstolarna rent tekniskt erbjuder ett gott
skydd om dessa anvinds korrekt. Sannolikt finns det ett stindigt pakallat informa-
tionsbehov eftersom sd manga barn fortfarande fardas obéltade.
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