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Kunskapsoverforing

Ett av deluppdragen i VTI:s sparvdgsrelaterade
FoU-tema dr att hdmta hem erfarenheter och
utvecklingstendenser fran olika hall. Men om
dessa inte sprids vidare till planerare och besluts-
fattare blir det inte mycket bevant med kunskaps-
overforingen.

Darfor har VTI latit framstdlla en videofilm,
Light Rail of Tomorrow, om utvecklingen for den
moderna sparvagen. Filmen dr finansierad av,
forutom av VTI:s FoU-tema, Statens energimyn-
dighet, Banverket, SL och Bombardier Trans-
portation. Den har producerats av journalisten
Stig Stjernberger, tidigare chef for Nova-redaktio-
nen pa Sveriges Television, och forre tv-producen-
ten vid Sveriges Television, Kage Gimtell.

Du kan bestdlla ett eget exemplar via den
kupong som medfoljer detta nummer av Latta
spar.

Thomas Lange

Plats for ménniskor och kollektivtrafik i gatunivan. Med sparvagstrafik skapas ett levande stadscentrum.

| langa banor, fast inte i city

| Stockholm planerar nu SL forlangningar av
Tvdrbanan bade i norr och i sydost, vilket du
kan lasa om i denna Ltta spar. Likasa studerar
Stockholms  stad och Huddinge kommun
med flera bland annat snabbsparvég Alvsjo—
Flemingsberg. Ddremot verkar det annu langt
kvar till att etablera en riktig innerstadssparvag,
sa som sa framgangsrikt kunnat genomforas i
manga stader i Frankrike, USA och England.

Den 10 februari dppnades i Gdteborg tva nya spdrvagsforbindelser, Chalmerstunneln och Annedalsldnken.
Det dr etapp 1 av Kringenutbyggnaderna som du kan Iisa mer om i denna Ldtta spar. Inom Kkort pabdrjas
etapp 2, evenemangsstraket mellan Ullevi och Korsvagen.

Thomas Johansson
Redaktor




Manga avrapporteringar — och nya projekt

Inom den ndrmaste tiden kommer de flesta
delprojekten inom forskningstemat Light
Rail - Light Cost 11 att avrapporteras och
under 2003 skrivs slutrapporten. Samtidigt
soks dock medel for tva nya projekt, ett om
duosparvig och ett om alternativ finansier-
ing av kollektivtrafiksystem.

Forskningstemat Light Rail — Light Cost II
ir nu inne pa sitt sista hela &r och under
2002 ska i princip alla delprojekt avrappor-
teras. Ar 2003 kommer till storsta del att gi
3t till act skriva slutrapporten.

Temarts forskningsledare 4dr Ragnar
Hedstrom, som berittar att rapporten
"Light Rail in England and France” torde
vara publicerad nir detta lises. Rapporten
ir skriven av VTT:s Bertil Hylén, med Tim
Pharoah som medférfattare i avsnittet om
England.

De som haft méjlighet att ta del av
underhandsinformation om detta arbete
kan vittna om att det finns mycket att lira
av hur sparvigsfrigor progressivt hanteras i
dessa bida linder. S4 sker dir sedan ménga
dr ocksd en inte obetydlig tillvixt av nya
system.

Informationen om detta forskningspro-
jekt spreds bland annat vid ett seminarium
under Nordic Rail som hélls i Jonképing i
oktober 2001. Dir medverkade for 6vrigt
dtskilliga av temats projektledare med rap-
porter frn respektive forskningsomriden.
Ocksa i samband med Transportforum i
Linkdping i januari 2002 rapporterades
frin minga projekt inom Light Rail — Light
Cost.

— Vi har nyligen hos Banverket,
Vigverket och Vinnova ansékt om medel
for tva nya projekt. Vi fir sannolikt svar
under forsta halvéret, berittar Ragnar
Hedstrom vidare.

Tram-train kommer ater

Riktigt bra kiindes det inte att tvingas ligga
duospérvigsprojektet pa is, si som Litta
spar tidigare har berittat. Trafikformen
“tram-train” har utomlands haft stora fram-
gingar dir den introducerats. Det finns
ingen anledning att tro att samma inte skul-
le bli fallet i Sverige. Dirfor soks nu medel
for ett nytt forskningsprojeke, vil forankrat
1 Ostergétland, med titeln "Duospérvig —
innovativ kollektivtrafik”.

Projektets syfte 4r att beskriva och analy-
sera forutsittningar, utformning och kon-
sekvenser av ett regionalt transportsystem
som baseras pd duospirvig i regionen

Linképing—Norrképing. Ett forslag till
utformning, baserat pa internationell erfa-
renhet, Underhandskon-
takter har tagits med respektive kommuner
och med Trafikradet i Osterggtland.

Projektet kommer att koncentreras till
foljande delomraden:

ska utarbetas.

1. Systemens prestanda

2. Teknisk beskrivning av infrastruktur
och fordon

3. Redovisning av lonsamhetskalkyler,
uppféljningar, organisatoriska aspekter
och finansiering

4. Systemens integrering med regional

och lokal fysisk planering
5. Systemens lokal- och regional-

ekonomiska konsekvenser.

Arbetet ska redovisa vilka méjligheter ett
transportsystem som baseras pd tram-train
har i en svensk region. Méjligheterna ska
stillas i kontrast mot de forutsittningar som
finns sd att behoven av nddvindiga forind-
ringar ska kunna identifieras.

Det ska ocksé g att bedéma om tram-
train dr ett effekcivt medel for att skapa
regionala transportsystem s som de be-
skrivs i de transportpolitiska méalen.

Utomland finns nu atskilliga exempel pa nér sparvags-
och jarnvégstrafik framgangsrikt blandas pa samma spar.
Problem med olika fordonsbredder kan Idsas med flera
nagot sidofdrskjutna spar, som exempelvis pa
Lossetalbahn i Kassel.

Projektet ska resultera i ett forslag till
utformning, vilket ska kunna anvindas som
underlag tll fullskaleforssk i framtiden.
Projektet ska ocksd 6ka kunskaperna om
mojligheter att 6ka andelen kollektivresor i
lokala och regionala transportsystem i
Sverige.

Arbetet planeras att pibérjas den 1 juni
2002 och avslutas den 30 juni 2004. Detta
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- Vi har nyligen hos
Banverket, Vagverket
och Vinnova ansckt om
medel for tva nya pro-
Jjekt, dels en studie
betréftande tram-train
Linkdping—Norrkdping,
dels en studie som
avser alternativ finansi-
ering av kollektivtrafik-
system, beréttar
Ragnar Hedstrom.

projekt kommer siledes inte att kunna
avrapporteras inom temat Light Rail —

Light Cost II.

Hur finansiera?
Det nya projektet har
”Alternativ finansiering av kollektivtrafik-

andra titeln
system”. Avsikten ir att kartligga och analy-
sera metoder och modeller for finansiering
av nya kollektivtrafikprojekt, respektive for
fortsatt utbyggnad av befintliga system.

I forsta hand ska detta ske genom fallstu-
dier av genomftrda och planerade projeke i
Sverige och i utlandet.

Aktuella metoder och modeller f6r finan-
siering ska analyseras med avseende pd
bland annat finansieringsvolym, organisa-
tionsstrukeur, avtalsvillkor, riskfordelning
mellan ingdende parter och incitament.

En jimforande analys ska goras med
avseende pd hur sparvigsprojekt som
Tvirbanan i Stockholm, Kringen i Géte-
borg och utbyggnaden i Norrképing har
finansierats eller kommer att finansieras.

I projektet kommer ocks4 att undersokas
vilket intresse och vilken beredskap privata
aktdrer har for att delta i finansieringen av
sparvigsprojeke och andra kollektivtrafik-
projekt.

Dessa studier forvintas ge bittre kunska-
per om hur utformning och attraktivitet hos
alternativa  finansieringslgsningar ~ kan
paverka beslut om nybyggnad, respektive
om fortsatt utbyggnad av befintliga kollek-
tiverafiksystem.

Arbetet planeras att pibérjas den 1 juni
2002 och avslutas den 1 juli 2003, siledes
inom temats tidsram.

Ragnar Hedstrom  vill avslutninggsvis
ocksd girna dra en lans for videofilmen
"Light Rail of Tomorrow” som sedan en tid
ir kommersiellt tllginglig, vilket framgér
av bestillningskupongen p& annan plats i
denna Litta spar.

Latta Spar 1 « 2002



Om otrygghet i kollektivtrafiken

Charlotte AlIm genomférde hésten 2000 en
inledande fas med datainsamling pa stads-
biblioteket i Norrkoping dér 64 personer
fyllde i ett frageformuldr. Under hdsten
2001 har hon i Stockholm genomfort mot-
svarande datainsamlingar. Materialet ger
madjligheter till intressanta jamforelser mel-
lan exempelvis upplevd oro och otrygghet
vid olika typer av resor.

For ett &r sedan berittade Litta spir i nr
1/2001 om doktorandprojektet “Psyko-
logiska faktorers betydelse fér upplevd
attraktivitet hos kollektiva transportmedel”
som vid Institutionen fér beteendeveten-
skap vid Linkdpings universitet genomfors
av Charlotte Alm, under handledning av
docent Erik Lindberg. Projektet ingdr i
delomridet Marknad i forskningstemat
Light Rail — Light Cost II.

D4 rapporterade Litta spdr om en inle-
dande fas med datainsamling som hésten
2000 hade genomforts pa stadsbiblioteket i
Norrkdping dir 64 personer fyllde i ett fré-
geformulr.

Undersokningen syftade till att bland
annat ta reda pa vilken uppfattning som
fanns hos de svarande betriffande risk for
trafikolyckor, vald, hot och trakasserier
samt besvirande situationer i samband med
resor med bil, stadsbuss, sparvagn, regional-
buss och pendeltdg. Ocksé frigor om upp-
levd oro for vissa specificerade hindelser
ingick.

Charlotte Alm kommenterade di de
forsta analyserna av materialet s hir:

Utbyggnader i Ziirich

Trafikbolaget VBZ i Ziirich planerar att forldnga linje
11 till Schwamendingen ar 2005. Tva nya linjer i
Glattal ska borja byggas 2003 for att tas i drift 2005.

Sparvéagstrafiken i Ziirich ska byggas ut.
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— Rent allmint kan sigas att bil skiljer ut
sig p ett positivt sitt. Bilresa upplevs mer
positivt och anses medféra mindre risk for
vild och trakasserier. Diremot upplever
ménga att risken for trafikolycka ir storre i
bil.

Charlotte Alm har nu arbetat vidare med
projektet och under hésten 2001 i Stock-
holm genomfért motsvarande datainsam-
lingar i en av stadsbibliotekets filialer.
Denna ging tillfrigades 73 personer och
svar erhélls frin 60.

Férdelningen mellan min och kvinnor 4r
jamn, i &ldrar 19 dll 67 ar. Medeléldern #r
dock nigot ligre in hos de svarande i
Norrképing.

Nyte for Stockholmsstudien #r bland
annat att frigor om resor med tunnelbana
ingdr. Bearbetning och analys av materialet
pigdr, men det gir redan nu att dra nigra
slutsatser frin undersckningen i Stock-
holm, och att delvis jimféra dessa med
motsvarande i Norrképing,.

Charlotte Alm #r emellertid noga med
att pdpeka att vissa svar inte direkt kan jim-
foras. Exempelvis skiljer sig begreppet "pen-
deltdg”
Norrkoping. 1 Ostergotland handlar det
snarare om regionaltg.

Tydligt 4r dock att de som svarat i
Stockholm arligen reser mindre med bil 4n
de svarande i Norrképing. I Stockholm

rejilt  mellan  Stockholm  och

dominerar tunnelbanan éver andra firdme-
del.

Attityden i Norrképing till firdmedlen
placerade som nimnts bil pa forsta plats.

Fortsattning i Heilbronn

| forra Latta spar berdttades om den senaste spar-
vagsstaden i Tyskland, Heilbronn, som forra som-
maren fick 1,5 km sparvag genom city.

Den kommande sommaren pabdrjas forlang-
ningen om 1,5 km fran dndstationen Harmonie till
Pfuhlpark varifran DB-spar i fortsattningen utnyttjas
pa en strdcka av 25,5 km till Ohringen. Total kost-
nad anges till 180 miljoner D-mark, inklusive tio
nya tvasystemssparvagnar. Trafikstart berdknas till
2004.

Nya sparvagnar i Genéve
Trafikbolaget TPG har inbjudit till intresseanmalan

betréffande leverans av nya laggolvssparvagnar av
vilka de forsta ska levereras redan till slutet 2003.

~ I stdrre utstréckning svarar de tillfragade i Stockholm
att de pa grund av otrygghet undvikit resor med tunnel-
bana, &n de undvikit resor med stadsbuss, sparvagn, bil
och regionalbuss. | stadsbuss och sparvagn upplevs ris-
ken mindre &n vad som framgar av svaren pa motsva-
rande fragor i Norrkdping, men ddremot hdgre fdr pen-
deltag, kommenterar Charlotte Alm nagra av svaren pa
datainsamlingen hdsten 2001 i Stockholm.

Stockholm uppfattas bil visserligen som
mer attraktiv 4n pendeltdg, regionalbuss
och tunnelbana, men diremot foreligger
ingen skillnad i den upplevda attraktivite-
ten mellan bil, stadsbuss och spirvagn.
Dessutom framkommer att sparvagn upp-

Cobra i trafik

Mer eller mindre lyckosamt kunde den férsta nya
hellagolvssparvagnen av modell Cobra tas i trafik i
Ziirich den 29 oktober. Cobra dr 2,4 m bred, till skill-
nad mot tidigare vagnars mer modesta 2,2 m.

Foljden blev att den nya axelbreda sparvagnen
frekvent fastnade bakom exempelvis dubbelparke-
rade distributionslastbilar. Slutsats: man byter inte
sparvagnsformat utan vidare. ..

Nya sparvagnar till Halle

Bombardier Transportation har fatt order pa 30 lag-
golvsspdrvagnar i tvariktningsutforande till ett vérde
av 46 miljoner euro. Leverans ska ske 2003-2005.



fattas som mer attraktiv 4n regionalbuss och
pendeltig.

— Det ir lite paradoxalt att tunnelbana
som anvinds s ofta inte uppfattas som mer
attraktiv, medan bil som anvinds mer sillan
ocksd uppfattas som foga attraktiv, kom-
menterar Charlotte Alm.

Det finns
Stockholm som i Norrkdping betriffande

ett liknande monster 1

risk och oro for att rika ut for trafikolyckor
i bil.

I Stockholmsstudien framkommer att
upplevd risk f6r besvir, hot och vald gene-
rellt 4r hogre hos kollektiva transportmedel,
jimfért med biltransport. I stadsbuss och
sparvagn upplevs risken mindre 4n vad som
framgr av svaren p& motsvarande frigor i
Norrkdping, men diremot hogre for pen-
deltdg.

I storre utstrickning svarar de tillfrigade
i Stockholm att de pa grund av otrygghet
undpvikit resor med tunnelbana, in de und-
vikit resor med stadsbuss, spirvagn, bil och
regionalbuss.

Bidragen till kiinslor av otrygghet i sam-
band med resor ir ungefir desamma i
Stockholm som i Norrkdping. Séledes upp-
levs som otryggt att behdva gi ensam, i
gingtunnel, eller genom park och skog.
Otryggt upplevs ocksd att behéva vinta pa
avsides beldgen hillplats i park eller skog.

Betriffande klotter gir det inte att av
dessa undersokningar uttala sig om huruvi-
da sddant péverkar upplevelsen av actrakei-
vitet eller otrygghet; det ir inte helt klart
om klotter uppfattas som skadegorelse.

Litta spar undrar om det gir att dra
nigra slutsatser betriffande upplevd attrak-
tivitet, eller oro for hot och olyckor, hos
sma- respektive storskaliga transportmedel.
Charlotte Alm ber att fi dterkomma nir fler
analyser hunnit genomféras, och uttalar
samtidigt 6nskan om att kunna fortsitta att
studera och analysera 4ven hur alder, kon,
transportmedelsomriden och transportme-
delsfrekvens paverkar upplevd attraktivitet
och otrygghet.

Nu nirmast under 4ret ska Charlotte
Alm vidare utreda och analysera svaren pi
frigorna som stillts i Stockholm samt skri-
va en sammanfattning 6ver delstudien.
Under hésten 2002 planeras att genomféra
en liknande studie i Géteborg,.

Ytterligare tre &r beriknas &tgd innan
avhandlingen for att avligga doktors-
examen i psykologi kan presenteras.

TVR ater i passagerartrafik

i Nancy

Onsdagen den 13 mars kunde dntligen passager-
artrafiken pa gummihjulssparvdgen i Nancy ater-
upptas, efter ett drygt drs trafikforbud.

Banan invigdes redan den 8 december 2000 och
Oppnades for passagerartrafik den 26 december.
Den 6 och 10 mars 2001 intrdffade tva olyckor vid
Overgang fran sparstyrd till icke sparstyrd trafik,
varefter trafiktillstandet drogs in.

Omfattande modifieringar, testkdrningar och
vidareutbildning av personalen folide. Den 23
augusti inleddes korning efter tidtabell, dock utan
passagerare. Nu har provkdrningarna pagatt sa pass
lange och med sa gott resultat att banan ater kan
Oppnas for trafikanterna.

Dock kvarstar den paralleligaende ersdttande
busslinjen i trafik dnnu ett tag. ..

Samtidigt inleds detaljstudier for en andra 8,5 km
lang TVR-linje som forhoppningsvis kan dppnas
2006.

Den 13 mars kunde dntligen passagerartrafiken
dterupptas pa den otursforfolida gummihjulsspar-
vagen i Nancy, efter ett ars trafikforbud.

Tram-train i Holland

Trafikbolaget HTM i Haag har hos Bombardier
bestdllt sex tvastrémssparvagnar av modell liknande
Stockholms A32. De ska anvdndas i Korridoren
Gouda-Leiden—Katwijk/Nordwijk. Priset per spar-
vagn uppges till 1,8 miljoner euro per styck och de
ska levereras till slutet av 2002.

Fran 2003 ska de nya sparvagnarna ga i 30-
minuterstrafik mellan Gouda och Alpen aan de Rijn
(18 km), medan elektriska motorvagnar fran NS tra-
fikerar strackan Gouda-Leiden.

Om konceptet @ framgangsrikt ska fler sparvag-
nar anskaffas for genomgaende trafik Gouda—
Leiden, med fortséttning i gatutrafik till kusten fran
2009.

Sparvdg Haag-Rotterdam

Projektet RandstadRail fick gront ljus den 6 decem-
ber i och med att holldndska staten beviljar 1,7 mil-
jarder av sammanlagt 2 miljarder gulden for
ombyggnad av jdrnvdgarmna Haag-Rotterdam och
Haag-Zoetermeer till sparvdg, for trafikstart
2003-2006.

Annu fler passagerare
i Strasbourg

Efter ett ars trafik med de bada nya sparvagslinjerna
B och C kan man i Strasbourg notera 23 procents
Okning av antalet resendrer i hela kollektivtrafiken.
Dessa bada linjer har dagligen 75 000 trafikanter.
Det finns sammanlagt 53 hellaggolvssparvagnar av
ABB/Adtranz/Bombardiers modell Eurotram, i tva
olika langder. Dessa utnyttjas nu maximalt. Nya vag-
nar maste snart anskaffas och anbudsupphandling
for leverans 2003-04 har inletts.

Antalet resendirer med kollektivirafiken i Strasbourg
har dkat med 23 procent sedan tva nya spdrvags-
linjer dppnades fdr drygt ett ar sedan.

Sparvagen i Lyon forldngs
Sparvagslinje T2 i Lyon &r 10 km lang och invigdes
i januari 2001. Arbeten med en forlangning pa 5 km
pabdrjades i januari. Tillsammans med linje T1
transporteras runt 90 000 resendrer med sparvagn
varje vardag.

Sparvagen byggs ut i Innsbruck

Stadsfullmdktige har beslutat att tradbusslinje O ska
ersdttas med sparvag. Likasa ska vdstra grenen av
tradbusslinje R ersdttas med en forlangning av spar-
vagslinje 3. Dessutom ska 42 till 44 nya laggolvs-
spdrvagnar anskaffas. Trafikplanen gdller for aren
2002-2010, men dr annu inte finansierad.

Tradbusslinjerna O och R invigdes sa sent som
1988. Det fanns planer redan da att bygga sparvag
till Olympisches Dorf (linje 0), men tradbuss valdes
som ett mer ekonomiskt alternativ.

A s
el b AL B
LS M

Sparvégen i Innsbruck star hdgt i kurs hos stadens
politiker. Nu ska systemet byggas ut och moderni-
seras. Spadrvagslinje 3 forlangs och ersdtter en
delstrécka av tradbusslinje R.

Latta Spar 1 « 2002



Sparvag gav mersizll. |-

Forskning inom kollektivtrafikomradet ingar
i VTI:s nya strategiska verksamhetsinrikt-
ning, en foljd av forskningstemat Light Rail
- Light Cost som har givit VTI kompetens
inom omradet. Studierna kan med fordel ske
i ett samhallsplaneringsperspektiv, exem-
pelvis i samspelet med stadsbyggnadsfragor.

Nir forskningstemat Light Rail — Light
Cost tog form runt 1999-2000 férekom en
del kritik mot att just sparvigar vetenskap-
ligt skulle studeras. Kritikerna menade
bland annat att det vore bortkastade peng-
ar, och att forskningsmedlen skulle géra
bittre nytta inom andra for VT:s forskning
aktuella omriden.

Spérvig sigs dd innu av minga i Sverige
som ett foraldrat transportmedel, som for
gott — med vissa undantag — hade f6rsvun-
nit vid hégertrafikomliggningen 1967.
Bussar ansdgs kunna klara trafikuppgifterna
lika bra och till avsevirt ligre kostnad.

Nir temat vil startat tystnade kritiken.
Men tiger hilsan still? Och hur virderas
forskningstemat inom VTI? Litta spar stil-
ler frigan till VTT:s marknadschef Thomas
Lange:

— Det finns ingen kritik nu i relation till
den som férekom inledningsvis. D3 gillde
kritiken mest forstudiens synpunkter pd
sparvigens potential. Numera 4r nog upp-
fattningen att Sverige vore fattigt utan de
kunskaper som temat Light Rail — Light
Cost hittills har ssmmanstillt.

Thomas Lange pdpekar att forskningste-
mat har givit mycken kunskap for ganska
blygsamma belopp. Det har visat sig att
temat 4r bade nyttigt och virdefullt genom
att det foljer den internationella utveckling-
en pa omrédet, pd ett sitt som inte gors pa
ndgot annat héll i landet.

Forskningstemat har dessutom uppen-
barligen givit mersmak. Nu séks ndmligen
forskningsmedel och
Vigverket for ny kollektivtrafikforskning i

frin  Banverket
vidare bemirkelse.

— VTI hade fére 1998 ingen utpriglad
kompetens pd kollektivtrafikomridet, men
tack vare jirnvigs- och sparvigsforskningen
kan vi nu g in p4 det bredare kollektivtra-
fikomridet. Det kommer bland annat som
en f6ljd av sparvigsforskningens resenirs-

perspektiv. Att kollektivtrafik blir en viktig
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Tram-train bor studeras vidare. Detta omrdde &r vart ett béttre dde dn att blott konstatera att det blir svart att fa plats
med dubbla ATC-system i vagnarna.

uppgift for VIT i framtiden finns med i
VTLs nya strategiska verksamhetsinrike-
ning, pipekar Thomas Lange.

VTLs styrka inom kollektivtrafikforsk-
ningen ser Thomas Lange bland annat i att
studierna med f6rdel kan ske i ett sambhiills-
planeringsperspektiv, exempelvis i samspe-
let med stadsbyggnadsfrigor.

— Vi har passerat halvtid i temats utmit-
ta tid. Under hosten 2002 och viren 2003
kommer inrikeningen av den fortsatta kol-
lektivtrafikforskningen att utarbetas.

P4 sikt kan ocksa kollektivtrafik till sjoss
och i luften komma att ingd i studierna.

— VTT arbetar alltmer transportslagsover-
gripande. Kollektivtrafik blir siledes en vik-
tigare del av VTlI:s framtida forskningsom-
riden. Det blir en breddning frin tidigare
jarnvigs- och spérvigsfrigor till att ocksd
omfatta busstrafikens potential. Bransch-
organisationerna SLTF och BR kan siledes
utnyttja VIT som en resurs.

Ocksé inom kirntemat Light Rail —

— VTI hade fore 1998 ingen utpraglad kompetens pa
kollektivtrafikomradet, men tack vare jarmvdgs- och
sparvagsforskningen kan vi nu ga in pd det bredare kol-
lektivtrafikomradet, vilket blir en viktig uppgift for VT i
framtiden, sdger marknadschef Thomas Lange.

Light Cost finns visioner om fortsatt verk-
samhet. Thomas Lange nimner fyra om-
riden.

1. Inom transportekonomiomradet kan det
bli aktuellt att studera alternativa finansier-
ingsformer (exempelvis PPP).

2. Tram-train bér studeras vidare.

— Detta omride ir virt ett bittre 6de 4n
att blott konstatera att det blir svirt att fi
plats med dubbla ATC-system i vagnarna.
Fordelar med direktresor utan byten via
noder och linkar dr uppenbara, kommente-
rar Thomas Lange.

3. Hur kan samspelet mellan stat, region
och kommun f6rbittras? Hir bér man
ytterligare analysera potentialen och av de
fakta som hittills sammanstillts om forhal-
landena i Frankrike, England och Tyskland
finns lirdomar att dra som ir relevanta for
svenska foérhallanden.

4. Inom omradet kunskapsférmedling ter-
stdr minga uppgifter. Thomas Lange nim-
ner workshops, kurser, bécker och filmer.
Nyligen firdigstilldes videofilmen ”Light
Rail of Tomorrow”, som mycket pedago-
giskt visar den moderna spirvigens méjlig-
heter. VTT har l4tit framstilla 200 kopior
som till det facila styckepriset av 200 kronor
plus moms finns att bestilla (se inklamrad
bestillningskupong i denna Litta spér).

— Nyhetsbrevet Litta spar ir ett exempel
pa kunskapsformedling av nytt slag, med
regelbunden information bide om forsk-
ningstemat och om den omgivande virld
som temat speglar.

Ytterligare en videofilm planeras. Den
ska visa olika former av kollektivtrafik med
buss, inte minst bussar i nya systemlésning-
ar. Den ska p4 ett journalistiskt sitt och pd
vetenskaplig grund spegla potentialen i
modern kollektivtrafik med buss.



Nya spar i Goteborg

I Goteborg invigdes nyligen den forsta
etappen av Kringen. Inom kort pabérjas
andra etappen, den nya sparforbindelsen
mellan Korsvagen och Ullevi.

Den 10 februari 2002 6ppnades de tva spir-
vigsforbindelserna Chalmerstunneln och
Annedalslinken. Litta spdr skrev om dessa
och andra Kringenprojekt i nr 2/2000 (med
karta) och delvis i nr 2/2001.

Kringen ska inte trafikeras som en ring-
linje, utan linkarna ska anvindas s att spar-
vigslinjer frin ytteromriden p4 olika vis ska
kunna ta sig runt eller genom centrum. Alla
linjer ska inte behdva passera hallplatserna
vid Brunnsparken dir dagligen 40 000 spar-
vagnsresor borjar eller slutar.

Kringen ir en del av Géteborgsoverens-
kommelsen, Goken, som ir en av de
tre storstadstrafikéverenskommelserna frin
tidigt 1990-tal. Investeringskostnaderna f6r
Kringen beriknades till runt 650 miljoner
kronor och bekostas helt av staten, enligt
Goken. Projektering inleddes 1997 varefter
anbudsupphandling av de enskilda projek-
ten inleddes.

Till ombyggda platser
Jirntorget, klart i 2000,
Korsvigen, invigd i juni 2001. Inom Géken

hor

och

redan

april

har exempelvis Nils Ericsonterminalen
byggts, terminalen vid Hjalmar Brantings-

platsen byggts om, liksom Drottningtorget.

Knutpunkterna som ska binda samman
Goéteborgs fororter med den kompletta
Kringen blir Ullevi, Korsvigen, Sahl-
grenska, Linnéplatsen, Jirntorget, Brunns-
parken och Drottningtorget.

Chalmerstunneln
Chalmerstunneln har kostat runt 180 mil-
joner kronor och bestdr av tvd tunnelrér i
berg mellan Sédra vigen vid Carlanderska
sjukhemmet upp till héllplatsen Chalmers
pd Aschebergsgatan. De bdda tunnelréren
dr vardera 1 050 meter linga och har for-
bindelsepassager pd var 150:e
Springningsarbetena inleddes i april 2000.
Sévil sjukhemmet som delar av Chalmers

meter.

tekniska hégskola passeras med delvis tunn
bergtickning (7-35 meter). Dessa inridct-
ningar ir kinsliga for storningar, inte minst
av elektrisk natur. Dirfor gillde att undvika
magnetfilt kring bland annat kontaketra-
den. Detta har l6sts genom att i respektive
tunnels kabeltrumma dra en kraftig for-
stirkningsledning (4 x 72 mm?) och att pd
sirskilt kinsliga strickor vid ungefir var
12:e meter installera en anslutningskabel
(4 x 70 mm?) mellan matarkabeln och kon-
takttrdden (80 mm?). Sammanlagt har 71
anslutningskablar installerats i de bida
tunnlarna (35 + 36 st).

Chalmerstunneln bestar av tva enkelspariga tunnelrdr i berg. For att undvika magnetfélt har en kraftig forstérknings-
ledning dragits i kabeltrummorna i de bada tunnelrdren. Vid sdrskilt kinsliga passager har pa ungefar var 12:e meter
en anslutningskabel fran matarkabeln dragits upp till kontakttraden. Observera betongplattans kraftiga lingsgaende
rdnnor som tjdnstgdr som ursparingsskydd. Vignolrdlerna &r lagda i Edilonteknik.

— Chalmerstunneln har en enhetlig sparbyggnad, medan
Annedalsldnken uppvisar en salig blandning, sdger Bo
Eriksson vid Goteborgs Sparvagars Affdrsomrade
Banteknik.

Dessutom gillde att undvika att buller och
vibrationer frin spdrvagnarna fortplantar
sig genom berg upp i byggnaderna. En
avancerad 18sning valdes: Efter avjimning
av berg i tunnelbotten géts en betongplatta
och pi denna har en elastisk, dimpande
gummimatta lagts i bida tunnlarnas strick-
ning.

Ovanpd mattorna har yrtterligare en
betongplatta gjutits. Den 4r 40-80 cm tjock
och géts med en specialmaskin (glidform)
inklusive armering. I plattans ovansida gots
fyra kraftiga lingsgdende rinnor (ca 20 x 20
cm). I de bada yttre rinnorna har respekti-
ve ril placerats, medan de béda inre tjinst-
gor som ursparingsskydd. Plattan ir forank-
rad i berg vid tunnelmynningarna, vilket
syns i form av kraftiga betongkonstruktio-
ner invid spéren.

Spérvigssparen ir av Vignoltyp, S 49,
och lagda i Edilonteknik. For att minska
mingden Edilon Corkelast (dimpande
massa runt ril) har spirprofilen S 49, med
125 mm fotbredd anvints, istillet f6r den
vanliga profilen BV 50, med 133 mm
bredd.

Tunneln ir inte byggd for busstrafik men
kan i nodlige trafikeras av exempelvis ridd-
ningstjinstens gummihjulsfordon.  Sjilv-
klart 4r bil-, ging- och cykeltrafik forbju-
den. Endast naturlig ventilation finns; hojd-
skillnaden mellan tunnelmynningarna gor
att det blir en ganska god skorstenseffekt.

Vid spérvagnskérning i tunneln 4r denna
helt mérk s3 nir som pd belysning vid myn-
ningarna som tinds for att minska kon-
trastverkan.
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Tunneln ir ordentligt videodvervakad s3 att
alla obehériga som gér in uppmirksammas
snabbt och &tgirder kan vidtas. Dessutom
finns rérelsedetektorer. Tunnelréren ir sig-
nalreglerade si att endast ett sparvigstdg t
gingen fir befinna sig i tunneln. Vid infart
frain Sédra vigen finns en trafiksignal-
anliggning som hejdar biltrafiken just
nir spdrvagnarna svinger hoger in i tun-
neln.

For Chalmerstunneln har lagts 2 148
meter Vignolspdr, 328 meter rinnskena av
konventionell modell Ri 60 vid anslutning-
en vid Sédra vigen, och 141 meter rinn-
skena Ri 60 vid Aschebergsgatan.

Drygt 2 400 m kontaketrd har dragits.
Tunnelns takhdjd medger att vanlig kon-
taktledningshéjd om 5,2 m kan utnyttjas.
Tunnelns bida spar matas var for sig paral-
lelle frin befintdiga men utbyggda likrik-
tarstationer (sammanlagt fyra anslutningar)
ivardera idnden. Likriktarstationerna matar
dven Sodra vigen (med en utging) respekti-
ve Aschebergsgatan (med tva utgingar).

Annedalsldanken

Vid Annedalskyrkan finns numera en riktig
treviigskorsning for spdrvagnarna, 1t vara
vil utbredd pd viadukter &ver Dag
Hammarskjsldsleden. Den nya férbindel-
sen har kostat 60 miljoner kronor och leder
fran Per Dubbsgatan till Linnéplatsen. Den
nya sparvigsviadukten 4r den gamla bilvia-
dukten, numera med spar. En ny ging- och
cykelviaduke har byggts intill och dessutom
har en ny bilviaduke tillkommit.

Annedalslinken ir dll storsta del byggd
med rinnskena, modell Ri 60, utom just p&
broplattan dir den ligre modellen Ri 53
anvints. P4 broplattan har spiren pi en
stricka om 57 meter lagts med Edilon-
teknik och ocksd hir tjinar djupa lingsga-
ende rinnor i betongen som urspr-
ingsskydd. I 6vrigt 4r sparen lagda pd triisli-
pers i makadambidd. Nirmast hillplatsen
Linnéplatsen anvinds Vignolspar, i anslut-
ning tll den befintliga banan utmed
Slottsskogsparken.

Kontaktledningen 4r i konventionell
sparvigsstandard, siledes med enkel kon-
takttrdd med 100 mm? area, stolpar och
linspann. Annedalsbrons kontaktledning ir
utan sektionsavskiljare ansluten till omgi-
vande kontaktledning.

— Annedalsbron ir egentligen en enkel
konsktruktion, fast med en salig blandning
av olika spérliggningsmetoder, kommente-
rar Bo Eriksson vid Géteborgs Sparvigar,
Affirsomride Banteknik.

Spérplanen for Annedalslinken i#r lika
enkel som fér Chalmerstunneln: anslut-
ningsvixlar och spdrkors i vardera dnden.
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Pa broplattan éver Dag Hammarskjoldsleden har sparen lagts i Edilonteknik och rdnnor i betongen tjd@nar som

ursparningsskydd; samma princip som i Chalmerstunneln.

Tunnelmynningen vid Sédra vagen, invid sparen syns
kraftiga betongkonstruktioner som i berget férankrar tun-
nelns bottenplatta i betong. Med denna &r i sin tur spdret
fdrenat.

Nya sparvégslinjer

Den 10 februari var det ocksd premiir for
det nya sparvigslinjenitet, vilket innebar att
tva nya linjer, 10 och 11, inrittades och att
fem av de dtta befintliga dndrade firdvig.
Linjenummerrullen i firg finns kvar, av
hinsyn till den sympatiska traditionen att
spérvigslinjerna i Goteborg betecknas med
bdde nummer och firg. Detta bibehalls i det
nya linjenitet. Nya linje 10 ir sdledes lind-
blomsgron och nya linje 11 4r svart.

De nya destinationsskyltarna gor det
mojligt att ange inte enbart slutdestination,
utan dven “via’. Det ir speciellt viktigt
under introduktionsskedet att trafikanterna
uppmirksammar att en invand linje har

bytt firdvig.

Evenemangsstraket

Hirnist ate byggas inom Kringenprojekeet
ir  strickan och
Folkungabroarna vid Ullevi. Strickan ir
omkring 2 km l8ng och har kostnadsberik-
nats till runt 75 miljoner kronor. Upp-

mellan  Korsvigen

handling pégdr och anbuden ska vara
inlimnade den 3 maj 2002. Arbetet pdbor-
jas sannolikt strax efter halvarsskiftet 2002
och strickan 6ppnas under 2003, som
Kringenetapp 2.

Anslutningen av Annedalslédnken till befintligt spar invid
Slottsskogsparken.

Denna stricka ir forsenad och skulle egent-
ligen redan ha varit i drift. Mdnga synpunk-
ter pa trafikldsningen vid Folkungabroarna
over Fattighusin fordrojde projektet. Dels
finns synpunkter pé att bevara den gamla
kajskoningen och allétriden, dels uppfartt-
ningen att det inte gir att stinga av biltrafi-
ken &ver broarna.

Den nya l8sningen 4r en kompromiss
som ger ndgot simre bytesmojligheter for
sparvagnspassagerarna, men biltrafiken dver
broarna bevaras.

Fler sparvagnar i Grenoble

Anbudsupphandling avseende 45 laggolvsspar-
vagnar for en tredje sparvagslinje i Grenoble har
inletts.




De Lijn bestéller fler
Siemenssparvagnar

Ytterligare 47 laggolvssparvagnar har det belgis-
ka trafikbolaget De Lijn bestdllt fran Siemens for
trafik i Antwerpen (30 enriktningsvagnar) och
Gent (17 tvariktningsvagnar). Bombardier
Transportation dr underleverantdr.

L
I - - -

Fler moderna ledsparvagnar av Siemens kon-
struktion har bestllts for trafik bland annat i
Gent.

Trafikstart i Dublin 2003

Dublins nya sparvdg, kallad Luas, ska forhopp-
ningsvis kunna tas i drift under 2003. Operator
blir Connex och vagnparken utgérs av 40 Citadis
fran Alstom, for dvrigt en av de allra forsta bestall-
ningarna pa vagntypen. Forsta sparvagnen visa-
des pa plats i Dublin i november.

Sparvdg i Le Mans

Ocksa staden Le Mans finns pa listan éver méjliga
nya franska sparvdgsstader. For 1,4 miljarder
franc ska en 14,2 km lang linje byggas och trafi-
keras med 17 sparvagnar. Den i lag foreskrivna
undersokningen betréffande projektets nytta
(DUP) ska forhoppningsvis vara Klar i september
2002 och banan kunna éppnas for trafik i decem-
ber 2004.

Ytterligare en linje i St-Etienne

Stadsfullmdktige har beslutat att bygga ytterligare
en sparvagslinje i den franska staden St-Etienne.
Linjen ska bland annat forsorja jarnvdgsstationen
och vara i trafik till september 2005.

Bussbanan Zuidtangent i trafik

Den 13 januari startade trafiken pa den 25 km
langa bussbanan Zuidtangent mellan Haarlem och
Schiphol ndra Amsterdam. Banan trafikeras av
konventionella dieselledbussar som styrs manu-
ellt. Banans kurvgeometri och lutningar ér sadana
att den kan ombyggas till sparvag om trafikbelast-
ningen dkar och hogre kapacitet krdvs.

Tvarbanor i norr och soder

Tvdrbanan i Stockholm utvecklades snabbt
till en opinions- och trafikmdssig succé. Tre
nya strackningar till en sammanlagt kostnad
om 5,5 miljarder kronor utreds nu av SL.

For nirvarande pdgir hos AB  Stor-
stockholms Lokaltrafik, SL, genomf6ran-
deinriktade studier f6r utbyggnad av Tvir-
banan norrut mot bland annat Solna,
Sundbyberg och Kista och i sydsst frin bli-
vande indhillplatsen vid Sickla udde till
Slussen, med koppling till Saltsjébanan.

Sannolikt forverkligas forlingningen frin
Sickla udde f6rst eftersom den ingdr i pro-
jekt som innehdller m&nga nya bostider, vil-
ket 4r en stor bristvara i Stockholm. Salt-
sjobanan forutsitts ombyggd till snabbspar-
vigsstandard och integrerad med Tvir-
banan.

En ny gemensam stricka mot Slussen stu-
deras liksom en ny underjordisk dndstation
for sparvigstrafiken vid Slussens sédra tun-
nelbaneuppgéng, under Katarinavigen, pi
en nivd ngot under de nuvarande T-bane-
sparen och under de anliggningar som finns
i OK-garaget i Katarinaberget.

— Det 4r svart att f3 plats med alla tunn-
lar i omradet, sirskilt nir ocksi den nya
pendeltdgstunneln ska byggas, och om ned-
grivning av Centralbron blir aktuell, kom-
menterar Kjell Eriksson som hos SL ir pro-
jektansvarig for planeringen av Tvirbanans
framtida utbyggnader. Arbetet drivs fram
till jirnvigsplaneskedet och ska omfatta
ocks finansieringslosningar.

Under eller éver Danvikskanalen?

Fran den nya sparvigshéllplatsen Henriks-
dal dras banan antingen som nu pé& den
gamla 8ppningsbara bron som tillsammans
med de nyare betongviadukterna 6ver
Folkungagatan maste byggas om till dub-
belspdr, eller placeras banan i en sinktunnel
i en urspringning i kanalens botten.

— Nackdelen ir att vid tunnelalternativet
bryter vi mot principen att Tvirbanan ska
ga 1 ytlige, kommenterar Kjell Eriksson.

Den pd sike forutsedda treminuterstra-
fiken kriver dubbelspir pa strickan
Lugnet—Slussen, dven om méojlighet att tra-
fikera strickan Lugnet—Gullmarsplan ocksd
ges; den aktuella spdrplanen visar hir en tri-
angel. For att motsvara beriknad framtida
efterfrigan skulle ungefir var femte spar-
vagnstur frin Saltsjobaden behdva gi mot
Gullmarsplan; riktning Slussen dominerar

allesd klart.

- Stockholmsberedningen har dessa Tvdrbaneprojekt
pa dnskelistan bland Kollektivtrafikobjekten, strax efter
pendeltagstunneln. Finansieringen dr inte klar, men det
ser ljusare ut dn pa mangen dag, sager Kjell Eriksson
som hos SL ar projektansvarig for planeringen av
Tvérbanans framtida utbyggnader.

Den blivande idndstationen Sickla udde
blir sdledes ett provisorium under ett antal
ar. I den ursprungliga éversiktsplanen forut-
sdgs att snabbspirvigen skulle fortsitta
hirifrin 6sterut mot Sickla station pi
Saltsjobanan.

I det fortsatta arbetet har man dock fun-
nit att ett bittre lige for sammanbindning-
en dr nirmare Henriksdalsberget. Nu forut-
sitts att Virmdoleden kommer att g i tun-
nel genom Henriksdalsberget, ungefir i
Saltsjobanans tunnels nuvarande lige och
att Tvirbanesparen liggs runt berget, unge-
fir ddr Virmdoleden gir idag.

Norrut pa tva grenar

Nigot lingre har arbetet med planeringen
for forlingningarna norrut kommit.
Planerna 4r pa remiss och samrad. Tv gre-
nar ir aktuella. Bida utgdr frin nuvarande
dndstation vid Alvik, férst i tunnel under
Traneberg, direfter i ytlige genom Ulv-
sunda. Hir utnyttjas delvis industrispdrsre-
servatet. Den obetydliga godstrafik som
idag férekommer dir forutses avvecklad
helt, med hinsyn till den planerade tita
sparvigstrafiken.

I Ulvsunda viker den ena grenen av via
Billstabro mot Sundbybergs centrum,
Solna centrum och Solna station.

Den andra grenen har slutmélet Kista
som planeras byggas ut rejilt och fi en for-
dubbling av antalet sysselsatta inom omra-
det, bland annat med ny universitetsfilial.
Bebyggelsen ska fortitas och bilparkeringar
koncentreras. Fortsatt utbyggnad norrut
utmed E4:an dr ocksd aktuell.
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Kistagrenen l6per frin grenpunkten i
Ulvsunda till Bromma flygplats med han-
delsomradet, utmed Ulvsundaleden &ver
jarnvigen vid Solvalla dir en ny bytespunkt
mellan pendeltdg och sparvig etableras.

Banan har hirifrdn tvd alternativa strick-
ningar som nu studeras. En méjlig viig 4r via
Rissne och Ursvik, dir Sundbybergs kom-
mun planerar en ny stadsdel. Dirifrén gir
banan vidare utmed till E18 ombyggda
Kymlingelinken dll Kista centrum, med
bytespunkt vid tunnelbanestationen.

I ect annat alternativ gir banan frin
Solvalla istillet parallellt med Ulvsunda-
leden till en punkt mite f6r nuvarande
Kymlingekorset dir den sviinger in i Rinke-
by, for att sedan vika tvirt av mot Kista, san-
nolike pa en lang bro dver Jirvafiltet.

Att komma igenom Rinkeby och att dra
banan inom Kista ir inte litt eftersom dessa
stadsdelar byggts utan planer pd kommande
sparvigstrafik. Det kan bli aktuellt att riva
viss bebyggelse.

Oversiktligt har ocksa studerats fortsitt-
ning norrut frin Kista mot Higgvik station.
Det finns tv4 alternativa strickningar: en via
Sollentunamissan och Sollentuna centrum
och station, en annan mer parallell med

E4:an.

— Kanske skulle grenen genom Sundbyberg
och Solna kunna komma igdng nigot snab-
bare. Bdda kommunerna har frklarat acc de
omedelbart kan sitta igdng detaljplancarbe-
te for sparvigen. Diremot kan vissa passa-
ger pé vigen till Kista bli mer problematis-
ka, exempelvis 6ver Jirvafiltet.

Kraftig trafikutveckling forutses
Vid trafikantrikningar strax innan bro-
sprickorna stoppade trafiken pd strickan
Liljeholmen—Alvik noterades 24 000 rese-
nirer per dygn. Under knappt ett &r kan
man notera en 20-procentig tillvixt.

Senaste mitningen visade att i maxtim-
men dkte 700 trafikanter 6ver Gron-
dalsbron. Detta beriknas 6ka till 4 500 till
ar 2015 med de tre grenar som idag stude-
ras, sdledes sex- a sjufaldigande. Samman-
lagt riknar SL med 150 000 pastigande per
dygn for hela Tvirbanesystemet &r 2015.
For att klara maxtimmen krivs tvdvagnars-
tdg som gir med en turtithet pd 3,5 minu-
ter.

— Det finns en signalteknisk grins pd 2,5-
minuterstrafik, s& 3-minuters ir sannolikt
den praktiska grinsen for titast méjliga tra-

Tvdrbanans fdrldngning fran Hammarby sjdstad till Slussen och Saltsjébanans integrering.

Latta Spar 1 « 2002

_9—

fik, anar Kjell Eriksson.

Antalet spdrvagnar miste oka kraftigt. En
dversiktlig beddmning pekar pd ett behov
av runt 95 vagnar. Sammanlagt finns 70
A32 ioption, och under 2002 ska samman-
lagt 22 vagnar ha levererats.

De tre grenarna kostar runt 5,5 miljarder
kronor, varav 1,7-1,8 miljarder avser Tvir-
banan i sydost. Négon finansiering finns
inte 4nnu.

— Stockholmsberedningen har dessa pro-
jekt pa dnskelistan bland kollektivtrafikob-
jekten, strax efter pendeltdgstunneln, men
finansieringen ir inte klar, men det ser lju-
sare ut in pd mdingen dag, siger Kjell
Eriksson.

Det tar nu tre till fem &r dill forsta spad-
tag. Hammarby sjostadsutbyggnaden lig
inom ramen for ett helt nytt stadsbyggande
och dirfor gick det att reducera processen
1,5 till 2 &r, men sd blir det inte denna ging.

Djurgardslinjens forlangning pa is

Efter presentationen av den éversiktliga stu-
dien som SL och Stockholms stads gatu-
och fastighetskontor gjorde for halvtannat
dr sedan avseende forlingning av Djur-
girdslinjen till Cityterminalen pd Klara-




bergsgatan blev det forunderligt tyst.
Utredningen utmynnade i ett uppdrag att
studera effekterna for 6vrig trafik. En effeke
som fastslogs var att minskad framkomlig-
het frin Strandvigen in pd Hamngatan vid
Berzeli Park ("bilsil”) skulle ge lingre bilks-
er pd Strandvigen.

— Vi anser att sparvagnarna inte ska fast-
na i den bilsmet som ocksa den ursprungli-
gen planerade stombusslinjen skulle ha fast-
nat i! Det ir bortkastade pengar med en
spérvig genom city om vagnarna inte kom-
mer fram, tycker Kjell Eriksson.

Kjell Eriksson tror inte att ndgot hinder
fore valet i host och anser atc det ir
Stockholms stad som nu har initiativet i fri-
gan om eventuell forlingning av Djur-
girdslinjen, eller i frigan om sparvig i
innerstaden:

— Detta ir trafikpolitiska frigor som
mdste ses i ett stdrre perspektiv. Jag anar att
fler utredningar ir i sikte. Om bilarna méste
komma fram i minst oférindrat antal, bus-
sar och spirvagnar garanteras god fram-
komlighet, de gdende i erforderligt sving-
rum och nya cykelbanor genomftras pi
huvudstriken blir ekvationen sjilvklart
oloslig.

— Det hir handlar om politiska prioriter-
ingar i stadsbyggandet. Allt kan inte & plats
nir utrymmet mellan husen #r begrinsat
och givet, konstaterar Kjell Eriksson.

Toulons sparvdg férsenas

Den nya sparvagen i Toulon blir sannolikt tre dr for-
senad. Det kan medfora att upphandlingen av spar-
vagnar maste gbras om. Det har vdckt viss upp-
standelse att ordern gick till Ansaldobreda och inte till
hemlandets huvudleverantor Alstom.

Forsta Amsterdam-Combino
visad

Den forsta av sammanlagt 60 bestdllda laggolvs-
sparvagnar av Siemens modell Combino visades den
5 oktober pa foretagets testanldggning i Wildenberg
och den 30 november i Amsterdam. De sdtts succes-
sivt i trafik pa linje 13 under arets forsta halft.

Cityrunner i Linz

Den forsta hellaggolvssparvagnen av Bombardiers
modell Cityrunner visades i Linz den 9 oktober. Bland
annat dessa nya vagnar ska anvandas pa forlang-
ningen till Ebelsberg som dppnas under varen 2002.
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Tvdrbanans mdjliga forlangningar norrut

Sparvag i Brest

Den nye borgmdstaren i Brest har dammat av planer
pa att bygga en 8,5 km lang sparvag i staden.
Berdknad kostnad dr 1,5 miljarder franc.

Civis till Nantes

Nantes har ett framgangsrikt sparvagssystem som
bestar av tre linjer. Den fjdrde linjen kommer dock att
byggas som optiskt styrd bussbana, av modell Civis
fran Irisbus. Linjen blir 7 km lang.

Sparvdg i Venedig

Tva sparvagslinjer dvervags i Venedig och i omgivan-
de region. Som alternativ till konventionell teknik stu-
deras gummihjulssparvag.

Ny politik skrotar

sparvagsplan i Hamburg

Ny politisk fardriktning i Hamburg har medfort att de
tidigare sparvagsplanerna har avforts.
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Sparvdg i Verona

Den 16 november 2001 tilldelades ett konsortium
under Siemens ledning uppdraget att bygga och
utrusta tva sparvagslinjer om totalt 15 km med sam-
manlagt 22 st 19-meters Combino. Kommersiell tra-
fik kan forhoppningsvis inledas under 2004.
Kontrakissumman lyder pa 126 miljoner euro.

Provtrafik i Porto

Provtrafik inleddes den 3 december pa delar av de
nya sparvagsstrackorna i Porto. Full kommersiell tra-
fik inleds i december 2002.

Trassel i Bristol

Planeringsarbetet for ett av Storbritanniens nya spar-
vagssystem, Bristol Supertram, har gatt i sta eftersom
inblandade kommuner inte kan ena sig om linjens
strackning. Staten, som bidrar med inte obetydliga
summor i projektet, hotar med att dverféra dessa till
andra sparvdgsprojekt i landet, om inte enighet kan
uppnas.

Latta Spar 1 « 2002



Tvdrbanestopp

Mellan den 29 januari och 13 mars uppratthdlls spar-
vagstrafik pa Tvdrbanan i Stockholm endast pa
delstrdckan Gullmarsplan-Liljeholmen. Orsaken var
att sprickor i betongen i de bada hdgbroarna
Alviksbron och Grondalsbron hade vuxit sa att saker-
hetsmarginalerna da bedémdes vara for sma.
Tvdrbanetrafiken pa delstrackan uppratthdlls med
dldre A30/B30-tag som via T-banan fordes dver fran
Nockebybanan fran den gemensamma depan i Alvik.
De moderna A32-vagnarna kan inte transporteras pa
T-banan. Erséttningsbussar  trafikerade strédckan

Lilieholmen-Thorildsplan.

Under trafikstoppet forstarktes sparvagsbroarna
provisoriskt utvéndigt. Permanent forstarkning sker
inne i broarna, som saledes dr i ladkonstruktion.
Fragor om ersattning fran konstruktdrerna av de blott
nagra fa ar gamla broarna aterstar att losa.

Ersdttningsbuss for strdckan Liljeholmen—
Thorildsplan och sparvagnstdg fran Nockebybanan
vid Liljeholmen.

Den 14 mars dterupptogs sparvdgstrafiken
Liljeholmen-Alvik. Gréndals- och Alviksbroarna har
fdrstdrkts provisoriskt pd utsidan.

Klart for trafik med Civis

Clermont-Ferrand hér till de forsta staderna i Frankrike
som nu tar det optiskt styrda sparbussystemet Civis
fran Irisbus i drift. Efter [ang granskning av tillstands-
och dvervakningsmyndigheterna gavs den 16
november 2001 gront ljus for passagerartrafik.
Hastigheten dr dock begrdnsad till 30 km/h ndr
bussarna framfors optiskt styrda. Till villkoren hor
ocksa att foraren maste halla bada hdnderna pa ratten.

Latta Spar 1 - 2002

Mot Hammarby sjostad

Tvdrbanans forldngning Gullmarsplan-Sickla udde
byggs for fullt. Under mars var kontakledningsmon-
teringen i ett intensivt skede. Spanningssattning pla-
neras till den 8 april, ddrefter kan prov- och verifier-
ingskorningar inledas. Trafikstart dr sannolik mot slu-
tetav aret.

Kontakttrdd dras pa Fredriksdalsbron.

USA-sparvagnar till Manchester

Akut vagnbrist hos Manchester Metrolink har lett till
att fyra val begagnade Boeing Vertol LRV fran San
Francisco har forvdrvats till det facila priset av 170
brittiska pund per styck — men transportkostnaderna
gar pa runt 15 000 pund. Tva vagnar ska anpassas
for trafiken i Manchester, de tva resterande ska anvan-
das som reservdelslager. Som alternativ fanns att
anskaffa nya mittdelar till de sparvagnar som idag
anvands i Manchester. De planerna dr dock inte skrin-
lagda.

Dessa amerikanska sparvagnar byggdes under
1970-talet och tar runt 200 passagerare styck.
Inledningsvis hade vagntypen manga problem; erfa-
renheten blev att bygga sparvagnar inte dr ssmma sak
som att bygga flygplan.

Fran San Francisco till Manchester: fyra Boeing Vertol
LRV forvarvas for en spottstyver for att forstdrka spér-
vagstrafiken i den brittiska metropolen.

Nya sparvagnar till Bryssel
Vagnparken vid sparvagen i Bryssel ska fornyas och
inbjudan till anbudsgivning har annonserats om upp
till 40 nya tvariktningssparvagnar i bredden 2,3 m, i
hundraprocentigt laggolvsutférande. Bestdlining kan
forhoppningsvis goras i november 2002 for leverans
2004-05.
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Siemens forvarvar CKD Tatra

CKD Tatra var en gang huvudleverantdr av sparvag-
nar bakom forna jarnridan. Férandringarna det senas-
te decenniet har lett till att bolaget bytt namn till CKD
Dopravni Systemi — och fatt mindre goda affdrer.
Siemens forvdrvade CKD den 30 juni 2001. De
ursprungligen runt 1 000 anstdllda ska minskas till
omkring 800.

Forsta TVR pa plats i Caen

Samtidigt som problem hemsokt Nancys gummi-
hjulssparvdg TVR fran Bombardier har byggnationen
av en motsvarande anldggning pagatt for fullt i den
nordfranska staden Caen. Den forsta gummihjuls-
sparvagnen av 24 bestéllda visades den 8 mars
2002.

1 Caen kommer sparstyrning att anvdndas pa hela
den 15,7 km langa banan; endast till och fran depan
anvands manuell styrning. Fordon utrustas med kon-
ventionell sparvagnsstromavtagare, med stromretur
via styrsparet. Nér fordonet [dmnar banan kors diesel-
elektriskt.

Viss munterhet har utanfor Frankrike visats det
namn som i Caen valts for det nya trafikmedlet:
Twisto.

Clermont-Ferrand
vdljer Translohr

Bombardiers konkurrent pa omradet gummihjuls-
sparvagnar dr Lohr Industrie, som den 14 december
2001 kunde notera den ftrsta ordern. Det dr
Michelins hemstad Clermont-Ferrand som valt
Translohr, som dr ndra beslaktad med Bombardiers
TVR, men anvander annan teknik for sparstyrningen.
Translohr dr ocksa nagot mindre i dimensionerna och
anses passa sarskilt bra i stader med smala gator och
laga hus.

Projektet i Clermont-Ferrand omfattar 14 km bana
i nord-sydlig riktning, trafikerad av 20 fordon.
Prislappen visar dverraskande sammanlagt 260 mil-
joner euro, vilket skulle motsvara drygt 2,3 miljarder
kronor, eller 167 miljoner kronor per kilometer, inklu-
sive fordon.

Om dessa uppgifter stammer &r Translohrs system
for gummihjulssparvdg endast obetydligt billigare dn
konventionella sparvégssystem med stalhjul.

Valenciennes har gront ljus

Den planerade nya sparvdgen i Valenciennes har fatt
gront ljus av alla instanser och forvantas kunna tas i
drift under 2004.
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sedan boken
Dennis-
paketet utkommit,
forfattad av profes-
sor Jan Owen

Jansson vid Linkdpings universitet.

En mycket intressant bok som bland
annat hivdar att kringfartsleder inte 8ser
Stockholms trafikproblem eftersom genom-
fartstrafik dr en ytterst blygsam del av trafi-
ken genom centrum. Kéerna uppstar istil-
let nir bilarna ska limna de leder som finns;
innerstaden har for liten kapacitet for
dagens bilfloden.

De tunnelleder for biltrafik som byggs
och som planeras att byggas kan inte moti-
veras samhillsekonomiskt eftersom bygg-
kostnaderna dr mycket hoga.

For bade individuell och kollektiv trafik
foreslar Jan Owen Jansson lésningar som
idag inte omfattas av vare sig den politiska
majoriteten eller regionens trafikhuvud-
man. Men det 4r mycket spinnande och vil-
motiverade l6sningar som ¢al atc nirmare
studeras. Tiden med boken garanteras vil
anvind!

Boken forsiljes genom Fritzes,
www. fritzes.se

ISBN: 91-89588-13-4, Pris 50:- + porto

Latta spar

Ldtta spar dr ett nyhetsbrev fran VTI, som tre ganger om
aret distribueras utan kostnad till dig som dr intresserad av

att fa veta mer om moderna sparvagar. Innehallet fokuserar

dels pa VTI:s fyraariga forskningstema Light Rail - Light
Cost, dels pa den nationella och internationella sparvags-
utvecklingen.
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Skattemiljarder i trafikpolitiken
- till vilken nytta?

Denna lilla skrift frin
Studieférbundet

Niringsliv och  Sam-

hille stiller frigan om

ger

pengarna.

skattemiljarderna

nytta

Uppnds de mél man

for

siger sig vilja uppné med politiken?

I boken granskar ledande forskare och
experter 2001 &rs infrastrukturproposition
som avsitter 364 miljarder kronor for sats-
ningar pd vigar och jirnvigar fram il
2015. Forskarnas slutsats 4r att propositio-
nen ir ett gigantiske resurssloseri.

Forfattarna idr Lars Hultkrantz, Jan-Eric
Nilsson, Jan Owen Jansson, Per Kigeson,
Carl Melin, Staffan Widlert, Ake Dahlberg
och Birgitta Swedenborg som ocksé verkat
som redaktor for skriften.

ISBN 91-7150-865-1

Mer information p& www.sns.se
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P4 170 sidor i A4-for-
mat redovisar Alan

Murray allt som ir
virt att veta om virld-

alla  tridbuss-
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riska sdvil som om dem som finns idag.
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Alan Murray var under ménga redakedr for
tidskriften Trolleybus Magazine.

Det ir ett imponerande arbete som for-
fattaren utfért. Bland annat fir ldsaren veta
att det for nirvarande finns 363 tridbuss-
system i virlden, dock har 813 &ppnats
under drens lopp, s4 manga har forsvunnit.
Antalet tridbussar idag beriknas vara vil
over 40 760, av sammanlagt 98 880 bygg-
da.

I boken redovisas historik och dagens
situation i samtliga virldsdelars alla linder.
Sirskilda kapitel beskriver tridsystem for
godstrafik. Likas3 finns tabeller ver samtli-
ga bevarade museitridbussar.
mentanliggningar med sparstyrda bussar,
gyrobussar och annat finns ocksi med.

Lite negativ kritik ska dock riktas mot de
svart-vita fotografierna som inte uppfyller

Experi-

dagens krav p4 bildétergivning. En del ser ut
som om de framstillts i en kopiator. Likasd
har en del felaktigheter smugit sig in i de
ménga tabellerna. Vissa uppgifter gir ju litt
att kontrollera.

Boken ir utgiven av forlaget Trolleybooks
och ir till salu f6r 30 brittiska pund. Porto
m m tillkommer.

ISBN 0-904235-18-1
Mer information www.trolleybus.co.uk/nta
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Statens vdg- och transportforskningsinstitut,
581 95 Linkoping. Telefon 013-20 40 00
fax 013-14 14 36, e-post vii@vti.se




