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022 blev ett ar med stora for-

andringar i var omvarld. Ryss-

lands invasion av Ukraina och
det férandrade sakerhetslaget paverka-
de oss alla. Transportsystemets forma-
ga att fungera vid kriser och pafrest-
ningar hamnade i fokus. VTT:s forsk-
ningssatsning om klimatanpassning
breddades till att dven omfatta andra
pafrestningar som beredskap och krig.
VTL:s breda transport-

iska ramprogrammet for forskning och innovation.
Vi har slutspurtat inom projekt som VIRTUAL med
fokus pa virtuell och fysisk krockprovning och saker-
hetssystemens férmaga att skydda kvinnor. Under
hésten har ett antal nya projekt pabérjats inom det
nionde ramprogrammet, framfor allt inom klustret

klimat, energi och mobilitet.

Vart engagemang for att fa fram nya transportfors-
kare fortsatter och mot slutet av aret kunde vi daven
tillsétta en ny professorstjanst. Den har gangen inom

transportpolicy och transport-
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Under 2022 fardigstallde VT reger-
ingsuppdraget om transporternas
elektrifiering. Av resultaten framgar tydligt att vi star
infor stora utmaningar for att kunna skala upp den
grona omstallningen. Den integration av energisys-
tem och transportsystem som behdver goras ar en
stor utmaning pa alla nivaer, och omfattar allt fran
teknik till policy. Fragor om datagenerering, data-

delning och standardisering behdver ocksa besvaras.

Var internationella forskning paverkas i hog grad av

6vergangen fran det attonde till det nionde europe-

utveckling kring infrastruktur,

trafik och transporter.

Information om hur VTI behandlar personuppgifter finns pa www.vti.se.

nu har sju tillsatta professorer.

Allt detta och mycket annat kan
nilasa omi VTT aktuellt. Vi lyfter

under manga ar bidragit till stora
forbattringar inom trafiksikerhet och miljé. De kun-
skapsunderlag som V'TT har tagit fram har varit av-
gorande for hur bland annat kraven pa vinterdack
har utformats. VT'T:s kompetens, 1 kombination med
var unika forskningsutrustning, borgar for att vi fort-
satt kan driva kunskapsutvecklingen inom déickom-

radet framat.
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DACK

Nytt vinterdacksuppdrag
ska redovisas 1 december

Aretruntdick 4r ett steg tillbaka, trafiksikerhetsmissigt. Det siger

Mattias Hjort, forskningsledare och VTT:s framste dackspecialist.

Annars menar han att dack overlag har blivit mycket battre.

— Standarden ar god, men det gar inte att luta sig tillbaka och tro

att det som ar vunnet ar vunnet for allad.

i traffas nar Mattias Hjort dr pa besok i

Linképing, till vardags arbetar han pa

VTTLI:s kontor 1 Lund. Samtalet inleds
med att prata om det regeringsuppdrag som V'T1
tillsammans med Transportstyrelsen fick for ett ar
sedan, uppdraget som gar ut pa att “analysera da-
gens krav pa vinterdack for tunga fordon och ut-
reda behovet av skidrpta regler”. Det ska avrappor-
teras 1 december 2023.

—Vintern 2021 var det ett kraftigt snéovader,
framfor allt 1 Vistsverige, dar trafiken i manga tim-
mar stod still pa grund av att tunga fordon blocke-
rade vagbanan. Bara nagon dag senare kontakta-
des jag av en tjansteman fran Regeringskansliet
som undrade 6ver vad man skulle kunna géra for
att nagonting liknande inte skulle intraffa igen, be-

rattar Mattas Hjort.

Nar det galler personbilar inférdes en vinterdacks-
lag ar 2000. Forskning hade visat att detta skulle
radda liv, och efter inférandet av lagen kunde man

se att detta ocksa stamde. Fanns det skl att gora

likadant nar det gallde tung trafik? Fragan stalldes,
men samma tydliga evidens for 6kad trafiksaker-

het syntes inte i den studie som gjordes.

— Skillnaden mellan vinter- och sommardack till
tunga fordon var inte alls lika stor som for person-
bilar. En uppfdljande studie nér det géller dack for

tunga bussar nagra ar senare gav samma resultat.

Darfor blev det inte nagon lag pa vinterdack for
tunga fordon. Just da. Fragan blev dock aktuell
igen efter ett par kraftiga vintrar 2010 och 2011,
och da valde forskarna att studera framkomlighet
1 stéllet for trafiksakerhet. Gick det att visa pa ett
battre vaggrepp, och dirmed en hégre framkom-

lighet, pa sn6 med vinterddck? Svaret var ja.

— Vi tittade pa de dack som sitter pa drivaxeln, och
da tester pa sn6 kunde visa pa stora skillnader 1
grepp jamfort med sommardack infordes ett krav
pa vinterdack for just drivaxlar fran och med 2013.
Tva ar senare inférde Norge krav pa vinterdack pa
alla axlar for tunga fordon. Regeringen beslutade

sedan att inféra samma krav i Sverige 2019.

Tillbaka till snékaoset 2021. Tunga fordon hade
tydligen uppenbara problem trots att det da sedan
tva ar tillbaka fanns en lag om vinterdéck pa saval
drivaxel som styraxel och slapvagnsaxel. Kan man

da komma langre nar det giller ddcken?

— Det ér det som ar fragan, svarar Mattias Hjort.
Vimenar att vinterviaghallningen ar ett storre pro-
blem, méjligen ocksa att férarna inte ar tillrackligt
erfarna for att veta nar de
bor kora eller lata fordonen
sta. Men regeringen ville att
vi skulle ga vidare med just
dackfragan, och det dr vad vi

gOr just nu.

Utan att ga narmare in pa
vad forskarna har kommit
fram till hittlls konstaterar
Mattias Hjort att det finns

nagra saker att arbeta med,

Mattias Hjorts budskap ar att déckforskningen har
breddats pa senare ar. Trafiksikerhetsaspekten har
alltid varit niarvarande, nu ar miljé- och klimat-
aspekten lika stor. Och fran att ha haft fokus pa
personbilar och tung trafik blir alltsa cykel allt-

mera intressant.

Men varfor dr aretruntdiack* ett steg tillbaka,

trafiksdakerhetsmassigt?

men da behover nya data  Tunga fordons vinterdédck har inte mycket gemensamt med personbilars vinterddck. De senare &r mycket mjukare

samlas in under den har vin-

tersasongen.

Dackforskningen pa VTT ar lika gammal som in-
stitutet, det vill siga 100 ar, men det var pa sextio-
och sjuttiotalet man pa allvar borjade intressera sig
for dackens olika funktioner. VTT flyttades fran
Stockholm till Linkoping 1975, och dé inleddes
bygget av Langa banan for att mata décks
viggrepp pa is. Parallellt byggdes en miljéavdel-
ning upp pa VTI, dar man kom att intressera sig
mycket f6r buller, rullmotstand, utslapp av partik-

lar fran vagtrafiken, och sa vidare.

— Vi har mitt rullmotstand pa Langa banan, och
nu vi har ocksa ett partikelmdtningsprojekt pa
gang. Framoéver vill vi testa cykeldack. Cykel-
olyckorna tenderar att 6ka. Hélften av dem ar
singelolyckor och halka ar den vanligaste orsaken,
pa snd, is eller hala 16v. Vi vill ju att fler och fler ska
cykla, da maste vi ocksa forsta att det har med

cykeldack ar viktigt.

och skulle slitas ned pa nolitid om de satt pa ett tungt fordon.

— For att 1 sadana dick kan inga egenskaper ren-
odlas. Personbilars sommar- och vinterdédck ser
helt olika ut. De ska vara bra pa olika saker. Den
mixade gummiblandning som finns i ett aretrunt-
déck ar inte optimal nagon tid pa aret, och det ar

samre for trafiksakerheten.

*Las mer om aretruntdick pa sidan 6.

MER INFORMATION

Mattias Hjort,

mattias.hjort@vti.se

Text: Catarina Gisby/redakta

Foto: Ian Iankovskii/Mostphotos.com,
Hubert Elming/Mostphotos.com,

Brian Gordon Chittock/Mostphotos.com,
Fotograf Satu/V'TI
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P4 vag till testbanan i norra Finland.

Stor variation pa aretruntdiack

Sedan 2019 ar det tillatet att kora med aretruntdack 1 Sverige och

Volvo har numera sadana dack som standard 1 bilmodellen XC40.

V'TT har testat hur dacken fungerar 1 Norden. Resultaten ar nedsldende.

etta enligt den snart fardigstdllda rapport som forskningsledare
Mattias Hjort har projektlett pa uppdrag av bland annat Trafik-

verket.

— VTT anser att det dr olampligt att kéra pa aretruntdack 1 Sverige. Om det
maste ske ar valet av dack viktigt, eftersom dackens kvalitet skiljer sig mycket
at. Variationen ar ytterst stor mellan hur olika ddackmodeller fungerar i olika

vaderlekar.

Ett ddcks egenskaper ér alltid en kompromiss mellan olika behov, speciellt ett
dack som ska fungera under bade vinter- och sommartid. Fran att tidigare
varit forbjudet dr det numera tillatet att kora med aretruntdack i Sverige, lik-
som i Finland och Norge. Men dannu har ingen forskningsstudie tittat narma-
re pa hur trafiksakra de dacken ar. Nordiska vaderférhallanden kan skilja sig
betydligt at jamfort med 6vriga Europa.

Av de cirka 50 dackmodeller som finns pa svenska marknaden valde V'TT ut
14 aretruntdédck, och som jimforelse valdes ocksd 5 renodlade vinterdack,
varav 2 for nordiska och 3 for europeiska férhallanden, samt 2 sommardack.

Pa is och sn6 testades alla dack tva ganger, med vildigt lika resultat.

Vintertesten genomfordes i minus 10 grader pa en testbana i norra Finland
med en av VTTs tjanstebilar, en SUV av mirket Volvo XC60. Bromstester
med de olika dicken gjordes dels pa en 600 meter lang isbana, dels pa en
snobana. Sommartesten skedde pa Anderstorps racingbana i Smaland, dels

pa torr viagbana, dels pa vat.

— Fran resultaten ser vi att det ar véldigt stor spridning i egenskaper mellan
olika aretruntdick, ddr nagra har prioriterat vinteregenskaper medan andra

har fokuserat pa sommaregenskaper. Jamfért med nordiska dubbfria vinter-

dack sa dr vaggreppet pa sno generellt avsevart
mycket sdmre, och pa is dr skillnaderna dnnu stér-
re. De simsta décken presterade faktiskt i niva
med ett av sommardécken pa is. Nagot som for-
vanade var att dven ett par av de europeiska dubb-
fria vinterddcken hade riktigt daligt isgrepp — be-

tydligt simre dn vad vi sett 1 tidigare tester.

Det finns i dag minimikrav pa ett dacks prestanda
nar det giller rullmotstand, buller och grepp pa
vat asfalt. For vinterddck finns ocksa ett krav pa
snogrepp, men inget for is. Det ar tydligt att for
vinterdack som inte dr gjorda fér den nordiska
marknaden sa dr isgreppet bortprioriterat till for-

man for andra egenskaper, berdttar Mattias Hjort.

Aven viggreppet pa asfalt varierade stort mellan
décken, vilket understryker att aretruntdéck ar en
kompromiss av olika egenskaper, menar Mattias

Hjort.

Rapporten med testresultaten kommer att public-
eras pa vti.se under varen. Resultaten kommer

ocksa att spridas via V'TT:s olika kanaler.

MER INFORMATION

Mattias Hjort,
mattias.hjort@vti.se

Text: Gunilla Rech
Foto: Mattias Hjort/VTI

[Langa banan far nya uppgifter

1 gar tvars 6ver bakgarden pa VTI:s hu-

vudkontor i Linkdping, pa viag mot en

lag, lang och smal byggnad som ndrmast
kan betecknas som ett skjul. Snart ar det tjugo ar
sedan forskare pa VT borjade anvinda institutets
provvigsmaskin fran 1943 for att méta partikelut-
slapp fran beldggningar och dack. Nu haller ytter-
ligare en testutrustning pa att anpassas for forsk-
ning om partiklar och det ar till den vi dr pa vag
— Langa banan.

— Vi forscker hela tiden hitta nya, kompletterande
satt att anvanda var utrustning pa. Det ar ett satt
att halla den relevant {6r dagens forskningsfragor
och det finns mycket som vi inte vet om hur partik-
lar fran vigtrafiken bildas, sdger Nina Svensson
och 6ppnar dérren till Langa banan. Nina ar fors-
kare och leder arbetet med att anpassa och utveck-
la banan f6r ett nytt anvandningsomrade. I projek-
tet ingar forskare tillsammans med tekniker fran

VTTI:s verkstad och matlaboratorium.

Langa banan 4r en stationdr didckprovnings-
anldggning som fran bérjan gjordes for att méta
dicks friktionsegenskaper. Den bestar av en 55
meter lang rorlig bana av stal och en métrigg med
en stillastaende men vridbar hjulupphingning
dér décket sitter. Anldggningen kan méta krafter-
na mellan dick och bana i lingsled, sidled och
vertikalled och det i sin tur talar om hur stora

broms- och styrkrafterna ar.

Hjulupphangningen med personbilsdéck och den nya
utrustningen for partikelméatning pa plats.

1 —

VTl:s dackprovningsanlaggning Langa banan sedd utifran.

— Eftersom banan ar av stal kan vi géra mer ren-
odlade métningar av sjilva dickslitaget 4n om vi
kér pa en beldggning 1 provvagsmaskinen. Vi kan
ocksa vrida och bromsa décket och genom det se
hur olika korstilar paverkar partikelutsldppen fran

dacken.

Verkstaden har tillverkat en tratt som ar placerad
precis bakom dacket for att kunna samla upp sa
mycket partiklar som mgjligt. Fran tratten sugs
partiklarna in via ett ror till ett optiskt matinstru-
ment som med hjdlp av en laser kan avgora antalet
partiklar och hur de fordelar sig i storlek for varje
kérning. En kérning tar cirka tio sekunder och
upprepas flera ganger sa att forskarna har ett till-

riackligt stort material for olika berdkningar.

I det hdr projektet ar resultaten 1 sig inte viktiga
utan det ar att Langa banan i sin nya roll fungerar
som det ar tinkt. An s& linge har testerna gjorts
med ett personbilsdack och ett lastbilsdack och
Nina Svensson dr néjd med hur utrustningen fung-

erar.

— Det ar roligt att utveckla testmetoder och att be-
fintlig utrustning kan modifieras och anvindas pa
nya satt. Partikelutslapp fran vagtrafiken ar ett
stort problem som orsakar sjukdom och fortida
déd och som dessutom ger upphov till att mikro-
plaster sprids i naturen. Det hir arbetet kan vara
en del 1 att skapa standardiserade metoder for att
maita olika dicks partikelutsldpp. I férlangningen
ar syftet att férhindra bade att partikelutslapp upp-

star och att partiklarna sprids till miljon.

Wi

MER INFORMATION
Nina Svensson,
nina.svensson@vti.se

Text: Hillevi Ternstrom
Foto: Hillevi Ternstrom/
VTI, Mats Gustafsson/VTI
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Svenska diacksikerhetsradet
- en platttorm som engagerar

Svenska dacksakerhetsradet ar ett
oppet forum for utbyte av kunskap
och erfarenheter om dack kopplade
till Nollvisionens mal och andra fragor
som beror dack och hallbarhet. Dess

samordnare heter Pontus Gronvall.

acksdkerhetsradet bildades
2019 och samlar aktorer
fran dack- och fordons-
branschen, myndigheter och organi-
sationer, dar ocksa VTI deltar med
forskningsledare Mattias Hjort som
representant.
— Jag ser verkligen att vi har nytta av »
det utbyte som sker, vi kan bidra till Pontus Gremvalt
att utvecklingen gar framat. VI'T och
Mattias Hjort har en viktig roll, han ar duktig pa dessa fragor och har mycket
att bidra med, sager Pontus Gronvall som ar ivrig och engagerad nar han

beskriver Dacksakerhetsradets arbete.

I sin roll som samordnare bjuder Pontus Grénvall in till radets méten, ansva-
rar for projektplanering och leder en av arbetsgrupperna. Han ar aven sam-
ordnare for Dackrazzia, har konsultuppdrag at déackbranschen och Trafik-

verket samt hanterar dickundersékningar.

I radet delar parterna med sig av erfarenheter, kunskaper och fragor. Del-
tagarna traffas pa digitala méten fyra ganger om aret och har en gemensam
projektplats. Mellan métena sker insatser genom arbetsgrupper kopplade till
radet. Fragor som radet diskuterar handlar om konsumentinformation, lagar,

regler, trafiksakerhet med mera.

— Dackutveckling innebar alltid en kompromiss. Det gar inte att tillverka ett
dack som dr bast pa allt. Hur forhaller sig de olika hallbarhetsfaktorerna till
varandra? Nar gar trafiksakerhet hand 1 hand med 6vrig hallbarhet och nar
motverkar de varandra? Den kartliggningen ar inte riktigt gjord och ér en
ganska stor uppgift som ar intressant for framtiden. Dar vi hoppas kunna

anlita examensarbetare, siger Pontus Grénvall.

Radet verkar {6r att identifiera behov av atgarder eller insatser och vid gemen-

samt intresse kan aktiviteter genomforas tillsammans. Bland de arbetsgrupper

som nu ar livaktiga finns en om teknik som bland
annat tittar pa dack for elbilar, tyngre fordon och
aretruntdack. En annan arbetsgrupp behandlar
dack 1 forhallande till trafiksakerhet och 6vriga

hallbarhetsfragor.

— Att olika delar av branschen och samhallet traf-
far varandra ger en korsbefruktning och ett breda-
re perspektiv. Déack dar en komplex och tekniskt
avancerad produkt dér flera egenskaper ska sam-
verka. Inte bara miljopaverkan och trafiksédkerhet
utan dven andra hallbarhetsfragor som ekonomi,
bransleférbrukning, lagre rullmotstand, bra grepp
och lag ljudniva. Allt detta l6ser vi inte inom radet,
men genom att prata med varandra kan vi tillsam-

mans dnda gora en bra insats, sager han.

MER INFORMATION
Pontus Gronvall,
pontus@dackinfo.se

Text: Gunilla Rech
Foto: Niklas Martinson/Superstudio

Doktorand-
projekt ska ge
bittre mitning
av rullmotstand

juni 2022 lade Lisa Ydrefors, forsknin,

tent pa VI'T och doktorand pa KTH, fram sin

licentiatavhandling The relationship between
rolling resistance and tyre operating conditions, with a
Jocus on tyre temperature. Syftet med doktorandpro-
jektet ar att 6ka kunskapen om rullmotstand for att
det i férlangningen ska leda till minskat rullmot-
stand och utsldpp av vixthusgaser och darmed

motverka den globala uppvarmningen.

Att reducera fordonens rullmotstand skulle, forut-
om att minska vixthusgasutsldppen, aven bidra till
att minska korkostnaderna och 6ka rackvidden per
laddning for elbilar. Projektet bidrar till detta ge-
nom att skapa en ny metod for rullmotstandsmat-

ningar pa plant underlag.

I en litteraturstudie 1 sin licentiatavhandling
senterar Lisa Ydrefors paverkan pa rullmotstandet
for olika driftvillkor som décktryck, dacktempera-
tur, hastighet, last, underlag och kurvatur. Dessa
resultat ligger till grund for utvecklingen av den
nya méatmetoden. Med den undviks kroknings-
effekterna som férekommer i den nuvarande stan-
dardiserade trummétningen, som i allmédnhet re-
sulterar 1 hégre temperatur pa dicken dn under
faktiska férhallanden och riskerar att i manga situ-
ationer ge felaktiga varden. Dacktemperatur ar en
viktig faktor med stor paverkan pa rullmotstandet.
Den nya métmetoden kan anvinda att mita
rullmotstand vid olika repeterbara dédcktempera-
turer. Det dr dven viktigt att uppratthalla férhal-
landet mellan dédcktemperatur och lufttryck, dar-
r en metod framtagen som ger en repeterbar

relation mellan dackets temperatur och lufttryck.

Projektet bidrar aven till en rullmotstandsmodell
som beskriver vaxelverkan mellan dackdeforma-
tioner och dackkrafter. Parametrarna 1 modellen
stts utifran resultat fran den framtagna métmeto-

den och ar tillrackligt enkel {6r att vara anvandbar

Lisa Ydrefors, forskningsassistent
pa VTl och doktorand pa KTH.

=

VTl:s dackprovningsanlaggning har anvénts fér matningarna av rullmotstand.

1 en komplett fordonsdynamiksimulering. Modellen ger en god 6verenstam-
melse for férhallandet mellan dickdeformation och rullmotstand. Tillsammans
med modellen blir matmetoden en bra bas for mer genomgaende undersok-

ningar av rullmotstand och dess korrelation med dacktemperatur.

— Jag har utfért métningar och modelleringar av rullmotstand under olika
driftférhallanden och jag hoppas att det ska kunna bidra till en kunskapsupp-
byggnad och i férlangningen hjilpa industrin att sdnka rullmotstandet. Om
man har kunskap om hur driftvillkoren, till exempel temperatur, dacktryck
eller dackvinklar, paverkar rullmotstandet kan det kanske underlétta for na-
gon att komma med konstruktiva 16sningar, som innebér en energieffektivise-

ring av fordonet, sager Lisa Ydrefors.

For Lisa Ydrefors del kvarstar nu cirka ett ar av forskning innan hon kan

lagga fram sin doktorsavhandling.

MER INFORMATION

Lisa Ydrefors, Lis mer:
lisa.ydrefors@vti.se Anvind QR-koden hir

till hoger for att ta del av
Text och foto: Lisa Ydrefors licentiat-
Tiina Mauritzell/VTI avhandling.
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Mats Gustafsson, VTI, vid VTI:s provvdgsmaskin som har anvénts for att generera och karaktérisera partiklar fran déck.

V11 verkar t6r tystare, renare dack

Fordonsdack orsakar buller och utslapp av luftburna partiklar som kan

bidra till sjukdom och for tidig dod. For dackbuller finns begransande regler.

Nu utvecklas aven ett regelverk for partikelutslapp, med VTT som en aktor.

oderna last- och personbilar bullrar mindre och har lagre avgas-
utsldpp dn dldre modeller. Faktum ér att de storsta kdllorna till
bade partikelutslapp och buller fran moderna fordon ar de emis-

sioner som uppstar 1 kontakten mellan vig och dack.

Buller och partiklar fran dick orsakar bland annat stérd sémn och férsamrad
hélsa, till exempel hjart- och kirlsjukdom. H6g exponering for trafikbuller kan

aven paskynda demens. Dessa faktorer riskerar att leda till for tidig dod.

Inom EU-forskningsprojektet LEON-T, som leds av spanska Idiada Auto-
motive Technology SA, arbetar bland andra VTT med att hitta metoder som
kan bidra till minskade utslapp och tystare dack. Ett delprojekt, som leds av
VTI, handlar om att utveckla ett nytt lastbilsdack som bar lasten med hjalp av
fjadrar, ett sa kallat airless tyre. Avsikten ér att reducera bulleremissioner och

rullmotstand.

Ansvariga VTT-forskare ar Mats Gustafsson, Anders Genell och Ulf Sandberg.
Ett av VTT:s uppdrag ar att underséka déackbullers koppling till hjart- och
kérlsjukdom.

— Dér samarbetar vi med Goteborgs universitet for att se hur buller paverkar
somnkvalitet och indirekt hjart- och karlsjukdomar, siger Mats Gustafsson,

senior forskare pa V'TT.

Forsoket sker 1 labbmiljé dar férsdkspersoner far sova 1 artificiellt dackbuller.
Ambitionen ir bland annat att identifiera ljud och toner som ar mer stérande

4n andra.

I en annan del av projektet ska VTI ta fram underlag f6r utveckling av en

standardiserad metod for testning av dédckslitage. Testningen handlar framfor

allt om hur mycket partiklar olika dacktyper slap-
per ifran sig. Bara i Sverige har slitaget beraknats

till runt 11000 ton per ar.

— Sedan 2010 ar giftiga hégaromatiska oljor for-
bjudna i diack. Men det finns ingen begriansning

for utslapp av partiklar, siger Mats Gustafsson.

For personbilar saknas dessutom en markning som
skulle kunna bidra till att bildgare viljer dack med
lagre partikelutslapp. Nar det kommer till andra
parametrar som anses viktiga, till exempel pa rull-
motstand, finns en sadan markning, enligt Mats

Gustafsson.

Att det hittills saknats ett regelverk for begrins-
ningar av partikelutslapp fran ddck kan handla om

att ansvaret for dackslitage ar svart att férdela.

— Slitaget kan ju till exempel bero pa dickets kon-
struktion och sammansittning, liksom pa vag-
banans beskaffenhet och fordonets egenskaper.

Det ar inte glasklart var ansvaret hamnar.

MER INFORMATION
Mats Gustafsson,
mats.gustafsson@vti.se

Text: Johan Granath/redakta
Foto: Hejdlosa Bilder/VTI

Fler medarbetare,
kontferenser och
regeringsuppdrag

2022 var ett expansivt ar for VT'T.
Forskningsinstitutet vaxte, arrangerade

manga konferenser och fick annu fler

regeringsuppdrag.

TT 6kade till 240 anstallda och storsatsa-
de genom att utvidga sina kontor 1 bade
Goteborg och Stockholm.

Pandemin sldppte sitt grepp och ett antal konfe-
renser kunde hallas med VTI som arrangor:
Transportforum i Linképing, ICTTP, den interna-
tionella konferensen om trafik- och transport-
psykologi i Goteborg, ERPUG, konferensen for
European Road Profile Users’ Group 1 Edinburgh
och RS5C, Road Safety on Five Continents 1

Grapevine, Texas.

Under aret medverkade manga VTI-medarbetare
1 ett stort regeringsuppdrag for att ta fram 6kad
kunskap som kan skynda pa elektrifieringen av
transporter. VTT slutredovisade ett regeringsupp-
drag att utreda forutsattningarna for att utveckla
och validera tester av korférméga for personer
med synfaltsbortfall. Uppdraget utfordes tillsam-
mans med Trafikverket och Transportstyrelsen
och ledde till férslag pa féorandringar som kan leda
till positiva effekter for saval den enskilda indivi-

den som samhillsekonomiskt.

Dubbelt sa mycket cykling 1 Sverige 2035 — sa 16d
det djarva mal VTI och Cykelcentrum féreslog
som svar pa ett annat regeringsuppdrag om att ta
fram mal for 6kad andel cykling inom alla aldrar
och socioekonomiska grupper i hela landet. Mer
cykling kan bidra till ékad tillganglighet, battre
folkhilsa och att Sverige nar klimatmalen. Yrkes-
trafiken spelar en avgorande roll f6r samhallet och

tunga transporter behover ske pa ett sdkert och

effektivt sitt. Dar fick VTT och Transportstyrelsen
ett nytt regeringsuppdrag att analysera krav pa
vinterddck for tunga fordon som slutredovisas i
mars 2023.

VTT tillsatte tva nya professorer, Karolina Isaks-
son, professor i tvarvetenskapliga studier inom
samhallsvetenskap med inriktning mot transport-
policy och transportplanering, och Henrik An-
dersson, professor i nationalekonomi med inrikt-
ning transportekonomi. Méanga EU-projekt blev
beviljade inom Horisont Europa. Stort internatio-
nellt intresse vackte Seat Evaluation Tools, fram-
tagna av forskare pa VTIT och Chalmers. Det ar
fysiska prototyper av bada kénen som ska anvin-
das vid utvédrdering av skydd fran bilséten vid en
krock. Modellerna ar utvecklade inom EU-
projektet VIRTUAL och visades upp for en inter-
nationell publik vid TRA-konferensen i Lissabon i

november.

Ride the future-projektet fick tillokning med ett
tredje autonomt fordon, med V'TT som dgare, som
blev dopt till Hjulia. En ny cykelsimulator, baserad
pa fri rulle i stallet for fixerad, invigdes. For 20 ar
sedan tog davarande KTH-studenten Magnus
Gens fram en édlgkrockdocka tillsammans med fle-
ra medarbetare pa VTI. For detta fick han ett av
forra arets Ig Nobelpris, en parodi pa Nobelpriset
med en allvarlig underton. Ibland kan gamla ny-

heter bli som nya.

Text: Gunilla Rech
Bild: Alexander Klenov/Mostphotos
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“Iekniken finns redan, utmaningen blir
Juridiken. Fragor som datadelning, foretags-
sekretess, GDPR och integritet blir bade
komplicerade och tidskriavande att lisa.
Det krdver mycket utredningsarbete, bdde
nationellt och pa EU-nivd.”

— Arne Ndbo

Stora mojligheter
med elektrifiering

VTT har 6verlamnat sitt uppdrag om kunskapsuppbyggnad kring

tiv for sadana kritiska verksamheter batteribyte,

dar ett urladdat batteri byts mot ett laddat.

— Det ar en teknik som finns och anvands 1 Kina

12

elektrifiering av transportsektorn till regeringen. Ett stort fokus

ligger pa samspelet mellan elsystem och transportsektor.

lektrifiering av transporter har stor betydelse f6r Sveriges mgjligheter
attna mal inom miljé- och klimatomradet. Skélet ar att transporter star
for hela 40 procent av de totala svenska utslappen, inkluderat inrikes
sjofart. Elektrifieringen kraver dock stora omstiallningar, bland annat en kraftigt

okad elproduktion samt utveckling av nya system och tjanster runt laddning.

Det senare handlar bland annat om att yrkestrafiken maste kunna férboka den

laddning de behéver.

— Det blir ohallbart om kommersiella aktérer maste koa for att ladda. Darfor
kravs det verktyg, till exempel for akerier, dir de kan forboka en laddstolpe,
sager forskningsledare Arne Nabo pa VT, som har lett regeringsuppdraget

tillsammans med forskningschef Lina Nordin.

Manga av dessa verktyg bygger pa mobildata och internetbaserade digitala
system som 1 stor utstrackning sjdlva skéter férfragningar och svarsanbud om
laddning. Utvecklingen av sadana stédsystem kommer att 6ka kraftigt, menar
Arne Nébo.

— Tekniken finns redan, utmaningen blir juridiken. Fragor som datadelning,
foretagssekretess, GDPR och integritet blir bade komplicerade och tidskravande

att I6sa. Det kraver mycket utredningsarbete, bade nationellt och pa EU-niva.

Regeringsuppdraget betonar ocksa hur viktigt det ar att halla tempot i elektri-
fieringen av transportsektorn. Det kravs for att na riksdagens etappmal om en
70-procentig utslappsminskning till ar 2030. Slutmalet ar ett helt fossilfritt
samhalle 2045.

— Vi har gjort ett antal studier och analyserat vad
som kravs for att hélla tempot 1 processen och har
kommit med flera konkreta dtgiardsrekommenda-
tioner. Till exempel att vitgasteknik har langt kvar
till att vara kommersiellt gangbar. Den kommer
darfor inte att ge nagot stérre bidrag till fossilfrihet
till 2030.

En tydlig regel i arbetet med regeringsuppdraget
har enligt Arne Néabo varit att elektrifieringslos-
ningar maste fungera i vardagen f6r bade privat-
personer och foretag. Till exempel handlar det om
att ge fler akt6érer mgjligheten att d4ga och ladda en
elbil.

— Den som édger en elbil bor ofta 1 villa och har det
ekonomiskt bra. Men hur far vi med dem som bor
1lagenhet och som kanske har svart med ekonomi

och laddningsméjlighet hemma?

Ett annat exempel dr hur viktiga aktérer som am-
bulans och rdddningstjénst far tillgang till laddade
fordon dygnet runt. Samma fraga giller akeri-
branschen, som ofta ocksa kér bade dag och natt.

Enligt Arne Nabo ar ett fordelaktigt teknikalterna-

men som annu inte natt hit.

En specifik del i regeringsuppdraget handlar om
elektrifiering av inhemsk sjofart. Dar finns en stor
potential, framfor allt for batteridrift men pa sikt

kanske dven for vitgasteknik.

— I Sverige har vi 340 elektrifierade fartyg av totalt
98 000. Utmaningen ar alltsa stor men elteknik
finns idag for sjétransporter pa hégst 20 mil. I sin
kommande upphandling av viagfirjor har

Trafikverket eldrift som ett krav.

Sjéfarten har dven problem med att fartyg vid kaj
kér pa tomgang for sin elférsorjning. Detta kan
l6sas med krav pa landkopplad el, vilket kravs 1 fle-

ra andra ldnder, enligt Arne Nabo.

Uppdraget pekar ocksd pa den kanske storsta ut-
maningen med elektrifieringen, som ar antalet

fordon och fartyg som maste bytas ut.

— Exempelvis ar var personbilsflotta till 94 procent
fossil och den latta lastbilsflottan till 99 procent

fossil. Det ar vildiga volymer som ska skiftas.

Samma sak géller virlden i 6vrigt, dir de flesta

lander har en mindre andel elfordon dn Sverige.

— Det sdtter enorm press pa vérldens ravaru- och

forsorjningskedjor. Men utvecklingen gar att pa-

verka, framst med politiska styrmedel, vilket Norge, som har den storsta an-

delen privata elfordon i varlden, har visat.

Ytterligare en utmaning ar alla nya aktdrer som kommer att bli en del av
transportsektorn. Det handlar till exempel om I'T- och energiféretag, vilket

kraver uppbyggnad av nya kunskaper och strukturer.

— Bland annat helt nya praktiska yrkesprogram for att utbilda nya medarbe-
tare men ocksa stora insatser for befintlig arbetskraft. Det ar ett helt nytt kun-

skapsomrade, siger Arne Nabo.

MER INFORMATION
Arne Nabo, Lina Nordin,

arne.nabo@vti.se lina.nordin@vti.se

Text: Johan Granath/redakta ‘
Foto: Fotograf Satu/VTI

Illustrationer: Kirill Cherezov/Mostphotos.com
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attre traliksimulering
oOr sjalvkorande
fordon sikrare

I ett stort europeiskt forskningsprojekt, i4Driving,
ska man ldgga grunden for en ny standardmetod
for utviardering av siakerhet hos sjalvkorande
bilar. VIT ar en av 17 partner och ska bland annat
bidra med att fora in fler beteendevetenskapliga

aspekter 1 trafiksimuleringsmodeller.

tt av malen med sjalvkérande fordon ar
att de ska bli sikrare dn de som framfors
av minniskor. Det kan lata sjdlvklart men
det dyker snart upp svara foljdfragor. Vad ska man
jamféra med nar man sdger att sjalvkérande bilar
ska vara sdakrare? For att kunna gora en sadan jam-
forelse maste man veta hur minskliga forare rea-
gerar 1 olika situationer. Och hur kommer trafik
med en blandning av sjalvkérande och ménskligt

framforda fordon paverka sikerheten?

For att kunna forska pa det krivs bra modeller {6r

att simulera manskliga forare.

— Det finns manga sadana modeller men de dr
ganska ingenjorsmissiga. Vi vill vidareutveckla
dem sd att de battre beskriver de beteendeveten-
skapliga aspekter som kan leda fram till incidenter
och olyckor. Det kan vara till exempel bristande
uppmaérksamhet, trotthet eller distraktion. Malet
ar att skapa ett bibliotek av férarmodeller som kan
anvandas for att simulera olika situationer, sager

Johan Olstam, forskningsledare pa VT

Arbetet ska genomféras inom ramen for ett stort,
trearigt EU-projekt som heter i4Driving. VTT dr
en av 17 partner fran sju linder. Johan Olstam &r
projektledare for VTI-gruppen dar initialt ytterli-

gare fem forskare ingar (se faktaruta).

Alla forare reagerar inte pa samma sétt, det varie-
rar till exempel med hur erfarna de dr. Aven hir
ska VTT bidra med viktig kompetens for att med
hjélp av korsimulatorférsék underséka hur stor

spridningen i beteende dr mellan olika forare.

Nar i4Driving avslutas 2026 har forskarna for-
hoppningsvis lagt en kunskapsmassig grund for att
utveckla metoder for sdkerhetstestning av sjélv-
kérande fordon. Man hoppas ocksa kunna erbjuda
en simuleringsmiljo for att pa ett sakert satt utvar-
dera olika algoritmer for sjalvkorande fordon. Da
racker det inte att simulera hur sjdlvkorande for-
don beter sig i olika situationer, man maste kunna
simulera en mixad trafikmiljo dar dven ménskliga
forare ingar. Ett fordndrat beteende hos ett sjalv-
kérande fordon leder namligen inte nédvandigtvis
till 6kad sikerhet i hela trafiksystemet. Ett sikert
beteende hos en del av fordonen skulle 1 vissa situ-
ationer kunna medf6ra ett osdkert beteende hos en

del av de méanskligt framf6rda fordonen.

— Man kan tinka sig att om sjalvkérande fordon
bérjar kéra med kortare tidsluckor sa gér ménskli-
ga forare det ocksa. Da blir summan av de enskilda
vinsterna i varje specifik situation inte nodvandigt-
vis nagot som ar positivt for den totala sakerheten.
For att utvdrdera detta behévs trafiksimulerings-
modeller som kan aterskapa variationen i ménsk-

ligt forarbeteende, sédger Johan Olstam.

Forskarna inom i4Driving, fran vénster till héger: Johan Olstam, Ary P. Silvano,
Anders Andersson, Katja Kircher, Christer Ahlstrém och Fredrik Johansson.

Nar forskarna tagit fram béttre férarmodeller ska de avslutningsvis géra nagot
som aldrig gjorts forut. I en variant av det berémda Turing-testet ska de
undersoka om férsokspersoner upplever nagon skillnad mellan att bli kérd av
en férarmodell och en minsklig forare. De ska ocksa undersoka om forsoks-
personer kan avgéra om det fordon man interagerar med i trafiken koérs av en

manniska eller en forarmodell.

—Det ska bli intressant att forsoka utvardera férarmodellerna och fa en upp-
fattning om hur realistiska de upplevs. Och det blir en spinnande utmaning
att designa sadana experiment.

SEX VTI-FORSKARE MED OLIKA INRIKTNING
MEDVERKAR I 14DRIVING.

JOHAN OLSTAM. Metod- och modellutveckling for analys
och simulering av dynamiska egenskaper hos trafik.

FREDRIK JOHANSSON. Metod- och modellutveckling for
analys och simulering av dynamiska egenskaper hos trafik.

KATJA KIRCHER. Uppmarksambhet i trafiken med avseende
pa olika trafikantgrupper, fran fotgangare och cyklister
till fordonsforare.

CHRISTER AHLSTROM. Fysiologiska matningar, biomedicinsk
signalbehandling och dataanalys med avseende pa fordons-
forares tillstand (till exempel trotthet, uppmarksamhet

och distraktion).

ANDERS ANDERSSON. Kor- och fotgangarsimulatorteknik,
inklusive samsimulering av sddana simulatorer.

ARY PEZO SILVANO. Hastighetshantering, sarbara trafikanter
och autonom korning.

MER INFORMATION

Johan Olstam,

johan.olstam@vti.se

Text: Johan Sievers/redakta

Foto: Andrey Popov/Mostphotos.com,
Elsa Bolling Landtblom/VTI
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Hojda ambitioner
tor EU:s klimatarbete

EU-kommissionens lagstiftningspaket Fit for 55 innebar hojda

ambitioner for EU:s klimatarbete. Namnet syftar pa malet

att minska utslappen av vaxthusgaser med minst 55 procent

till 2030 jamfort med 1990 ars nivaer.

it for 55 dr en samling forslag for att uppdatera EU-lagstiftningen och
inféra nya initiativ sa att EU:s politik féljer de klimatmal som dess
institutioner enats om inom ramen f6r EU:s klimatlag. Lagstiftningen
ar delvis ny och delvis omarbetad. Den ska ¢ka industrins innovations- och
konkurrenskraft, starka EU:s stallning genom att ga i braschen f6r den globa-
la kampen mot klimatférandringarna och samtidigt framja en rattvis, socialt
jamlik klimatomstallning. EU:s medlemsstater och Europaparlamentet har
natt si kallade prelimindra politiska 6verenskommelser om flertalet av lag-
forslagen. Slutférhandlingarna fortsitter nu under det svenska ordférande-

skapet. Nedan féljer ett urval av de aviserade férandringarna.

EU:s utslippshandelssystem. Gratistilldelningarna av utslappsratter ska
fasas ut och systemet utvidgas genom att ta med utslapp fran sjotransporter. Ett
nytt fristaende system inrattas for handel med utsldppsritter, framfor allt for

byggnader och vdgtransporter men dven processvarme fran smaskalig industri.

Medlemslindernas utslippsminskningsmal. Forstarkta och bindande
mal for lindernas utslippsminskningar for vaxthusgaser fran transporter,

byggnader, jordbruk och avfall.

Utslapp och upptag fran markanviandning, forandrad markanvind-
ning och skogsbruk. Kolsinkorna ska stirkas i hela EU. Det ska finnas ett
EU-mal f6r nettoupptag av koldioxid till 2030 som sedan férdelas mellan

medlemslanderna.

Utsldppsnormer for personbilar och litta lastbilar. Skérpta koldioxidnor-

mer innebér hojda mal fram till 2030, det vill sdga de skadliga avgasutslappen

o
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ska minska. Fran och med 2035 ska det inte lingre
att vara mojligt att silja personbilar eller litta lastbi-

lar med en férbranningsmotor pa EU-marknaden.

Hallbara flygbrinslen. Dessa elektro- och bio-
branslen anviands dnnu 1 ytterst begransad ut-
strackning, men de har potential att avsevért mins-
ka utsldppen fran flyget och syftar till att minska

luftfartssektorns miljéavtryck.

Alternativa brinslen inom sjofarten. Malet ar
att frimja anviandningen av sadana branslen for
fartyg genom en vixthusgasintensitetsstandard.
Trots framsteg pé senare ér ar sjofartssektorn fort-

farande nastan helt beroende av fossila branslen.

Infrastruktur for alternativa brianslen. Malet
ar att paskynda utbyggnaden av infrastruktur fér
laddning eller tankning av fordon, fartyg och flyg-
plan.

Social klimatfond. Syftet ar att hantera de socia-
la effekterna och fordelningseffekterna av det nya
systemet for handel med utslappsritter for bygg-

nader och vigtransporter.

Text: Gunilla Rech
Foto: Boris Fedorenko/Mostphotos.com

Fit for 55

tor sjotarten

TT har utrett effekterna av Fit for 55 pa
sjotransporter och kostnaderna for
svensk godstrafik. Forskarna har stud-
erat utvidgningen av utslappshandelssystemet
till sjofarten, det forandrade energiskattedirekti-
vet, Fuel EU Maritime och krav pa att tillhanda-
halla infrastruktur f6r bunkring av alternativa

branslen och el.

En viktig slutsats ar att aven mindre fartyg beho-
ver omfattas av utslappshandeln — d&tminstone pa
sikt. EU-kommissionens forslag gar ut pa att in-
kludera fartyg med en bruttodréktighet, det vill
sdga fartygets totala volym av slutna utrymmen,
pa minst 5 000. Det tacker enbart cirka 78 pro-
cent av koldioxidutslappen och kan leda till att
fartygsagare 1 hogre grad anvander fartyg med
lagre bruttodréktighet.

Den foreslagna férandringen av energiskattedi-
rektivet innebér ett slut pa skattefrihet for sjo-
fartsbransle. De sammantagna kostnadsokning-
arna till foljd av detta och inkluderingen i EU:s
utslappshandelssystem leder dock enbart till sma
overflyttningar fran sjofart till andra trafikslag,

enligt forskarnas berdkningar.

FuelEU Maritime, sa heter férordningen om an-
vandning av férnybara och koldioxidsnala
branslen for sjétransport. Syftet ar att ge fartygs-
dgare incitament att anvinda alternativa bréns-
len 1 hégre utstrackning. I dag ar priset for dessa
branslen mycket hogre dn for fossila branslen.
For att fa igenom den 6nskade forandringen be-
héver dels produktionen av alternativa branslen
oka, dels bor den diskuterade straffavgiften héjas

for att det ska vara ekonomiskt mojligt.

Det dr angeldget att hamnarna tillhandahaller
infrastruktur f6r bunkring av alternativa brans-
len och el. En sadan utbyggnad kréver dock stora

investeringar for bade fartygsagare och hamnar.

MER INFORMATION
Inge Vierth,
inge.vierth@vti.se

Text: Gunilla Rech
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Professor Astrid Linder, VTI, tillsammans med SET50F, en kvinnlig krockmodell
utvecklad inom det VTI-ledda EU-projektet VIRTUAL.

Moving together
tema pa TRA 2022

nnehallet 1 Transport Research Arena (TRA) 2022 speglade konfe-
rensens tema — Moving together. Samverkan 6ver alla granser ses
som nyckeln till framgangsrik utveckling — mellan lander, mellan
transportslag och mellan branscher. Tusentals forskare fran hela Europa

samlades 1 Lissabon for att utforska hur detta gors pa basta sitt.

Konferensen inleddes av Portugals infrastruktur- och bostadsminister
Pedro Nuno Santos som talade om vikten av att anvanda alla resurser
effektivare, inte bara ersitta gammalt med nytt. Han understrék ocksa att
stader behover planeras for att vara sa livsvanliga som mgjligt snarare dn

att, som tidigare, byggas runt bilismen.

Programmet utgick fran fyra huvudspar, smarta I6sningar och samhille,
gron mobilitet, innovativ infrastruktur fér Europa 2030 samt politik och
ekonomi for ett konkurrenskraftigt Europa. VTT hade ett antal forskare
representerade och tackte perspektiv i allt fran inkluderande mobilitet till
hallbar vagkonstruktion. Under konferensen utsags aven vinnarna i
transportforskningstavlingen TRA VISIONS dar VTT har ingatt i det

konsortium som arrangerar tavlingen.

Efter fyra dagars konfererande hade manga samarbeten knutits, kloka
tankar utbytts, postrar presenterats och nya lésningar visats upp. 2024
anordnas TRA 1 Dublin. Férhoppningsvis har Europa kommit ett smar-
tare, sakrare och mer hallbart transportsystem dnnu lite narmare till

dess.

Text och foto: Eva Ankarberg/VTI
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"Det behovs forstaelse
for planering och besluts-
fattande som praktk”

Vad hander nar politiska mal inom transport-
och infrastrukturplanering ska omsattas till
riktlinjer och styrmedel? Pa VTT finns en
unik forskningsmiljo for att studera sidana
processer och den vill Karolina Isaksson,

nytilltradd professor, vidareutveckla.

tt formulera och genomféra en lokal tra-

fikpolicy 1 en kommun dér man har kli-

matpolitiska mal som stéller stora krav
pa fordndring av trafiksystemen kan vara en svar
process. I teorin vet man vad som behover goras,
det kan vara att begransa parkeringsutrymmet f6r
bilar och att prioritera gang- och cykeltrafik. Men
1 praktiken dr det inte lika litt att skapa legitimitet
for atgarder som utmanar dagens transportsys-
tem. Darfor tvingas man ofta att géra svara avvag-

ningar.

Sadana arbetsprocesser sker hela tiden pa lokal,
regional eller nationell nivd och det ar en viktig

forskningsuppgift att férsta dem pa djupet.

— Viagen fran politiska mal till riktlinjer och styr-
medel kan uppfattas som en neutral process, men
sa ser det inte ut i verkligheten. Bland politiker och
tjanstemén pagar alltid férhandlingar om olika
satt att tolka och realisera politiska mal, och de
styrmedel som valjs dr sdllan neutrala, sdger

Karolina Isaksson, nytilltradd professor pa VTI.

Pa VTTI finns redan en unik forskningsmiljé inom
det hir omradet. Nu har Karolina Isaksson, som
har forskat linge inom kritiska planeringsstudier,

fatt 1 uppgift att vidareutveckla den.

— Transportforskningen domineras av tekniska
och ekonomiska perspektiv som dr viktiga, men

det behovs dven forstaelse for planering och be-

slutsfattande som prak-
tik. Jag vill synliggéra 1
det som ett eget forsk- Karolina Isaksson, VTI.

ningsomrade.

— Forskningen ar viktig for att fa kunskap om hin-
der och mgjligheter for transportsystemets om-
stallning till klimat- och andra héllbarhetsmal. Vi
har ont om tid om vi ska klara samhallets omstall-
ning och mobilitet och tillgdnglighet ar viktiga
pusselbitar eftersom de spelar sd stor roll for

ménniskor i deras vardagsliv.

Pa VTT arbetar forskarna néra de policy-, plane-
rings- och beslutssammanhang som &r sa avgéran-

de for att forandra transportsystemens utveckling.

— Jag vill bland annat vidareutveckla forsknings-
metoder for ett 6msesidigt utforskande och ldran-
de tillsammans med dem som sitter med de hér
svara och avgérande fragorna, sager Karolina

Isaksson.

I
MER INFORMATION

Karolina Isaksson,
karolina.isaksson@vti.se
Text: Johan Sievers/redakta
Foto: Fotograf Satu/VTI

Vi har ont
om tid om

vi ska klara
samhdllets
omstdllning”
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Transporttorum 2023 - en digital
mellanakt om energiomstillning

Transporter, energi och klimat stod 1 fokus pa arets specialversion

av Transportforum som siandes digitalt och varade 1 knappt tva

timmar. Generaldirektor Tomas Svensson forklarade varfor:

Orra aret tvingade pandemin oss att
-— flytta fram Transportforum till mitten

av juni. En konsekvens av flytten blev
att vi inte kunde anordna ett traditionellt Trans-

portforum nu i januari.

Papassligt bjéd Tomas Svensson redan nu in till
Transportforum 2024 som da kommer att 4ga rum
den 17-18 januari — fér inte mindre 4n 40:e gang-

en.

— Viir 6vertygade om att Transportforum behévs
for att utveckla transportsektorn, fortsatte han.
Transportomréadet star infor stora utmaningar
med den grona omstéllningen och klimatet i fokus.
Elektrifiering ar en nyckelfraga, men hur ska den

hanteras under en pagaende energikris?

Dairefter debuterade infrastruktur- och bostads-
minister Andreas Carlson 1 det hidr sammanhang-
et. Han noterade att arrangéren, VTI, ar en vital
hundraéaring da VTT har sitt ursprung i det vag-
institut som bildades 1923 av Kungliga automobil-
klubben, KAK.

— Fungerande transporter dr en nédvandighet for
att landet ska fungera, sa ministern. De dr ocksa
viktiga for att uppritthalla samhallsgemenskapen.
Genom elektrifiering, digitalisering och automati-
sering sker en utveckling som kommer att ge oss
nya mojligheter att resa och frakta gods utslapps-
fritt, snabbt, smidigt och effektivt.

Grunden till utvecklingen ar kunskap, konstatera-
de Anderas Carlson. Och den behdver spridas sa
att larandet och utvecklingen gar sa fort som den
maste gora med tanke pa nédvandigheten av att bli

oberoende av fossila branslen.

Huvudtalaren pa arets digitala konferens var
Bj6rn Sandén, professor 1 innovation och hallbar-
het vid Chalmers. Han pratade om “omvigar och
utvdgar — att navigera 1 klimatomstallning och

energikris”.

— En del funderar fortfarande pa BNP per capita

Transportforum  vti

Moderator Karin Klingenstierna. Dérefter Arne Nabo, Lina Nordin, Tomas Svensson,
Maria Bratt Bérjesson, Mattias Haraldsson, Linea Kjellsdotter Ivert och Karolina Isaksson,
samtliga VTI.

och hur mycket rikare vi kan bli, medan andra ar upptagna av att det just nu
sker nagot som inte har skett sedan méanniskan blev manniska, en radikal pa-
verkan pa klimatet som vi inte vet vart den tar vigen. Vi maste dndra vart
levnadssitt, men att behéva gora det ar 1 sig inte nagot nytt. Det dr nagot vi

alltid har gjort, sa Bjérn Sandén.

Hoppfullt betonade han ocksa att den energi vi skulle kunna fa fran solen ar

5000 ganger storre an vad viidag gér av med via fossila branslen.

2021 lade regeringen ut ett uppdrag pa VI'T om hur man skulle kunna pa-
skynda elektrifieringen av transporter. Nu dr uppdraget slutfért, och forsk-
ningsledare Arne Nabo och forskningschef Lina Nordin beréttade om sitt
arbete. Transportforum avslutades med att en forskarpanel bestaende av Arne
Nabo, Maria Bratt Borjesson, Linnea Kjellsdotter Ivert, Karolina Isaksson
och Bj6rn Sandén diskuterade hur man planerar ett samhélle dér transporter

inte langre kraver lika mycket energi.

Text: Catarina Gisby/ Lis mer: Anvind

redakta QR-koden for att se
Foto: Bernt Toftgard/VTI  Transportforum i efter-
hand.
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"Hon har under mdnga drs tid
haft en ledande roll och ett starkt
engagemang inom forskning som
[forbéttrar trafiksdkerheten pd
vara svenska vdgar.” v nvrs motivering

FOTO: Annika Johansson/VTI

Ny cykel-

SIMULATOR Anna Vadeby far

NVF:s pedagogiska pris

VTI:s nya cykelsimulator har vackt stort intresse bade i Sverige och utomlands.

sweden

TT har tagit fram en ny cykelsimulator ~ Forskningsledare Katja Kircher och projektledare My Weidel beréttade om 2023 e U
®

ordiskt Vagforums svenska avdelning tilldelar sitt pedago-
giska pris for 2022 till Anna Vadeby, senior forskare pa VTT.

som skiljer sig fran andra simulatorer ge-  arbetet och tankarna bakom simulatorn samt framtida utveckling, validering

nom att vara baserad pa fri rulle, sa att  och forskningsmgjligheter. Efter presentationen fanns det mojlighet att prov-

20

cyklisten héller balansen sjalv och kan flytta sig i
sidled. Cykelsimulatorn ingar i utvecklingsprojek-
tet How We Roll, finansierat av V'TT och SAFER.

Omgivningen simuleras med VR-glaségon, dar-
med finns det stora friheter att utforma miljén som
cyklisten ror sig i. Simulatorn dr dessutom flyttbar

och kan placeras bade utomhus och inomhus.

Simulatorn invigdes pa VTT1bérjan av december.

cykla.

— Det ar roligt att simulatorn har métt sa stort intresse, bland annat fran

Vitternrundan men aven internationellt fran Nederlinderna, Tyskland och

Frankrike, sager Katja Kircher.

I
MER INFORMATION
My Weidel,
my.weidel@vti.se

Nya mternationella styrelseuppdrag

TLs generaldirektor Tomas Svensson till-
tradde som vice president for FEHRL,
Forum of European National Highway
Research Laboratories, vid arsskiftet. Samtidigt
tilltradde forskningsledare Ingrid Skogsmo som
president for ECTRI, European Conference of

Transport Research Institutes.

FEHRL &r en samarbetsorganisation {or natio-
nella forskningsorganisationer inom vag- och vag-
teknikomradet inom Europa och de associerade

medlemslanderna USA, Australien och Israel.

— Det blir jattespannande f6r min del och en moj-
lighet att kunna ligga mer energi pa en av vara
viktiga ecuropeiska samarbetsorganisationer. Vi

har varit med i FEHRL valdigt ldnge, 1 ar firar

VTT véagteknisk forskning 100 ar och ett nytt natio-
nellt vagtekniskt centrum haller pa att bildas. Det
héar sammantaget kommer att starka VIT och hela
transportsektorn ytterligare, sdger Tomas

Svensson.

ECTRI bestar av europeiska transportforsknings-
institut och universitet och representerar fler an
4 000 europeiska forskare och forskningsmedarbe-

tare.

Sedan tidigare ar forskningsledare Sonja Forward
president 1 Humanist, ett internationellt néatverk
inom omradet Ménniskan i transportsystemet och
professor Astrid Linder ar styrelsemedlem i
FERSI, The Forum of European Road Safety

Research Institutes.

LAS MER

« www.fehrl.org

* www.ectri.org

o www.humanist-vce.cu
« fersi.org/

Ur motiveringen: Anna Vadeby dr en mycket framstdende forska-
re inom omrddet trafiksikerhet och hallbara hastigheter. Hon har under mdnga
ars tid haft en ledande roll och ett starkt engagemang inom forskning som for-
battrar trafiksikerheten pa vdra svenska vigar genom analys, utvirdering och
Jorslag till forbattringsdtgarder inom omridena hdllbara hastigheter for skad
trafiksékerhet.

—Jag blev bade glad och 6verraskad nér jag fick veta att jag fatt NVIE:s
pedagogiska pris. Det kdnns vildigt hedrande. Jag har en bakgrund
som gymnasieldrare och tycker det dr bade viktigt och inspirerande att
fora fram var forskning pa ett pedagogiskt sdtt sa att resultaten nar ut

for att bli till nytta for samhallet, siger Anna Vadeby.

NVT Sveriges pedagogiska pris ar pa 25 000 kr. Det delas ut varje ar
och ska beléna insatser inom ett eller flera av NVF:s verksamhetsom-

raden. Priset delas ut vid Nordiskt Vagforums svenska arsméte i mars.

|
LAS MER

nvinorden.org

‘ o - ~ -
vtl Hall dig a jour
Adresserna till vara kanaler:

Facebook: www.facebook.com/vtisweden
LinkedIn: www.linkedin.com/company/vtisweden
Twitter: www.twitter.com/vtisweden

Youtube: www.youtube.com/vtisweden
Presstjanst: vti.se/om-vti/pressrum

Hognivamote
om transporter
och elektrifiering

eneraldirektér  Tomas

Svensson och professor

Maria Bratt Borjesson re-
presenterade VTI pa hognivamétet
ACCENT, Accelerera transporter-
nas elektrifiering i Europa. Initiativet
kom fran infrastruktur- och bostads-
minister Andreas Carlson som hade
bjudit in Europas generaldirektorer,
experter och tjansteman inom trans-

port- och energiomradet.

— Sverige kommer att lyfta fram elek-
trifieringen som en huvudfraga for
transportomradet under ordférande-
skapet. VT'I:s regeringsuppdrag om
elektrifiering ar ett viktigt bidrag till
den uppskalning som nu behover in-
tensifieras och som diskuterades pa
ACCENT, sager Tomas Svensson.

Hégnivamotet holls 1 Stockholm
30-31 januari 2023.
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alte livsviktigt dven 1 A-traktorer

VTLs krocktester med A-traktorer och mopedbilar ger skakande

och tydliga besked. Utan bilbalte kan det vara kort aven 1 langsamt-

gaende fordon. Oavsett bilmodell och hastighet — att inte ha balte

pa sig kan vara forenat med fara for livet, menar forskarna pa V'I'T.

a VTT ar tva projekt pa gang om A-trakto-

rer och mopedbilar. Ett om riskmedveten-

het, sdkerhet och utbildning f6r unga fora-
re med AM-kérkort, det andra om mopedbilars
och A-traktorers paverkan pa trafiksdkerheten.
Projektledare ar utredare Susanne Wallhagen och
senior forskare Helena Selander. Enkdter med
unga férare har visat att cirka 80 procent av forar-
naimopedbilar alltid har balte pa sig, jamf6rt med
endast cirka 40 procent i A-traktorer. Under 2022

omkom fyra ungdomar i A-traktorer.

Tre krocktester leddes av forskningsingenjor Jan
Wenill i VTT:s krocksdkerhetslaboratorium i Lin-
képing under vecka 3. Vid alla tre testerna var {6-
raren béltad och passageraren obéltad. De forsta
tva testerna skedde med A-traktor, en 1 30 km/h,
den andra i 40 km/h och det tredje testet med en
mopedbil i 40 km/h. Allt gick enligt plan. Den bal-
tade foraren hade slagit huvudet i rattens mitt,
medan den obiltade passagerarens huvud slagit 1
vindrutan sa hart att den sprack och buktade ut.

Sa blev det for alla fordonen och 1 alla hastigheter.

Bland askadarna fanns, férutom VTI:s medarbe-
tare, aven berérda myndigheter, universitet, for-
sakringsbolag, ideella organisationer och media.
Speciellt inbjudna var ocksa elever fran fordons-
och transportprogrammet vid Vreta utbildnings-
centrum i Linkoping. Skadorna var mycket varre
an vad de kunnat forestélla sig. En av eleverna,
som brukar kora A-traktor, uttryckte att hon aldrig

skulle ta med en obéltad passagerare igen.

Till skillnad fran vanliga krocktester, dar sjalva for-
donen blir testade, var dessa i forsta hand tankta
som en kunskapshgjande insats fr att pavisa de
allvarliga foljder som kan bli i en kollision. VTT:s

uppdrag ar att bedriva forskning och utveckling

Krocktestet med mopedbilen visade tydligt hur allvarliga konsekvenserna kan bli.

inom transportomradet, och dar har forsknings-
institutet en bred kompetens och unik utrustning.
I samband med VTI:s studier kring A-traktorer
och mopedbilar har det blivit tydligt att det finns
ett stort behov av att 6ka trafiksiakerheten pa
manga omraden for dessa forare. De filmer som
spelades in under krocktesterna finns fritt tillgang-
liga pa VTL:s webbplats for alla som vill ta del av

dem.

Genom att géra materialet tillgangligt f6r andra
myndigheter, utbildare med flera vill VTT tillfora
ytterligare kunskap — kunskap som kan komma till
anvindning 1 olika beslutsprocesser och som moj-
liggér pedagogiska insatser for att 6ka trafiksiker-
heten. VI'T kommer ocksa att sprida det 1 sociala
kanaler for att na ungdomar, féraldrar och andra

malgrupper.

MER INFORMATION
Susanne Wallhagen,
susanne.wallhagen@vti.se

Helena Selander,
helena.selander@vti.se

Jan Wenill,
jan.wenall@vti.se

Text: Gunilla Rech
Foto: Jan Wenall/VTI

Se mer: Anvind QR-
koden for att se filmer
fran krocktesterna.

Foto: fvan Bandura, Unsplash
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VTI:S BIBLIOTEK AR EN NATIONELL RESURS
INOM TRANSPORTFORSKNINGEN FOR ALLA

Vi erbjuder aven specialiserade tjanster sasom informationssokning,
omvarldsbevakning, resultatspridning samt utveckling av webbplatser

och databaser.

Vi driver transportportal.se och ansvarar for spridning av resultat fran
svensk transportforskning till databasen TRID (OECD/TRB).

vti.se/bibliotek * transportportal.se ¢ trid.trb.org
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Nya publicermgar

VTI RAPPORTER

Masshantering: indikatorer och nyckeltal fér
incitament for reducerad klimatpaverkan vid
upphandling.

VTl rapport 1154.

Forfattare: Yvonne Andersson-Skold,

Jenny Norrman, Joao Patricio,

Raheb Mirzanamadi, Joakim Claesson.

Omkomna motorcyklister i trafikolyckor
2013-2018: en jamforelse mellan Sverige,
Norge, Danmark och Finland.

VTl rapport 1150.

Forfattare: Ary P. Silvano.

Regeringsuppdrag synfalt: utredning om forutsatt-
ningar for undantag fran de medicinska kraven for
individer med synfaltsbortfall.

VTl rapport 1149.

Forfattare: Jan Andersson, Jeanette Andersson,
Jonna Nyberg, Jan-Erik Swardh,

Anders Bondemark, Per Henriksson,

Gunilla Sérensen, Bjorn Peters, Johan Ekblad.

Seat Evaluation Tools (SETs): development of
prototype concepts of the SETs of an average
female and male for low severity rear impact
crash testing.

VTl rapport 1147A.

Forfattare: Magnus Karemyr, Tommy Pettersson,
Mats Svensson, Astrid Linder.

LADDA NED VTI-PUBLIKATIONER
Publikationer laddas ned via V'TT:s webbplats:

www.vti.se/publikationer

Regionala skillnader i transportkostnader for gods.

VTl rapport 1134.
Forfattare: Magnus Johansson, Joar Lind,
Inge Vierth.

BOK
Advances in design and testing of future smart
roads: Considering urbanization, digitalization,

electrification, and climate change. / Dina Kuttah.

London: CRC Press, 2022.

TIDSKRIFTSARTIKLAR

Concentrations of tire wear microplastics

and other traffic-derived non-exhaust particles
in the road environment.

Environmental international. 170(2022),
artikel-id 107618.

Forfattare: Ida Jarlskog, David Jaramillo-Vogel,
Juanita Rausch, Mats Gustafsson,

Ann-Margret Stromvall, Yvonne Andersson-Skéld.

Modelling the permanent deformation

of unbound granular materials in pavements.
International journal on road materials and
pavement design. DOI:
10.1080/14680629.2022.2108883.
Forfattare: Mohammad Shafiqur Rahman,
Sigurdur Erlingsson, Abubeker Ahmed.

Degradation of cycle paths:

a survey in Swedish municipalities.
CivilEng. 3(2022), s. 184-210.
Forfattare: Martin Larsson, Anna Niska,
Sigurdur Erlingsson.

God friktion mellan
dack och vagbelagg-
ning ar en forutsatt-
ning for att astadkom-
ma hog trafiksékerhet.

Kollektivtrafiken
behoéver fungera aven

i kristider och déarmed
behdver en god arbets-
milj6 for bussforare
prioriteras.
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[ huvudet pa Mattias

Diacktorskning,

behover v1 det?

ragan ar berattigad. Kan vi inte allt som ar
vart att veta om dack vid det hér laget? Det
var vad jag sjilv trodde innan jag borjade

pa VTT som ung forskare f6r 20 ar sedan.

Dick éar ju en gammal uppfinning. Fran att ur-
sprungligen ha varit en lader- eller stalremsa mon-
terad pa ett trahjul sa foddes idén om ett luftfyllt
déck redan for 175 ar sedan da en skotsk uppfin-
nare tog patent pa en sadan konstruktion. Upp-
finningen mojliggjordes av att amerikanen Charles
Goodyear tio ar tidigare av misstag upptackt hur
man kunde vulkanisera naturgummi, och ddrmed
forvandla en klibbig massa till ett elastiskt material
med hog hallfasthet.

Det skulle dock dréja 40 ar innan nagon omsatte
idén i praktiken. Det var den irlindske veterindren
John Boyd Dunlop som 1888 tillverkade ett luftfyllt
cykeldéck till sin tioarige son, vilket blev starten pa
en valdsam utveckling av luftfyllda gummidéck
aven till stérre fordon. Hogst troligt bidrog detta
ocksa till den snabba utvecklingen av automobilen,
dar de forsta praktiskt anvandbara konstruktioner-

na hade presenterats bara tva ar tidigare.

De storsta forbéttringarna kom sedan i form av
syntetiskt gummi 1 borjan av 1930-talet, samt
radialddcket som introducerades redan 1948.
Denna typ av dack hade bittre vigegenskaper,
lagre rullmotstand och var mer slittiliga dn det
traditionella diagonaldédcket, men var dyrare att
tillverka. Det dr6jde darfor tills oljekrisen 1 borjan
av 1970-talet, nar lag bransleférbrukning blev vik-

tigt, innan radialdacken slog igenom pa bred front.

For trafiksdkerheten 1 Norden sa gjordes stora

framsteg pa 1980- och 1990-talen nir det géller

vinterdack. Dacktillverkar-
na larde sig preparera test-
banor pa de norrlindska
isarna, och hur man kunde
testa dacks vintergrepp pa
ett konsekvent satt. Test-
baneverksamheten har se-
dan vuxit, och bland annat
mojliggjort motortidning-
arnas déacktester som vag-
lett ménga. Aven VTI har
fatt ta del av bra testbanor och metoder vilket bor-
gat for forskning av hog kvalitet. Pa 1990-talet var
VTT aktiv part i beredningen av en vinterdackslag
for personbilar, och gjorde prognoser som visade
att ett stort antal ménniskoliv och svért skadade
skulle sparas vid en sadan lag. Vinterddckslagen
togs 1 bruk 1999, och man kunde ett par ar senare

konstatera att prognoserna varit valdigt traffsakra.

Under 2000-talet har trafiksikerheten blivit allt
bittre, och fokus har i stérre utstrackning hamnat
pa miljoéfragor. Gransvirden for rullmotstand och
buller har inf6rts, liksom for vagslitage fran dubb-
dick. Okat dickslitage fran elbilar har satt luppen
pa dacks slittalighet. Detta ar fragor som VIT har
forskat pa under lang tid, och kommer att vara an

mer aktiva inom.

Man ska dock vara medveten om att forbattringar
av vissa egenskaper som regel leder till forsamring-
ar av andra, och tillsammans med kompromisser
som aretruntdack finns det risk att trafiksédkerheten
tar ett par steg tillbaka. VTT har darfor en fortsatt
viktig roll ndr det géller att forska pa, och virna

om trafiksakra dack for nordiska forhallanden.

PP Sverige, Port Payé

Mattias Hjort
Forskningsledare pa VTI
KONTAKT
mattias.hjort@vti.se

"Med kompro-
misser som
dretruntddck
[finns det risk att
trafiksikerheten

tar ett par steg
tillbaka.”

(]
Nasta nummer kommer i juni. Vt I





