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GD har ordet

Aret 2023 var dnnu ett r med fortsatt stora omvérldsforindringar
vilket innebar dkat fokus pa transportforskningen och VTI:s
verksamhet. Klimatfordndringarna ar nu ett patagligt faktum. Under
sensommaren medforde stormen Hans stora péfrestningar pa
infrastruktur, trafik och transport i Sverige. Vér satsning pa ny
forskning och innovation om klimatanpassning och resiliens mottes
av en stor efterfragan och projektvolymen okar i snabb takt. For att
forskningen om klimatanpassning ska vara relevant och traffsiker
behover den vila pa en stabil kompetensbas inom vég- och banteknik
och konstruktion, kompetens som VTI byggt upp under manga &r. Faktiskt exakt 100 &r, vilket
vi uppmirksammade under 2023. Det ar ocksd vilkommet att den tekniska forskningen om
infrastrukturens konstruktion och underhall kommer att tillforas resurser i manga ar framét efter
beslut fattade under aret.

En nyckelfraga for den grona omstéllningen av transportsektorn ar elektrifieringen. For att
kunna svara pé de utmaningar som elektrifieringen medfor ar det angelédget att i forskningen
kunna integrera transporter och energi i ett systemovergripande perspektiv. Under aret har vi
dérfor arbetat vidare med att kunna kombinera kompetenser och resurser pé nya sétt, vilket i sin
tur tas vidare i rekryteringar och nya samarbeten, savil inom VTI som med externa aktdrer. En
central forutséttning ar att VT1:s kompetens ar trafik- och transportslagsdvergripande. Det ar i
det sammanhanget glidjande att konstatera att vart mal, att kunna bidra till den grona
omstéllningen av flygsektorn, bar frukt under 2023 i form av flera nya forskningsprojekt.

VTI ska vara ett internationellt framstaende forskningsinstitut och vart internationella
engagemang dr omfattande och védxande. Vi har blivit medlemmar i nya
samarbetsorganisationer pa den europeiska arenan och samtidigt lagt ned ett stort jobb pa att
utoka projektportfoljen i det europeiska ramprogrammet Horisont Europa. Vi har for forsta
gangen sammanstallt information i form av samtliga inkluderande sammanfattningar (abstracts)
fran artiklar publicerade under aret i internationella vetenskapliga tidskrifter dar VTI-forskare
medverkat.

Av vér instruktion frén regeringen foljer att vi maste arbeta aktivt for att resultaten fran var
verksamhet ocksa ndr de aktorer som kan anvédnda den for att fordndra och utveckla
transportsektorn i den riktning som anges av de transportpolitiska malen. Vi har darfor satsat
vidare pa att utdka och forbattra var forskningskommunikation och resultatférmedling genom
att till exempel anvinda nya mdjligheter som ges av samhdllets digitalisering. Men ockséa
genom en forbéttrad malgruppsanpassning och tillgénglighet. Det ar glddjande att konstatera att
fler och fler lyfter forskningens betydelse for att vi ska kunna hantera de stora
samhéllsutmaningar som transportsektorn star infor.

Basen for var verksambhet, det vill séga att bedriva samhéllsmotiverad tillimpad forskning,
tillhandahélla tvirvetenskapliga forskningsmiljéer och samverka med universitet och hdgskolor,
ar fortsatt stark och tog ytterligare steg framat under aret. Tack vare alla medarbetares insatser
ar projektingangen och kontraktsldget mycket bra infor 2024. Vi ser fram emot att fortsatta
bidra med excellent och relevant forskning for transportsektorns omstillning och utveckling
ocksa under kommande verksamhetsar.

Tomas Svensson
Generaldirektor
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1. Om VTI

VTI, Statens vég- och transportforskningsinstitut, dr en uppdragsmyndighet som lyder under
regeringen och hor till Landsbygds- och infrastrukturdepartementet.

Verksamheten omfattar samtliga trafik- och transportslag samt omréddena vig- och banteknik,
drift och underhall, fordonsteknik, trafiksdkerhet, trafikanalys, minniskan i transportsystemet,
miljo, planerings- och beslutsprocesser, transportekonomi samt transportsystem. I verksamheten
finns tekniskt avancerad forskningsutrustning av olika slag och kérsimulatorer i vérldsklass. Det
finns dven ett laboratorium for vigmaterial och ett krocksékerhetslaboratorium.

Vi har en bred kompetensprofil och genomfor tillimpad forskning och utveckling, utredningar,
matning samt provning i en tvirvetenskaplig organisation. Vér kunskap och véra resultat ger
beslutsunderlag till aktdrer inom transportsektorn och far i manga fall direkta tillimpningar 1
savil nationell som internationell transportpolitik.

Biblioteket vid VTI 4r en nationell resurs for informationsforsorjning och informationsspridning
for alla trafikslag inom transportforskningsomrédet.

Vart kvalitets- och miljoledningssystem ar ISO-certifierat enligt ISO 9001 respektive ISO
14001. Vissa provningsmetoder inom vagmaterial, krocksdkerhet och fordonsprovning ar
dessutom ackrediterade enligt ISO 17025.

Vi dr omkring 240 medarbetare och finns i Link&ping (huvudkontor), Stockholm, Géteborg och
Lund.

2. VTlis uppdrag

VTI:s huvuduppgift ir, enligt regeringens instruktion (SFS 2007:964), att bedriva forskning och
utveckling som avser infrastruktur, trafik och transporter. VTI ska verka for att de
transportpolitiska méalen uppnas genom att bidra till att kunskapen om transportsektorn
kontinuerligt forbattras.

Det innebér att VTI ska bidra till utvecklingen av en samhéllsekonomisk effektiv och langsiktigt
hallbar transportforsorjning for medborgarna och niringslivet i hela landet, vilket ar det
Overgripande transportpolitiska malet.

I vara uppgifter ingér att:

e bedriva samhillsmotiverad tillimpad forskning
o tillhandahalla tvarvetenskapliga forskningsmiljoer

e samverka med universitet och hdgskolor som bedriver niraliggande forskning och
utbildning.

Vi far &ven medverka i internationellt samarbete inom ramen for vart uppdrag.

Da VTI dr en uppdragsmyndighet realiseras vart uppdrag och véra uppgifter i hog grad i
samverkan med transportsektorns aktdrer och deras efterfragan pa forskning och utveckling
kopplat till de transportpolitiska malen.
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3. Arsredovisningens disposition

Arsredovisningen delas in i en resultatredovisning och en finansiell redovisning.
Resultatredovisningen utgér ifrén och indelas efter VTI:s uppgifter i instruktionen:

e bedriva samhillsmotiverad tillimpad forskning

o tillhandahalla tvarvetenskapliga forskningsmiljoer
e samverka med universitet och hogskolor

e medverka i internationellt samarbete.

For varje uppgift redovisas verksamheten och dess resultat och utveckling kommenteras i
forhallande till de uppgifter, mal och krav som anges i VTI:s instruktion, regleringsbrev eller
annat beslut.

VTI har en verksamhetsgren: forskning och utveckling. D4 VTI:s ekonomisystem ar uppbyggt
utifran verksamhetsgrenen, inte utifran uppgifterna i instruktionen, &r det inte mojligt att fordela
verksamhetens totala intdkter och kostnader enligt den indelning som gors i
resultatredovisningen. Vidare redovisar vi inga styckkostnader i resultatredovisningen d& VTI
inte har nagot drendeslag dér vi handligger ett stort antal drenden.

I avsnittet Kompetensforsorjning redovisas de atgérder som VTI vidtagit i syfte att sékerstilla
kompetens for att kunna fullgdra vara uppgifter, mal och krav.

Resultatredovisningen avslutas med en redogdrelse for anvindningen av VTI:s anslag och en
ekonomisk redovisning. Detta f6ljs av en sammanstéllning av resultatindikatorer.

Dérefter foljer den finansiella redovisningen vilken innehéller resultat- och balansrikning,
anslagsredovisning samt tilldggsupplysningar och noter. Redovisningen avslutas med en
sammanstillning av visentliga uppgifter.
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Resultatredovisning

4. Samhallsmotiverad tillampad
forskning

Enligt regeringens instruktion har VTTI till uppgift att bedriva forskning och utveckling som
avser infrastruktur, trafik och transporter. VTI ska verka for att de transportpolitiska malen
uppnds genom att bidra till att kunskapen om transportsektorn kontinuerligt forbéttras.
Transportpolitikens overgripande maél &r att sékerstédlla en samhéllsekonomiskt effektiv och
langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och néringslivet i hela landet. Det
overgripande malet konkretiseras i funktionsmal (tillgdnglighet) och hansynsmal (sikerhet,
miljo och hélsa) vilka i sin tur preciseras ytterligare.

VTI:s uppdrag é&r att ta fram ny kunskap i form av resultat och utvecklade metoder. VTI:s
verksamhet och resultat ska darfor i forsta hand mitas och virderas utifran det grundldggande
uppdraget. VTT utvecklar och forvaltar en samlad kunskapsbas for transportsektorn som sedan
anvinds och tilldimpas av aktorer inom offentlig och privat sektor vid utveckling av
infrastruktur, trafik och transporter. Resultat som lamnar VTI har arbetats fram i projekt som &r
bestillda av uppdragsgivare, framst for att resultaten ska kunna omséttas i produkter, processer,
atgarder eller tjanster som kan bidra till uppfyllande av de transportpolitiska malen. Resultaten
av VTL:s verksamhet tas darfor omhand av olika aktorer i samhéillet och far déarefter inverkan pa
de transportpolitiska malen och effekt hos individer, i samhaillet och/eller naturen. Graden av
inverkan och effekt bestdms darfor av hur resultaten anvénds.

4.1 Regeringsuppdrag

Uppdrag att analysera dagens krav pa vinterdack for tunga fordon och utreda
behovet av skarpta regler

I februari 2022 fick VTI, tillsammans med Transportstyrelsen, i uppdrag av regeringen att se
over déackkraven for tunga fordon och utreda behovet av fordndrade krav pa vinterdick eller
déckutrustning for att minska framkomlighets- och sékerhetsproblem i végtrafiken nér det rader
vinterviglag. Uppdraget har slutrapporterats i december 2023. Den gemensamma utredningen
har granskat hur branschen lever upp till krav pa vinterddck, om vinterddcksperioden behdver
forlangas och hur den regelskédrpning som genomfordes 2019 har fungerat. Hela 98 procent av
lastbilarna uppfyller kraven pa vinterdack. Redan idag sker dédckbyte innan vintern kommer och
analyser visar inte pa nagon skillnad i antal olyckor i halt viglag under november jamfort med
Ovriga vintermanader. Utvérderingen av regelédndringen frén 2019 visar att skdrpningen av
reglerna for vinterdick i praktiken inte innebar nadgon storre fordndring. VTI:s och
Transportstyrelsens samlade bedomning &r att det dirmed saknas skl att skédrpa kraven pa
vinterddck och dickutrustning for tunga fordon samt att det saknas skél for att tidigareldgga
vinterddcksperioden. Framtida forbattringar av vinterdack sker bést pd den internationella nivan
och i samarbete med déckindustrin.

Mer finns att 1dsa i VT rapport 1187: Utredning av regler for vinterdéck till tunga fordon. Ett
regeringsuppdrag.

Nationellt kunskapscentrum for forskning och utbildning om cykling

I regleringsbrevet for 2018 gav regeringen VTI i uppdrag att vara vérd for ett nationellt
kunskapscentrum for forskning och utbildning om cykling, Cykelcentrum. I 2022 ars
regleringsbrev forlingdes uppdraget. Lids mer om Cykelcentrum i avsnitt 9 Anviandning av
VTL:s anslag.
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Resultatredovisning

4.2 Remissvar

VTI har under 2023 besvarat 28 remisser jamfort med 30 stycken 2022 respektive 34 stycken
2021. Bland remissvaren kan ndmnas yttrande over Transportstyrelsens forslag till foreskrifter
om tekniska krav pa fordonstdg med ldngd Gver 25,25 meter, yttrande éver Energimyndighetens
rapport ”Végledning om létta fordons energianviandning och koldioxidutsléapp” samt yttrande
Over betidnkandet ”Statens ansvar for det svenska flygplatssystemet — for tillgédnglighet och
beredskap (DS 2023:3)”. For en fullstdndig remissvarslista, se VTI:s webbplats for remissvar.

4.3 Vagteknisk forskning firar 100 ar

Den végtekniska forskningen i Sverige har sina rotter i Kungliga Automobil Klubbens
viginstitut (KAK), som grundades 1923 for att "frdmja d&ndamalsenlighet och ekonomi vid
anlidggning och underhall av vigar”. Det blev sedan Svenska véginstitutet, foljt av Statens
véginstitut och 1971 bildades VTI.

Vigteknik handlar om hur en vig ar uppbyggd, vilka material som anviands och hur vigen bryts
ned. Som en naturlig del av VTI:s vigtekniska forskning har ocksé drift- och underhallsfragor
ingétt. De senaste decennierna har laboratorietester, accelererad provning av vigkonstruktioner
dir VTI:s Heavy Vehicle Simulator kan simulera belastning frén tunga fordon, samt data fran
provviagar, gett ny kunskap om végars livslangd. Mindre energikravande asfaltsblandningar,
miljovénligare material och bullerreducerande asfalt dr andra omraden for forskningen.

Under 2023 har VTI firat och uppmarksammat végteknisk forskning 100 &r genom olika
aktiviteter. Oavsett huvudman och namn har vigteknisk forskning bedrivits i en oavbruten f6ljd
sedan starten 1923. Genom att fira har VTI givits tillfélle att lyfta var unika
forskningsutrustning och de forskare som ir framstdende inom omradet.

P& VTI finns en av Sveriges storsta testanldggningar, vigmateriallaboratoriet, for olika
viagmaterial. Laboratoriet dr ackrediterat for 51 olika testmetoder, men kan genomfora betydligt
fler 4n sa. Uppdragen varierar i storlek och innehall, bland uppdragsgivarna finns myndigheter,
vagentreprenorer och materialleverantorer. I ett projekt testas exempelvis egenskaperna hos
olika typer av vigmarkeringar, i ett annat projekt har VTI fatt i uppdrag att granska om olika
sdtt att forbereda prover kan paverka testerna av olika bergmaterial.

Atervunnen asfalt med biobaserade bindemedel kan minska klimatpéaverkan radikalt. Men hur
bra &r beldggningarna och haller de mattet pa lang sikt? Det héller VTI-forskare pa att ta reda pa
i det pagdende projektet Utvardering av langsiktiga egenskaper och klimatavtryck av
asfaltmassor med returasfalt och biobindemedel. Héllbarheten ar givetvis mycket viktig.
Tvingas man bygga en ny vig efter en kortare tid &n berdknat kan klimatvinsterna gé forlorade.
De nya materialen har drivits fram av kraven pa vigbyggbranschen att sinka koldioxidutsldppen
vid vigbyggen.

VTI har med andra ord en lang erfarenhet och en unik och bred kompetens inom vigteknisk
forskning. For att sdkerstilla en langsiktig kunskapsforsorjning inom omradet har Trafikverket
beslutat att finansiera Kompetenscentrum i vigteknik (KCV), med néstan en halv miljard kronor
under perioden 2023 till och med 2034. VTI &r en av fem aktorer som ingér i KCV vars
overgripande mal ar att sdkra en robust vaginfrastruktur som &r hallbar utifran miljoméassiga och
ekonomiska perspektiv. For att na dit méaste man utveckla ny teknik, nya material och nya
arbetsstt.

4.4  Forsknings- och utvecklingsbestallare

Ett prestationsméatt som VTI anvinder dr omfattningen av uppdragsprojekt (uppdragsintakter
FoU) och hur dessa fordelas mellan de storre nationella forsknings- och utvecklingsbestéllarna
och Ovriga uppdragsgivare.
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Resultatredovisning

Tabell 1 visar att totala uppdragsintékter, cirka 198 miljoner kr, inom forskning och utveckling
(FoU) ér hogre 2023 jamf{ort med cirka 193 miljoner kr 2022. Motsvarande siffra var cirka 176
miljoner kr 2021. Ett stabilt kontraktsldge under flera ar har lett till att antalet anstdllda inom
FoU-verksamheten har 6kat och lett till en hogre omséttning. Tva av de storsta
forskningsbestiéllarna, Trafikverket och Vinnova, svarar tillsammans for 44 procent av upp-
dragsintiikterna inom FoU 2023, vilket ir ndgot hogre dn 2022 da siffran var 43 procent. Ar
2021 var motsvarande siffra 43 procent. Okningen beror p4 att intéikterna fridn Vinnova har okat
med 5 miljoner kr i form av en storre forskningsvolym om utveckling av framtidens héllbara
mobilitet.

Tabell 1. Uppdragsintékter inom forskning och utveckling, anges i tkr och procent.

Uppdragsintakter inom FoU 2021 2022 2023

(tkr och %) tkr % tkr % tkr %
Trafikverket 63 668 36 73 450 38 71676 36
Vinnova 11 700 7 9 825 5 14 806 7
Ovriga statliga 40 437 23 53929 28 50 214 25
EU 15 965 9 11 764 6 12 628 6
Privata 35023 20 37470 19 41 275 21
Ovriga 9 164 5 6925 4 7018 4
Summa 175 957 100 193 363 100 197 617 100

VTI stréivar efter att bredda kretsen av FoU-bestéllare och véljer darfor dven att redovisa antal
FoU-bestillare med arlig uppdragsvolym 6ver 1 miljon kr for att f6lja upp utvecklingen av
bestillarkretsens bredd. Antalet FoU-bestéllare 2023 ar 21 stycken vilket &r i paritet med 2022.
2021 var siffran 17 stycken.

4.5 Avslutade uppdragsprojekt

Ett prestations- och resultatmétt som VTI redovisar dr omfattningen och inriktningen av
avslutade uppdragsprojekt. Med avslutade avses hér avslutade i VTI:s redovisningssystem.
Projekten har i ménga fall en 16ptid 6ver flera verksamhetsar vilket innebér att antalet avslutade
projekt kan variera fran ar till &r. Aven intiikten 4r ackumulerad sedan flera ar tillbaka. Diagram
1 visar att 184 uppdragsprojekt avslutats 2023 jamfort med 197 stycken 2022 respektive 164
stycken 2021!. Vidare visar diagrammet de avslutade uppdragsprojektens totala intikter under
deras loptid samt inriktning mot transportpolitikens mal: funktionsmal (tillgdnglighet) samt
hiansynsmal (sdkerhet, miljé och hilsa). Fran och med 2023 redovisas projektens totala intdkter
istéllet for totala kostnader som redovisats i arsredovisningar for tidigare &r. Séledes ar siffrorna
i diagrammet omréknade for aren 2022 och 2021 {or att vara jamforbara med ar 2023.

12022 och 2021 4rs antal har korrigerats pa grund av att fel antal redovisades 2022.
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Avslutade uppdragsprojekt
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Diagram 1. Avslutade uppdragsprojekt, anges i mnkr och antal.

4.6 Spridning av kunskap och resultat
VTl:s publikationsserier och vetenskaplig publicering

Att publicera i olika typer av publikationer ger en bra spridning av resultat och 6kar mojligheten
for ny forskning att na ut till olika aktdrer inom transportsektorn. Resultat fran VTI:s forskning
publiceras ofta i ndgon av VTI:s publikationsserier: VTI rapport, VTI resultat och VTI PM, eller
1 vetenskapliga tidskrifter.

VTI redovisar alla forskningsresultat i Digitala Vetenskapliga Arkivet (DiVA). Det géller bade
VTL:s egna publikationsserier, dir alla publikationer finns 6ppet tillgingliga, och information
om refereegranskade publikationer sdsom tidskriftsartiklar, bocker, avhandlingar och
konferensbidrag. I VTI:s publikationsserier publicerades 68 publikationer under 2023 vilket kan
jamforas med 742 publikationer 2022 och 60 publikationer 2021. Utdver publikationerna i VTI:s
publikationsserier publicerades 111 refereegranskade artiklar, bokkapitel med mera i DiVA
under 2023 vilket kan jamforas med 113 under 2022 och 116 under 2021.

Nedladdningar av VTI-publikationer frdn DiVA uppgick 2023 till cirka 265 000 vilket 4r en
drastisk 6kning jamfort med 2022 dé antalet nedladdningar var cirka 129 000. En bidragande
orsak till 8kningen #r att VTI ldgger in fulltexten av fler tidskriftsartiklar i DiVA #n tidigare. Ar
2021 var nedladdningarna cirka 134 000.

Av VTL:s cirka 9 750 publikationer i DiVA é&r 65 procent fritt tillgdngliga, en av de hogsta
siffrorna bland DiVA:s 51 medlemmar. F6r mer information om DiVA, se DiVA:s webbplats.

Nytt for 2023 ar att VTI sammanstéller samtliga abstracts for internationella vetenskapliga
tidskriftsartiklar dir VTI-forskare har medverkat under 4ret i en egen publikation, RA
(resultataterkoppling). Publikationen visar bade pa djupet och bredden i VTI:s
forskningsverksamhet och ger en god och aktuell viagledning for fordjupningar inom de
forskningsomraden som berdrs. Inom VTI syftar RA till att dka intresset och kunskap bland
VTI:s medarbetare for de resultat VTI-forskare har bidragit med. Utanfér VTI syftar RA till att
ge samarbetspartners, branschorganisationer och andra intressenter en dverskadlig bild av VTI:s
forskningsbredd och excellens. RA2023 finns att l4sa och ladda ned via DiVA:s webbplats.

22022 ars antal har korrigerats pa grund av att fel antal redovisades 2022.
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Konferensen Transportforum

140 &r har VTI arrangerat den érliga konferensen Transportforum i Link&ping som lockar
omkring 1 500 deltagare och 40 utstéllare. Konferensen, som ér storst i sitt slag i Norden,
vander sig till savil offentliga som privata aktorer inom transport och infrastruktur i Sverige. I
centrum for konferensen star kunskap, inspiration och nétverk for transportsektorn. Programmet
som spanner over tva dagar bestér av cirka 300 presentationer och flera workshops.
Regeringskansliet och transportmyndigheterna arrangerar ett gemensamt myndighetstorg.
Sammanfattningar av referat (abstracts) av de antagna konferensbidragen sammanstélls och
publiceras i fulltext pa Transportforums webbplats. I januari 2023 hélls Transportforum som en
digital mellanakt med tema energi och transporter. Orsaken var att konferensen 2022 blev
framflyttad till juni frén januari p& grund av pandemin och planeringsperioden blev dé for kort
for att arrangera en fullskalig konferens i januari 2023.

12 VTI, STATENS VAG- OCH TRANSPORTFORSKNINGSINSTITUT
ARSREDOVISNING 2023


https://www.vti.se/transportforum

Resultatredovisning

5. Tvarvetenskapliga
forskningsmiljoer

I enlighet med uppgiften i regeringens instruktion tillhandahaller VTI tematiskt uppbyggda,
tvarvetenskapliga forskningsmiljoer som avspeglar olika funktioner och dimensioner av
transportsystemet. Déarigenom sikerstélls att forskningsverksamheten har en inriktning av stor
relevans for transportsektorns aktorer och att nyttiggorandet av forskningsresultat underlittas.
VTI:s forskningsverksamhet dr organiserad i tre avdelningar med tillhérande forskningsenheter:

Samhalle, miljo och Trafik och trafikant Infrastruktur (INFRA)
transporter (SAMT) (TRAF)
e Miljd e Trafiksékerhet och e Drift och underhall
e Mobilitet, aktdrer och trafiksystem e Vig- och banteknik
planering e Forare och fordon e Krocksikerhet
e Trafikanalys och * Minniskan i e Mitteknik och verkstad
logistik transportsystemet
e Transportekonomi e Fordonssystem och
kdrsimulering

VTI medverkar ocksé i ett tjugotal tvirvetenskapliga och tematiskt inriktade nationella
centrumbildningar, program och nitverk for forskning och innovation inom transportsektorn.
Dér samverkar VTI med universitet och hogskolor, andra forskningsutférare, niringsliv och
offentliga organisationer i genomforandet och nyttiggérandet av FoU inom en méngfald
omraden av relevans for de transportpolitiska malen.

Centrumbildningar och program

e Centrum f0r trafikforskning (CTR) bedriver FoU inom analys och simulering av
trafikprocesser.

e CLOSER ir en samverkansplattform for Fol kring transporteffektiva och hallbara
godstransporter.

e Cykelcentrum ér ett nationellt kunskapscentrum for forskning och utbildning om
cykling.

e Drive Sweden ér ett strategiskt innovationsprogram for uppkopplade, delade och
automatiserade transportldsningar.

e EAST Transport ar ett samverkansinitiativ mellan VTI och Link&pings universitet, med
bland annat en 6ppen forskningsplattform ”Ride the future” med sjadlvkdrande elbussar i
stadsmiljo.

e ECO2 Vehicle Design ér ett fordonstekniskt forskningscentrum for resurseffektiva,
hallbara fordon.

e F3 dr ett innovationskluster for hallbara biodrivmedel.

o InfraSweden 4r ett strategiskt innovationsprogram for en smart, hallbar, resilient och
konkurrenskraftig transportinfrastruktur.

e Innovair &r ett strategiskt innovationsprogram for flygteknik.

e K2 ér ett nationellt centrum for forskning och utbildning om kollektivtrafik.
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e Kapacitet i jarnvégstrafiken (KAJT) ér ett branschprogram med fokus pa
jarnvagssystemets kapacitet, optimera nyttjande, effektivisera trafikfloden och
tillhoérande tjdnster.

e Kompetenscentrum Vagteknik (KCV) syftar till att sékerstélla en l&ngsiktig
kunskapsforsorjning inom végteknik.

e Kunskapscentrum om buller utvecklar och viagleder om mét- och berdkningsmetoder for
buller utomhus.

e Lighthouse ir en samverkansplattform for sjofartsforskning och innovation.

e Mistra InfraMaint &r ett forskningsprogram med fokus pd smart underhall av
infrastruktur.

e Mistra SAMS (Sustainable Accessibility and Mobility Services) ar ett
forskningsprogram om hur nya tillgénglighetstjénster kan bidra till storstidernas
hallbarhetsmal.

e SAFER ir ett kompetenscentrum for fordons- och trafiksékerhet.

e Swedish Electromobility Centre (SEC) fokuserar pa utveckling av
elektromobilitetslosningar.

e Transport Research Environment with Novel Perspectives (TRENoP) ér ett strategiskt
forskningsomrade (SFO) for policy- och teknikutveckling ur systemperspektiv for
gronare, smartare och sékrare transporter.

e Triple F (Fossil Free Freight) ér ett Fol-program for en fossiloberoende
godstransportsektor.

e Viable Cities é&r ett strategiskt innovationsprogram for klimatneutrala och héllbara
stader.

e Visual Sweden dr en innovationsmilj6 for visualisering och bildanalys.

5.1 Aktiviteter under aret

VTI dr den i sérklass storsta vagtekniska forskningsmiljon i Sverige med en kapacitet som
motsvarar omkring 30 heltidstjénster. Forskningen bedrivs framforallt vid enheter under
avdelningen INFRA, men ocksé vid enheter under avdelningarna SAMT och TRAF. Vid
arsskiftet 2022/2023 upphorde det vigtekniska branschprogrammet Bana vig for framtiden
(BVFF) som under drygt tio &r har varit en mycket viktig bas for VTI:s vagtekniska forskning.
KCV startade upp sin verksamhet under 2023 dér ingéende parter utgors av VT, KTH,
Chalmers tekniska hogskola, Lunds universitet och Lulea tekniska universitet. Centret
finansieras av Trafikverket med 40 miljoner kr per ér i tolv ar.

VTI har tagit en aktiv roll i formeringen av det nya centret, i dess styrelse och i olika organ, och
ocksé lamnat in ménga projektansokningar i centrets forsta utlysning under hosten. VTT har i
forsta hand ansokt om forskningsprojekt dér senior forskningskompetens kriavs eftersom det
utmérker VTI:s profil inom végteknikomradet. Beslut om projekt forvéantas i borjan av 2024,
Beroende pa utfallet kan VTI behova diversifiera finansieringsbasen for institutets omfattande
vigtekniska forskning kommande ar, exempelvis inom ramen for innovationsprogrammet
InfraSweden, vilket pagér fram till 2028. Under aret har VTI fétt ett samverkansbidrag fran SIP
InfraSweden f0r etablering av ett nordiskt nétverk for forskning och utbildning inom omrédet
hallbara vigmaterial (Nordic Initiative for Sustainable Road Materials).

I likhet med tidigare ar har VTI under 2023 haft en mycket hog aktivitet inom Fol-programmet
Triple F som finansieras av Trafikverket och som kommer att paga som langst fram till 2030.
Verksambheten ér i forsta hand knuten till enheter under avdelningen SAMT. VTI har tva
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forskningsledare i Triple F:s programledning och ménga projekt, varav étta pagaende
doktorandprojekt. VTI hade en mycket aktiv roll i bildandet av Triple F ar 2018. Programmet ar
ett tydligt exempel pa att en hog medverkan fran borjan ger mycket goda forutséttningar for en
omfattande projektverksamhet under programtiden. Andra goda exempel med stor anknytning
till enheter vid avdelningen SAMT &r CTR, K2, Mistra SAMS och TRENoP. Programmen
erbjuder en langsiktig finansiering och tillgang till viktiga nitverk for att utveckla och
nyttiggora FoU inom en méngfald forskningsomraden av stor relevans for de transportpolitiska
malen.

Kompetenscentret SAFER é&r en central samverkansplattform for VTI:s breda fordons- och
trafiksdkerhetsforskning, vilken ar koncentrerad till enheterna vid avdelningen TRAF, men som
ocksa bedrivs vid flera andra enheter och avdelningar. Under 2023 genomfordes ett
utvecklingsarbete kring verksamheten med ett partneravtal for en ny fas. SAFER é&r organiserat i
tre fokusomraden inom vilka VTI har en aktiv roll: Human body & mind, Safety performance
evaluation och Safety principles. VTI ingér ocksa i SAFER:s ledningsgrupp och styrelse.
SAFER har begriansade medel att finansiera forskning, men ménga projekt inom
sakerhetsomradet som VTI leder och deltar i generas via SAFER-nitverket, inte minst ror det
VTL:s EU-projekt.

Under 2023 genomgick forskningsprogrammet InfraMaint en utvirdering och beviljades
dérefter ytterligare medel for fas 2 som pagar fram till ar 2028. 2023 avslutades programmets
fas 1, dar VTI lett och medverkat i manga projekt. Beslutsverktyg for underhall av
cykelbanor”, ”Smart underhall av stadsgator baserat pa objektiva data” och
“Infrastrukturférvaltning — fran data till socioekonomiskt beslutsstod” ar nagra exempel pa VTI-
ledda projekt.

Under 2023 arbetade parterna inom K2 fram ett nytt forslag pa inriktning och avtal for en
fortséttning for centret fran och med 2025. Det nuvarande avtalet upphor att gélla efter 2024.
Den nya inriktningen medfor ett breddat fokus frén kollektivtrafik till kollektiv mobilitet. En
annan fordndring &r att 6ppna upp forskningsverksamheten for alla utforare.

VTI beviljades medel for ett forberedelseprojekt och har under aret skickat in en ansdkan
tillsammans med 1Q-samhéllsbyggnad om ett nytt innovationsprogram, Shift2Access, med
fokus pa hallbar tillgdnglighet och kollektiv, delad mobilitet.

Under 2023 intensifierades VTI:s arbete med att 6ka aktiviteten och projektverksamheten i
centrum och program dér vi relativt nyligen blivit medlemmar i det strategiska innovations-
programmet Innovair och kompetenscentrumet SEC.
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6. Samverkan med universitet och
hogskolor

Att samverka med universitet och hogskolor som bedriver nérliggande forskning &r en del i
VTI:s uppdrag enligt institutets instruktion.

Enligt instruktionen far VTI dven anstilla forskare som professorer som ett led i att bedriva och
vidareutveckla forskning av hogsta vetenskapliga kvalitet. Under 2023 har 7 professorer varit
verksamma. Professorerna finns inom omridena vig- och banteknik, ménniska-maskin-
interaktion (HMI), miljéanalys, trafiksékerhet, nationalekonomi samt samhéllsvetenskap.
Dessutom har rekrytering av en professor i miljosystemanalys och en professor i logistik
paborjats.

Under aret har en medarbetare tagit ut sin docentkompetens inom Tema Genus vid Link&pings
universitet.

Ett prestationsmatt som VTI f6ljer upp &r antal uppdrag vid universitet och hogskolor som VTI-
medarbetare har i form av tjdnst som professor, adjungerad professor eller docent. Nedan
redovisas antal uppdrag for 2023 som uppgar till 24 stycken. Motsvarande siffra for 2022 var 25
uppdrag och for 2021 noteras 26 uppdrag.

Uppdragen for 2023 utgjordes av professor vid University of Iceland, adjungerad professor vid
Linkopings universitet, adjungerad professor vid Chalmers tekniska hogskola, adjungerad
professor vid KTH, docent vid Link&pings universitet (9 uppdrag), docent vid Chalmers
tekniska hogskola (4 uppdrag), docent vid KTH (3 uppdrag), docent vid Lunds universitet (2
uppdrag), docent vid Goteborgs universitet och docent vid Uppsala universitet.

Av VTI:s medarbetare inom forskning och utveckling har 103 medarbetare doktors- eller
licentiatexamen. Motsvarande siffra for 2022 ar 107 respektive 110 for 2021.

Tabell 2. Antal doktorer och licentiater, fordelat pa kon.

Doktorer och licentiater (antal) 2021 2022 2023
Kvinnor 53 52 49
Mén 57 55 54

VTI har idag en etablerad samverkan med flera universitet och hégskolor. Forutom genom
uppdragen ovan, dven genom forskningsprojekt, forskarstuderande och examensarbeten.

6.1 Forskningsprojekt

Ett annat prestationsmétt som foljs upp for att beskriva omfattningen av forskningssamverkan ar
det sammanlagda virdet av FoU-projekt som till nagon del genomfors i samarbete med
universitet och hogskolor under verksamhetsaret. Sédana projekt kan ha genomforts inom
ramen for nationella centrumbildningar, forskningsprogram eller i direkta projektsamarbeten.
Det framgér av Diagram 2 att mattet fortsatt ligger pé en hog nivé.
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Samverkan med universitet och hégskolor
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Diagram 2. Pagaende projekt i samverkan med universitet och hogskolor, anges i mnkr och
antal.

6.2 Forskarstuderande

VTL:s forskarstuderande stiarker VTI:s kunskapsbas och bidrar till transportsektorns langsiktiga
kompetensforsorjning. Under aret har 34 medarbetare varit registrerade som forskarstuderande,

varav 2 har doktorerat. 2022 var 33 registrerade som forskarstuderande och 34 stycken 2021.

Forskarstudierna har under aret fullfoljts med stod av ett upparbetat anslag om 6,6 miljoner kr i

jamforelse med 9,2 miljoner kr 2022 och 10,6 miljoner kr 2021.

Tabell 3. Antal forskarstuderande, fordelat pa kon.

Forskarstuderande (antal) 2021 2022 2023
Kvinnor 13 14 17
Méan 21 19 17

6.3 Examensarbeten

VTI samarbetar med universitet och hdgskolor dven via examensarbeten som utfors vid
institutet. I ar har examensarbeten genomforts i samarbete med Linkdpings universitet och
Chalmers tekniska hogskola.

Examensarbeten ar en viktig del for 6kat intresse for transportrelaterade fragor och for VTI:s
framtida kompetensforsorjning. Under 2023 har VTI tagit emot 12 examensarbetare jamfort
med 20 under 2022 samt 9 under 2021.

Tabell 4. Antal examensarbetare, fordelat pa kon.

Examensarbetare (antal) 2021 2022 2023
Kvinnor 5 13 6
Méan 4 7 6
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7. Internationellt samarbete

VTI far enligt instruktionen frén regeringen medverka i internationellt samarbete pd omraden
som hdor till institutets uppgifter. VTT har darfor en tydlig internationell anknytning genom att
medverka i europeiska forskningsprogram och internationell forskningsverksamhet, vara
engagerat i organisationer och nétverk, delta i vetenskapliga kommittéer, bilaterala samarbeten
och internationellt standardiseringsarbete. Medverkan stirker VTI:s position som ett
framstdende forskningsinstitut med verksamhet av hog vetenskaplig kvalitet och
samhdllsrelevans samt bidrar till att projektresultat kan fi spridning och implementeras.
Transportsektorns utmaningar har i ménga fall en tydlig internationell dimension. Internationell
samverkan ér darfor viktig for att VT1 ska kunna bidra till den kunskap som transportsektorn
behover for att utvecklas i den riktning som anges av de transportpolitiska malen.

En resultatindikator som VTI foljer upp r total uppdragsvolym i internationella projekt. 2023
uppgér den till 19 miljoner kr. Mélet p4 > 25 miljoner kr 4r ddrmed inte uppfyllt. Motsvarande
volym var 18 miljoner kr 2022 och 23 miljoner kr 2021. De internationella uppdragen har
dédrmed 6kat med 1 miljon kr frén 2022, men é&r fortfarande ldgre &n 2021. Minskningen mot
2021 beror pé att verksamheten avtagit for flera projekt inom EU:s attonde ramprogram,
Horisont 2020, och att projektvolymen inom EU:s nya ramprogram, Horisont Europa, &r i
inledningsfasen.

Utlandska uppdragsgivare
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Diagram 3. Utlandska uppdragsgivare, intékter i mnkr och antal.

7.1 EU:s ramprogram och CEDR

Deltagande i EU:s ramprogram &r en viktig del av VTI:s verksamhet och betydelsefullt for att
VTI ska kunna uppfylla sitt uppdrag. Deltagandet bidrar ocksa till regeringens malséttning om
ett Okat svenskt deltagande i europeisk forskningssamverkan. Projektkonsortiernas
sammansattning av forskningsutforare, naringsliv och problemégare gor att betydande positiva
spridningseffekter uppstér, utdver sjélva projektresultaten, som bidrar till den svenska
transportsektorns utveckling.

Det kan konstateras att VTI kan redovisa ett langsiktigt och framgangsrikt deltagande i EU:s
ramprogram.

Ar 2021 tog EU:s nionde ramprogram, Horisont Europa (2021-2027), vid efter ramprogrammet
Horisont 2020. Inom Horisont Europa bygger EU vidare pé arbetet med att stirka effekten av
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forskning och innovation som tar sig an de globala utmaningarna och FN:s hallbarhetsmal.
Programmet har en total budget pa runt 95 miljarder euro.

Hittills har 12 projekt med VTI-deltagande startat inom det nionde ramprogrammet, varav
koordinatorsprojektet SYMPEUS ér ett. Majoriteten av projekten dr inom klustret Klimat,
energi och mobilitet, andra inom EU-rail. Projekten handlar bland annat om trafiksékerhet for
sjdlvkorande bilar i extremvéader, om det gar att anvdnda Al och maskininldrning for att ge
feedback och studentanpassad simulatortrdning inom sjofartsutbildning, framtidens europeiska
flygprodukter och tjdnster samt att dela kunskap med och stétta afrikanska lédnder i deras arbete
med att oka trafiksékerheten.

SYMPEUS syftar till att frdimja samarbete och innovation inom transportforskning mellan EU
och USA. Projektet hjdlper EU-kommissionen i utformning och organisering av symposier som
kommer héllas i Bryssel och Washington D.C. Respektive symposium kommer samla 50
utvalda experter, olika for varje symposium utifrin valt tema. Efter varje symposium
sammanfattas slutsatserna i en rapport som ingér i kommissionens underlag till kommande
forskningsprogram och utlysningar samt till andra policyétgéirder.

EU:s attonde ramprogram, Horisont 2020 (2014-2020), med en total budget p& runt 80
miljarder euro, hade tre prioriteringar: Spetskompetens (Excellent Science), Industriellt
ledarskap (Industrial Leadership) samt Samhélleliga utmaningar (Societal Challenges). VTL:s
deltagande i Horisont 2020 uppgér till totalt 27 projekt, varav 4 som projektkoordinator. 6 av
projekten dr en del av Shift2Rail Joint Undertaking, ett europeiskt partnerskap inom
jarnvagssektorn.

PANACEA, ett av VTI:s koordinatorsprojekt, pagar fortfarande och har som mal att utveckla
och utvirdera praktiska och effektiva verktyg for att 6vervaka och bedéma yrkeschaufforers
formaga att kora. Fokus ar pé nedsatt forartillstdnd orsakat av alkohol och droganvindning samt
medicinanviandning, men dven effekter av dessa som genererar trétthet, stress och
ouppmirksamhet. Visionen &r att skapa en 16sning for 6vervakning och bedémning av
korforméga som utgér fran forarens fysiska, kognitiva och psykologiska ldmplighet att kora.
Vidare kommer en molnbaserad 16sning som foreslar och erbjuder atgarder att utvecklas.

VIRTUAL, ett annat av VTI:s koordinatorsprojekt, dr unikt genom att den mjukvara som
skapats i projektet gjorts i Oppen kéllkod. I projektet har VTI:s professor Astrid Linder med
kollegor utvecklat vérldens forsta genomsnittliga kvinnliga krockdocka, Seat Evaluation Tool
(SET 50F), vilken ront mycket stor internationell uppmérksamhet. Under éret har brittiska BBC
utsett Astrid till en av virldens mest inflytelserika och inspirerande kvinnor 2023 for sin
forskning kring trafiksékerhet och utvecklingen av SET 50F.

VTI var dven engagerat i EU:s sjunde ramprogram, FP7 (2007-2013). Totalt i FP7 deltog VTI i
drygt 30 projekt, varav 5 som projektkoordinator. Detta kan jamforas med drygt 20 projekt med
VTI-deltagande, varav 3 som projektkoordinator, i det sjétte ramprogrammet, FP6 (2002—-2006).

Inom CEDR (Conference of European Directors of Roads) samarbetar trafikverken i Europa,
bland annat genom att finansiera forskning inom utlysningar. Syftet med samarbetet ar att
underlitta utbyte av erfarenheter och information samt for att analysera och diskutera fragor
inom exempelvis infrastruktur, sikerhet, transporter och miljé. De senaste aren, 2021-2023, har
VTI deltagit i 3 projekt.

7.2 Europeiskt institutssamarbete

VTI medverkar i flera samarbetsorganisationer for forskningsinstitut inom transportomradet.
Samarbetet ger mojligheter att paverka inriktningen av EU:s forskningsprogram, bereda
projektansokningar och underlitta konsortiebildning. VTI deltar i generalforsamlingar, styrelser,
exekutiva kommittéer samt 1 tematiska arbetsgrupper inom ramen for FEHRL (Forum of
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European National Highway Research Laboratories), ECTRI (European Conference of
Transport Research Institutes), FERSI (Forum of European Road Safety Institutes) samt
HUMANIST Virtual Centre of Excellence.

FEHRL ir en samarbetsorganisation for nationella forskningsorganisationer som forskar om
végar och végteknik inom Europa. FEHRL:s priméra mal &r att frimja samarbete kring
végteknisk forskning. VTI-medarbetare har flera viktiga poster inom organisationen. Tomas
Svensson, generaldirektor, tilltrddde vid arsskiftet 2022/2023 som vice president for en fyradrig
mandatperiod. Forskningschef Bjorn Kalman tilltrddde under aret som ordférande for WG Built
environment, en av tre av FEHRL:s permanenta arbetsgrupper.

ECTRI bestar av cirka 30 forskningsinstitut och universitet fran cirka 20 lander. VTI har varit
med frén borjan och dr den enda svenska medlemmen. Syftet 4r att framja europeisk
transportforskning. Aven inom ECTRI dr VTI vil representerat och deltar i samtliga sex
tematiska arbetsgrupper. I januari 2023 tilltrddde Ingrid Skogsmo, forskningsledare, posten som
ECTRI:s president for de kommande tvé aren.

FERSI dr en europeisk sammanslutning for organisationer som forskar om trafiksikerhet.
Fréagestillningar om bland annat krocksékerhet, infrastrukturutformning, beteende och
sdkerhetskultur finns representerade. Sedan 2021 sitter Astrid Linder, professor i trafiksdkerhet,
med i styrelsen.

HUMANIST ér ett niatverk med cirka 25 universitet, forskningsinstitut och forskningsintensiva
foretag inom omradet méinniskan i transportsystemet. Ambitionen &r att vara en virtuell
plattform inom forskningsomridena interaktion mellan ménniska och maskin (HMI), ménskligt
beteende i trafiken, intelligenta transportsystem (ITS) och automation av fordon. 2022 tilltradde
Sonja Forward, forskningsledare, som president for nitverket.

7.3 Ovrigt internationellt samarbete och engagemang

VTI har ett val utvecklat internationellt samarbete och engagemang utéver det som beskrivs
ovan. Véra internationella nétverk och allianser medverkar till att sidkra kvaliteten och
relevansen i var verksamhet och bidrar till att VTI kan uppfylla sitt uppdrag. Nagra exempel ar
ITF (International Transport Forum) dér Sverige representeras av VTI:s generaldirektor i
transportforskningskommittén (TRC), PIARC (World Road Association), TRB (Transportation
Research Board) i USA, GRSP (Global Road Safety Partnership), I[SO (International
Organization for Standardization) och CEN (European Committee for Standardization), IRTAD
(International Traffic Safety Data and Analysis Group (under OECD/ITF)), CTS (China—
Sweden Research Centre for Traffic Safety) samt NVF (Nordiskt Vagforum) dar VTI:s
generaldirektor har en plats i styrelsen.

Inom ISO och CEN bedrivs det viktiga internationella standardiseringsarbetet. Medarbetare fran
VTI deltar i kommittéer och bidrar med sin expertis, men bevakar samtidigt svenska intressen
inom standardiseringsomradet. Sverige vill till exempel motverka att den internationella
standardiseringen leder till att hogt stéllda svenska krav for sdkerhet och milj6 inte langre kan
uppriatthallas inom landet. Den framtida utvecklingen av transportsektorn med digitalisering,
elektrifiering, automation och dkad systemintegration gor att beroendet av gemensamma
standarder okar for olika teknik- och systemval. Arbetet inom ISO och CEN blir dérfor viktigt i
ljuset av svenska transportpolitiska malsattningar.

I IRTAD deltar 80 medlemmar fran 40 linder. IRTAD arbetar for att 6ka kunskapen om
trafiksdkerhet och bidra till att minska antalet trafikolyckor. Fundamentet i IRTAD &r den
olycksdatabas som Sverige och VTI tog initiativ till att bygga upp. Varje medlemsland levererar
olycksdata till databasen. Experter, ddribland VTI:s, bidrar med analys och kommentarer till
inrapporterade data. Genom samarbetet far VTI tillgang till ett vardefullt ndtverk av experter
vérlden 6ver som institutet kan nyttja i den egna forskningen. Deltagandet ger ocksa mojlighet
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att positionera Sverige som virldsledande inom trafiksékerhetsomradet, att driva
trafiksékerhetsutvecklingen internationellt och att bidra till kunskapsspridning om
trafiksikerhet.

VTI ér sedan mars 2023 medlemmar i det europeiska partnerskapet POLIS (Cities and Regions
for Transport Innovation) som idag samlar 6ver 110 medlemmar med syftet att stodja
utvecklingen av hallbara mobilitetslosningar. Arbetet inom POLIS &r organiserat i
tvarvetenskapliga arbetsgrupper som stimmer vl 6verens med VTI:s forskningsintressen. For
VTI utgdér POLIS en europeisk arena for konsortiebildning for framtida EU-ansokningar,
samtidigt som partnerskapet erbjuder god tillgang till behovsdgare i form av stdder och regioner.
Under 2023 deltog forskare fran VTI vid ett antal arbetsgruppsméten och workshops arrangerat
av POLIS. Vidare deltog VTI dven i framskrivningen av en forskningsagenda inom urban
mobilitet.

Under éret har VTI dessutom blivit medlem i EGVIAfor2Zero (The European Green Vehicles
Initiative Association for the 2Zero Partnership) som &r kopplat till det europeiska partnerskapet
Towards zero emission road transport (2Zero). Samarbete sker med Europeiska kommissionen
for att identifiera forsknings- och innovationsverksamhet inom EU:s ramprogram Horisont
Europa. 2Zero ér centralt for VTI:s satsning att delta i fler europeiska forskningsprojekt med
fokus pa omstillning till CO2-neutrala fordon. VTT har deltagit i flera av partnerskapets
aktiviteter, dels projektgenererande si kallade brokerage events, dels i utvecklingen av den
strategiska forsknings- och innovationsagendan.

Utover internationella samarbeten engagerar sig VT1 dven genom att ta emot internationella
delegationer och anordna kortare utbildningsinsatser. VTI har ett mycket starkt internationellt
varumérke som attraherar besdkare som vill veta mer om VTI:s forsknings- och
innovationsarbete. Internationella besok ar en viktig lank mellan den svenska
transportforskningen och transportsektorn och den internationella arenan. Besdksverksamheten
ger ocksa goda majligheter att ytterligare positionera Sverige som ett intressant land for
samarbete inom forskning och innovation, med tydliga kopplingar till néringsliv och
konkurrenskraft. I april besokte Brasiliens motsvarighet till Transportstyrelsen bland annat VTI
for att inhdmta kunskap och inspiration fran svenska nyckelaktorer inom omradet transport och
trafiksikerhet.
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8. Kompetensforsorjning

VTI ér en kunskapsorganisation dir medarbetarna &r var viktigaste tillging. Rétt kompetens &r
nddvéndigt for verksamheten som bedrivs i sévil nationella som internationella
forskningsmiljder. Vi arbetar kontinuerligt med att identifiera, kartligga och synliggdra
verksamhetens kompetensbehov utifrén var verksamhetsplanering. Genom rekrytering,
kompetensutveckling, ett systematiskt arbete for jamstilldhet och lika villkor samt aktiviteter
som framjar ett hallbart arbetsliv, sikerstélls att vara uppgifter kan fullgéras och att VTI
uppfattas som en attraktiv arbetsplats. Sammantaget dr bedomningen att insatserna och de
vidtagna atgirderna som framhélls i detta avsnitt har bidragit till detta.

Ett projekt inom omradet attraktiv arbetsgivare har startat i samarbete mellan enheterna HR och
Kommunikation och marknad for att stirka arbetsgivarvarumaérket. En enkdtundersdkning har
besvarats av sdvil forskningschefer som nyckelgrupper bland forskarna for att identifiera
styrkor och svagheter i VTI:s arbetsgivarerbjudande. Rekryteringssidorna pa VTI:s webbplats
har utvecklats och en gemensam strategi for fortsatt arbete har tagits fram. En 6versyn av
introduktionsprocessen och inforandet av rekryteringsverktyget, ReachMee, har fortsatt under
aret.

VTI deltar i ett myndighetssamarbete for kompetensforsdrjning i Ostergétlands lin med syfte att
utveckla konstruktiva arbetssatt for att sikra kompetensforsdrjningen. Under 2023 har
samarbetet inriktat sig pa formerna kring personallén.

Medelantalet anstéllda uppgér till 235 under 2023 jamfort med 236 ar 2022 och 227 ar 2021.
Medeléldern ar 46 ar, jaimfort med 44 &r 2022 och 45 ar 2021.

Tabell 5. Personalkategorier, anges i procent.

Personalkategorier (%) 2021 2022 2023
Forskning 64 60 59
Forskningsstod 23 27 28
Administrativt stéd 13 13 13

8.1 Vardegrund och karnvarden

For VTI ar den statliga virdegrunden en viktig utgangspunkt. Den ska genomsyra hela
verksamheten och ar basen for VTI:s kdrnvarden: kompetens, samverkan och oberoende, som
beskriver det forhallningssatt vi star for och som ska végleda oss i vart arbete. Den statliga
vardegrunden och vara kdrnvarden har fatt storre utrymme vid introduktionen av nya
medarbetare och vid andra aktiviteter med VTI:s medarbetare under aret.

8.2 Rekrytering

Inom forskningsverksamheten har det gjorts satsningar pa rekryteringar for att ytterligare 6ka
forskningskapaciteten. Under éret har forskare anstillts inom bland annat omradena
trafiksimulering och trafikstyrning, végyta och rullmotsténd, transportsystemets digitalisering
samt transportsystemets elektrifiering. VTI har dven fatt forskartillskott genom att
forskarstuderande har disputerat inom nationalekonomi och elektromobilitet. En ny
forskarstuderande ar rekryterad till omradet smarta laddningsstrategier for autonoma
elektrifierade fordon. Darutover har ett antal forskningsingenjorer, utredare och
forskningsassistenter rekryterats. Till avdelningen Gemensamma funktioner har rekrytering
gjorts av IT-chef, jurist, forskningsrddgivare och bibliotekarier.
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Den personalrorlighet som rekryteringar och avgangar skapar ger forutsittningar for att paverka
personalsammanséttningen och verksamheten i dnskvard riktning. Under 2023 har arbetet med
kompetens-/generationsvaxling fortsatt enligt plan. Utmaningar som VTI har att arbeta med
rorande kompetensforsorjningen handlar bland annat om 6kad konkurrens om disputerad
personal inom viktiga nyckelomréden sasom digitalisering, elektrifiering och vigteknik.

Tabell 6. Personalrérlighet, anges i antal och procent.

Personalrérlighet (antal) 2021 2022 2023
Nyanstallda 28 24 29
Pension 3 1 4
Avslutade anstéallningar 10 19 13
Personalomsattning (%) 4,3 8,1 5,5

8.3 Kompetensutveckling

Under aret har en digital foreldsning om kognitiv arbetsmilj6 anordnats for VTI:s medarbetare.
Webbinarieserien KOM-pass har startats for att stirka medarbetare i kommunikationsfragor. P&
enhetsnivé har seminarier med olika teman héllits. Vidare har individuella kompetenshéjande
insatser genomforts inom omraden som é&r viktiga for verksamheten. Bland annat har insatser
for att stirka FoU-medarbetare i projektledarrollen genomforts med hjélp av metoden
coachande samtal. Dessutom sker en kontinuerlig kompetensutveckling inom de
forskningsprojekt som bedrivs, genom projektledarskap, handledning av forskarstuderande och
examensarbetare, forskarutbyte samt konferenser och seminarier. Initiativ har tagits under aret
for att utveckla en digital lirportal som ska ge medarbetarna en béttre 6versikt av aktiviteter for
kompetensutveckling.

En annan del i arbetet med att utveckla medarbetarna och verksamheten &r att efterstréva ett gott
ledarskap. VTT arbetar kontinuerligt med chefs- och ledarskapsutveckling, bade for
chefsgruppen som helhet och genom enskilda insatser. Nya chefer har under aret genomgétt
arbetsmiljoutbildning. Vidare har utbildning kring jamstélldhetsintegrering fortsatt att
genomforas via Jamstidlldhetsmyndigheten. Nagra chefer har 4ven genomgatt utbildning i
utveckling av grupp och ledare (UGL) samt varit med i myndighetsgemensamma dialoggrupper
som dr ett samarbete kring chefsutveckling i staten.

8.4 Jamstalldhet och lika villkor

VTI har under de senaste aren bedrivit ett aktivt utvecklingsarbete kring
jamstélldhetsintegrering som berdr hela verksamheten. Institutet har en omfattande FoU-
verksamhet kring jamstélldhet och transporter. Under hosten utsadgs VTI:s professor Astrid
Linder till en av vérldens 100 mest inflytelserika och inspirerande kvinnor av brittiska BBC for
sin forskning omkring trafiksdkerhet och utvecklandet av virldens forsta kvinnliga krockdocka i
genomsnittlig storlek.

VTL:s arbete med lika villkor ska bidra till att uppné verksamhetsmalet ”VTI 4r en attraktiv
arbetsplats” genom att framja ett inkluderande synsitt och en god, kreativ arbetsmiljé. VTI
bedriver ett 16pande, strategiskt arbete med lika villkor/likabehandling och striavar efter
mangfald och bredd inom omraden som kompetens, bakgrund, etnicitet, kon och élder.
Varierande bakgrund och bred kompetens hos medarbetarna ar viktigt for att arbetet ska préiglas
av hog kvalitet. Under 2023 har handlingsplanen for lika villkor reviderats med syfte att
ytterligare tydliggora kopplingen till DO:s rekommendationer kring aktiva atgérder mot
diskriminering.
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Tillsammans med andra myndigheter och offentliga verksamheter i Ostergotland deltar VTI i ett
nitverk inom omréadet lika villkor. I ndtverket genomfors méten med syfte att framja
erfarenhetsutbyte.

Tabell 7. Kénsférdelning andel kvinnor, anges i procent.

Konsfoérdelning andel kvinnor (%) 2021 2022 2023
Totalt a7 50 49
| kategorin forskning 46 48 49
Av forskarstuderande 38 42 50
Av VTI:s chefer 35 35 38
| VTI:s ledningsgrupp 43 33 33

8.5 Ett hallbart arbetsliv

VTI arbetar systematiskt och strategiskt med utveckling och forbéttring av arbetsvillkor och
arbetsmilj6. Fokus for arbetet dr att bevara och utveckla de faktorer som bidrar till arbetsgladje
och ett hallbart arbetsliv. I detta arbete ingar bland annat ett nidra och kontinuerligt samarbete
med foretagshilsovarden. Under 2023 har samarbetet omfattat olika utbildningsinsatser,
arbetsmiljoaktiviteter och individuella insatser.

For att oka frisktalen arbetar VTI aktivt med forebyggande och hélsofrdmjande insatser. Till
exempel erbjuds en friskvardformén om 3 000 kr per ar, vilken kommer hdjas 2024, samt en
massageforman. For nya medarbetare och vid behov genomfors ergonomigenomgangar. Vid
upprepad korttidsfranvaro genomfors hdlsosamtal mellan chef och medarbetare som fokuserar
pa livsstil- och hélsofrdgor kopplat till arbetslivet.

Inom arbetsmiljdomrédet har arbetsmiljoronder, bullermétningar samt belastningsergonomisk
maitning genomforts under aret. Vid samtliga kontor har ergonomiféreldsningar och HLR-
utbildningar genomforts och alla medarbetare har gétt en digital brandskyddsutbildning. Under
aret har dven en satsning pagétt for att skapa d&ndaméalsenliga och trivsamma lokaler for
befintliga och blivande medarbetare med syfte att ge goda forutsittningar for en kreativ och
innovativ forskningsmiljo.

Under 2022 genomfordes en medarbetarundersokning dar VTI forbattrade sitt resultat vad géiller
NMI (NojdMedarbetarIndex) till 71,2 jamfort med 2020 d& NMI var 70. Enheterna har darefter
arbetat vidare med aktiviteter kopplat till resultatet. Flera workshops om hur stress och hog
arbetsbelastning kan undvikas har genomforts. Psykosociala arbetsmiljéronder i samarbete med
chefer har ocksa genomforts. Under aret har arbetet med att ta fram en ny leverantor av
medarbetarundersdkningar slutforts och en undersdkning kommer att genomforas under varen
2024.

En resultatindikator som VTI foljer upp som ett métt pd verksamhetsmalet ”VTI &r en attraktiv
arbetsplats” ar frisktal. Mélnivan for 2023 var > 97 procent och utfallet 96,4 procent. Frisktalet
for 2022 var 95,8 procent respektive 96,3 procent for 2021.
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Tabell 8. Sjukfranvaro, anges i procent.

Sjukfranvaro (%) 2021 2022 2023
Totalt 3,7 4,2 3,6
o ooy | 552 530 s4S
Kvinnor 3,3 3,3 3,0
Man 4,0 5,1 4,3
Alder: -29 ar 1,9 33 0,8
Alder: 30-49 ar 3,2 4,0 3,8
Alder: 50 ar- 4,8 4,8 4,0
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9. Anvandning av VTI:s anslag

VTL:s anslagsmedel har under 2023 anvénts till olika &ndamél utifrdn anvisningarna i VTI:s
instruktion samt géllande regleringsbrev.

Tabell 9. Anslagets anvandning, anges i tkr och procent.

Utfall anslagets anvandning 2021 2022 2023

(tkr och %) tkr % tkr % tkr %
Forskarstuderande 10 558 12,2 9162 11,2 6 640 7,8
EU 10 067 11,6 11738 14,3 12 668 14,9
Institutsdvergripande projekt 17 790 20,5 20 045 24,4 17 111 20,1
Strategiska satsningar 29 189 33,7 22223 27,1 27 808 32,6
Nationella centra 8 060 9,3 7991 9,7 9 689 11,4
VTI:s bibliotek 5963 6,9 5946 7,2 6309 7,4
Nationellt cykelcentrum 5000 5,8 5000 6,1 5000 5,9
Summa 86 627 100,0 82104 100,0 85 226 100,0

VTI har visat ett fortsatt stort engagemang inom forskarutbildningen for att stirka den nationella
kompetensen och kompetensforsdrjningen inom transportforskningsomradet. Engagemanget i
forskarutbildningen &r langsiktigt och mélet 4r att utbildningen ska leda fram till en
doktorsexamen. Under 2023 har anslagsanvindningen minskat ndgot beroende pa en hogre
upparbetning i externa projekt bland de forskarstuderande.

VTI bidrar till regeringens malséttning om ett 6kat svenskt deltagande i de europeiska
forskningsprogrammen, framst inom EU:s ramprogram for forskning och innovation.
Finansieringsreglerna innebir dock att full kostnadstickning for verksamheten inte uppnas.
Utan anslaget hade VTI dérfor inte kunnat medverka i den europeiska forskningen i den
omfattning som nu sker. Anslaget till EU-forskningen 6kade i omfattning under 2023 beroende
pa fler ansokningar inom ramprogrammet Horisont Europa.

Anslaget gor att VTI dven kan medverka i relevanta internationella samarbetsorganisationer, till
exempel OECD/ITF, ECTRI, FERSI och FEHRL. Deltagandet bidrar till kvalitetssékring av
forskningsverksamheten och gor det ocksa mojligt att paverka internationella forskningsagendor
utifran svenska prioriteringar och utmaningar. Under 2023 har VTI blivit medlemmar i fler
europeiska organisationer som till exempel POLIS.

En del av anslaget anvinds for strategiska satsningar inom forskningsavdelningarna for att
initiera nya forskningsomréden och for samarbeten med universitet och hogskolor, exempelvis
inom ramen for professorstjanster och docenturer samt for internationell publicering. Anslaget
mojliggor dven for VTI att medverka i centrumbildningar, branschprogram och plattformar
inom transportsektorn.

VTI:s forskningsbredd medfor att institutet innehar en stor uppséttning av forskningsutrustning,
manga utrustningar &r helt unika, som behover finansieras med anslag. Finansiering genom den
externa projektverksamheten kan bara anvindas for den direkta anviandningen av utrustningen i
respektive projekt. Anslaget anvinds till underhall, uppgradering och kompletteringar i form av
savil mindre som storre investeringar som speglar den tekniska utvecklingen och forédndrade
forskningsbehov. Under 2023 prioriterade VTI att fortsatt anvénda anslaget for att atgérda det
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uppgraderings- och investeringsunderskott som har byggts upp i institutets utrustningspark over
manga ar.

VTL:s bibliotek &r ett nationellt transportforskningsbibliotek som samlar in och sprider resultat
fran svensk transportforskning. Bibliotekarierna ger vigledning och hjélp till alla som soker
efter information och litteratur om transporter, trafik och infrastruktur. De publicerade resultat
som samlas in fran den svenska transportforskningen gors sdkbara i den nationella
bibliotekskatalogen och finns tillgéingliga for alla pd Transportportalens webbplats.

Genom bibliotekets export av referenser till den internationella databasen TRID, som drivs av
TRB i samarbete med OECD/ITF, sprids den svenska forskningen dven internationellt.
Biblioteket dr dessutom engagerat i olika internationella aktiviteter, till exempel
kommittéuppdrag for OECD/ITF, som syftar till att vidareutveckla informationsforsorjning och
kunskapsspridning inom transportforskningen.

Sammanfattningsvis kan konstateras att anslaget &r en forutséttning for att VTI ska kunna
fullfélja de uppgifter som éterfinns i instruktionen fran regeringen. Anslaget behovs for att VTI
ska kunna bidra till den kunskapsbas som transportsektorn behover for att utvecklas i den
riktning som anges av de transportpolitiska mélen.

9.1 Cykelcentrum

VTI fick 2018 i uppdrag av regeringen att vara administrativ vard for Cykelcentrum, Sveriges
nationella kunskapscentrum for forskning och utbildning om cykling. Uppdraget ar att
tillsammans med forskare, intresseorganisationer, myndigheter och infrastrukturhallare utveckla
cyklingens roll for att stodja regeringens malsattning. Ansvarsomraden &r att sékra langsiktig
kunskapsuppbyggnad inom cykelomradet samt att samla och sprida kunskap.

Fokus under aret lag pa utatriktade aktiviteter, dér initierandet av en podcast var ett nytt inslag,
for att 6ka spridningen av resultat frin cykelrelaterad forskning. Fem avsnitt av VTI-podden
Cykelcentrum publicerades under varen med forskarsamtal om cykling. Samtidigt fortgar
arbetet med att skapa en digital utbildningsplattform, paborjat 2022 med stod frain FORMAS.

Det internationella samarbetet och positioneringen av Cykelcentrum i Europa fortsatte under
aret, sirskilt genom nétverket Cycling Knowledge Europe och webbinarier. Tvé av fyra egna
webbinarier fokuserade pa cykelsatsningar i Europa, med internationella forskare och politiker
som gister. Exempelvis var Cykelcentrum vird for seminariet ”Cyklingens roll fér Europas
omstillning”, med deltagande av Belgiens mobilitetsminister Georges Gilkinet.

Intresset for cykelfrdgor och cykelforskning viaxer och Cykelcentrums roll som kunskapsbas och
samverkansplattform har stdrkts. Representanter fran centrumet har deltagit i och bidragit till
flera nationella och internationella konferenser. Ett exempel pa samverkan var medverkan som
en av parterna i Forum Vitternrundans branschseminarier, tillsammans med Motala kommun,
Vitternrundan och Region Ostergétland, dir fragor om barns ritt till rérelse, cykellogistik,
cykelstolder, landsvigscykling och cykelturism diskuterades.

Antalet besok pa Cykelcentrums webbplats har dkat fran 6 236 under 2018 till 19 706 under
2023. Dessutom nadde tio nummer av Cykelcentrums nyhetsbrev éver 850 prenumeranter under
aret, vilket tyder pé ett véixande intresse for innehéllet.

I regleringsbrevet for 2024 som kom i slutet av aret fastslog regeringen att Cykelcentrum ska
drivas vidare med stod av finansiering fran VTI:s basanslag.
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Resultatredovisning

10.Avgiftsbelagd och
konkurrensutsatt verksamhet

Den avgiftsfinansierade verksamheten ska sérredovisas. Intdkterna i den avgiftsbelagda
verksamheten uppgér till 16 procent av den totala omséattningen for 2023.

Mot avgift far VTI bedriva tjdnsteexport som é&r direkt kopplad till VTI:s verksamhetsomréade
och som ligger inom ramen f6r det uppdrag som anges i institutets instruktion eller i annan
forordning. VTI fér besluta om avgifternas storlek och disponera inkomsterna. VTI ska redovisa
innehéll, omfattning och resultat av den tjansteexport som bedrivits.

Huvuddelen av VTL:s tjinsteexport riktar sig till vighéllare och foretag i véra nordiska
grannldnder och 6vriga Europa. Uppdragen ror i huvudsak fragor om konstruktion samt drift
och underhéll av infrastrukturen, minga ginger kopplade till vért nordiska klimat.
Tjansteexporten har ocksa avsett direkta tester av vagutrustning och sikerhetsanordningar i och
utanfor fordon, bland annat tester av bilbarnstolar och véagracken. Tillverkare av dick har anlitat
VTI for tester av olika diacktyper. VTI har dven genomfort kortare uppdragsutbildningar inom
framfor allt vaginfrastruktur och vigkonstruktion.

Omsittningen pa avgiftsbelagd verksamhet, exklusive tjansteexporten, ar nagot lagre dn
budgeterat. Tjansteexporten har ddremot en hogre omsattning &n budgeterat, vilket leder till att
den totala avgiftsbelagda verksamhetens utfall 4r hdgre dn budgeterat. Tjansteexporten har varit
pa en liagre nivd de senaste aren men har utdkats under 2023, framst pa grund av ett storre
projekt inom VTI:s krockverksamhet.

Under 2022 korrigerades fordelningen av intdkter och kostnader mellan avgiftsbelagd- och
bidragsverksamhet for aren 2016-2021. Budgeten i regleringsbrevet for 2023 har inte med
denna dndring gillande ackumulerat resultat till och med 2021.

I enlighet med 25a § avgiftsférordningen (1992:191) ska myndigheter vid ett ackumulerat
Overskott overstigande 10 procent av den avgiftsbelagda verksamhetens omséttning under
rakenskapsaret lamna forslag till regeringen om hur hela dverskottet ska disponeras. I VTI:s
regleringsbrev for 2023 ges ett undantag fran detta och 6verskott pd hogst 25 procent av den
avgiftsbelagda verksamhetens omséttning under rikenskapsaret kan balanseras i ny ridkning utan
att forslag behover ldmnas till regeringen.

VTI har ett ackumulerat 6verskott i den avgiftsbelagda verksamheten péa 14,8 miljoner kr vilket
ar 31 procent av den avgiftsbelagda verksamhetens omsittning 2023. Eftersom VTI till storsta
delen ar externfinansierat behdver myndigheten ha mdjlighet att kunna generera och balansera
ett over- och underskott. Det genererade 6verskottet kommer att anvindas till att balansera
variationer i den externfinansierade verksamheten.

Tabell 10. Beraknad budget for avgiftsbelagd verksamhet dér intdkterna disponeras, anges i tkr.

Berdknad budget enligt regleringsbrev 2023 (tkr)

Ack t/- . . . Ack. +/-
Verksamhet to.m 2021 +/-2022 | Intdkter 2023 | Kostnader 2023 | +/-2023 utgdende 2023
Avgiftsbelagd verksamhet 28 377 400 43521 43521 0 28777
Tjansteexport -590 0 2479 2 479 0 -590
Summa 27 787 400 46 000 46 000 0 28 187
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Tabell 11. Utfall for avgiftsbelagd verksamhet dar intakterna disponeras inklusive
verksamhetens del av finansiella poster, anges i tkr.

Utfall (tkr)

Ack +/- . = . Ack. +/-
Verksamhet to.m 2021 +/-2022 | Intadkter 2023 | Kostnader 2023 | +/- 2023 utgdende 2023
Avgiftsbelagd verksamhet 17 196 217 42 724 44 381 -1 657 15 322
Tjansteexport -590 -17 4371 4311 60 -547
Summa 16 606 -234 47 095 48 692 -1597 14 775

VTI har definierat konkurrensutsatt verksamhet pa foljande sétt: ”VTI:s verksamhet &r
konkurrensutsatt om det finns privata foretag som tillhandahéller liknande, utbytbara produkter,
och om VTI konkurrerar med dessa for att fa uppdrag. Nér en myndighet upphandlar projekt i
konkurrens riknas dessa till konkurrensutsatt verksamhet. Forskningsverksamhet som
finansieras via offentliga avgifter eller bidrag tillhor inte den konkurrensutsatta verksamheten.”

I Tabell 12 redovisas totala intdkter och kostnader for projekt som avser konkurrensutsatt
verksambhet.

Enligt regleringsbrevet far VTI bland annat anvénda anslaget till gemensamma kostnader. Om
detta gors kan det dock ses som en subventionering av den konkurrensutsatta verksamheten.
VTI fordelar da ut del av dessa kostnader pa den konkurrensutsatta verksamheten.
Verksamheten visar ett positivt resultat for 2023.

Tabell 12. Konkurrensutsatt verksamhet, anges i tkr.

Konkurrensutsatt
verksamhet (tkr) 2021 Ao 2023
Intakter, externt 18 263 19077 20 962
Kostnader 18 747 18 777 20 654
Resultat -485 300 308
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11.Total finansiering och
verksamhetsutfall

VTI finansieras till stor del av externa medel. For 2023 dr andelen 71 procent av den totala
intékten vilket 4r i paritet med 2022. Motsvarande siffra for 2021 var 68 procent.

Tabell 13. Fordelning av verksamhetens totala intékter och kostnader, anges i tkr.

Total finansiering (tkr) 2021 2022 2023

Intakter Kostnader Intékter Kostnader Intékter Kostnader
Anslag 81627 81627 77 104 77 104 80 226 80 226
Anslag Cykel 5000 5000 5000 5000 5 000 5 000
Summa anslag 86 627 86 627 82104 82104 85226 85 226
Avgifter 37 182 37 338 48 366 48 740 46 219 48 462
Bidrag 143 881 139 455 151913 154 343 154 319 158 642
Finansiella intakter/kostnader 0 18 803 221 3745 982
Summa exkl. anslag 181 063 176 811 201 082 203 303 204 284 208 087
Totalt 267 690 263 438 283186 285 407 289 509 293313

Péa intdktssidan foljer VTI upp intékt per arsarbetskraft. Som diagrammet visar uppgar avgifts-
och bidragsintikterna per arsarbetskraft under aret till 964 tkr vilket i stort sett &r i paritet med
2022, 968 tkr. Motsvarande siffra for 2021 var 883 tkr. Den dkade anslagstilldelningen 2021
medforde att omséttningen inom avgifts- och bidragsverksamheten blev ldgre.

Total intdkt per arsarbetskraft har 6kat och uppgér till 1 374 tkr under aret vilket dr hdgre dn
2022, 1 364 tkr. Motsvarande siffra for 2021 var 1 306 tkr.

Intdkt per arsarbetskraft
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200
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2021 2022 2023
W Avgifts- och bidragsintdkt per arsarbetskraft = Total intdkt per arsarbetskraft

Diagram 4. Intakt per arsarbetskraft, anges i tkr.

Verksamhetsutfallet for 2023 uppvisar ett negativt utfall med 3,8 miljoner kr.
Uppdragsintikterna dr i paritet med 2022 och uppgér till 201 miljoner kr 2023. 2021 uppgick de
till 181 miljoner kr. Avgiftsintdkterna minskar med cirka 2,1 miljoner kr, framst pa grund av att
VTL:s konferens Transportforum anordnades som en digital mellanakt 2023. Bidragsintidkterna
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Okar med 2,4 miljoner kr vilket till stor del beror pa projekt finansierade av Vinnova. Projekten
har framforallt fokus pé utveckling av framtidens hallbara mobilitet. Ranteintdkterna har 6kat
med 2,9 miljoner kr vilket beror pa hogre rantesats pa insatta medel hos Riksgélden.

Pé kostnadssidan aterfinns 6kade personalkostnader med cirka 9 miljoner kr. Férutom att VTI:s
personalstyrka har 6kat inom FoU har VTI beviljat ett antal deltidspensioner, vilket lett till
hogre kostnader. Kostnaderna for resor i externa projekt och i samband med konferenser har
fortsatt 6ka efter pandemin. Lokalkostnaderna 6kar med cirka 1,8 miljoner kr, vilket beror pé att
2023 ars indexuppriakning av lokalhyror blivit hogre an tidigare ar pa grund av inflationstakten.

Ovriga driftskostnader har minskat med cirka 4,6 miljoner kr totalt sett. Kostnader for tjinster
har minskat med 4,1 miljoner kr, frimst beroende pa att Transportforum anordnades som en
digital mellanakt. Aven kostnader for inhyrd personal har minskat. Kostnader for varor har
minskat med 1,6 miljoner kr, vilket beror till stor del pé att kostnaderna 2022 var hoga i och
med stora inkdp av material till Trafikverkets testanldggning i Amsberg. Resekostnaderna har
fortsatt 6ka under 2023 i externa projekt efter pandemiaren 2020-2021.

Kostnadssidan okar totalt med cirka 8 miljoner kr mellan aren.

. Verksamhetsutfall
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Diagram 5. Verksamhetsutfall, anges i mnkr.
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12.Uppdrag om
iInformationssakerhet

I regleringsbrevet for 2023 ges VTI i uppdrag att 6vergripande redogora for hur myndigheten
arbetat for att forvalta och utveckla informationssékerheten, och f6r hur myndigheten planerar
att mota framtida behov pé informationssékerhetsomréadet.

Under 2023 har VTI fortsatt arbetet med att mota de 6kande utmaningarna kring att hantera
information och data pa ett sétt som ger ett tillrackligt skydd mot hot frdn omvérlden, och en
saker hantering i 6vrigt med beaktande av verksamhetens krav. Vi har inréttat tva funktioner,
sedan en tid tillbaka en informationssékerhetssamordnare och under 2023 ocksé en
sdkerhetsskyddschef. Funktionerna har i organiserad och kontinuerlig form med andra
befattningshavare pd myndigheten skapat forutsattningar for ett systematiskt arbete kring
informationsséikerhet. Det gors bland annat med stdd fran dataskyddsombud, jurist, IT-
sdkerhetsspecialist samt registrator.

Vi har utbildat samtliga medarbetare inom informationssékerhet och kommer genomfora fler
sddana aktiviteter med mal att bygga en hog medvetenhet avseende sikerhetsfragor inom
organisationen. Vi deltar i olika nitverk dir det mest omfattande drivs via Myndigheten for
samhdéllsskydd och beredskap (MSB) och det statliga nétverket for informationssikerhet (Snits).
Vi har ocksa néra samverkan direkt med andra statliga myndigheter, och en aktiv
omvérldsbevakning av bland annat forskningsorganisationers arbete inom
informationssikerhetsomradet. Vi foljer &ven hur granskande myndigheter, till exempel
Riksrevisionen, utvirderar hantering av forskningsdata och informationssékerhet inom
universitet och hogskolor.

Under 2023 beslutade generaldirektdren att infora ett ledningssystem for informationssékerhet
(LIS), som ska inforas delvis under varen 2024 och i sin helhet innan &rets slut.
Ledningssystemet ska vara integrerat med VTI:s verksamhetssystem.
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13.Resultatindikatorer

Med utgéngspunkt fran institutets instruktion och uppdrag har VTI formulerat fyra
verksamhetsmal: VTT ar ett framstaende FoU-institut, VTI har n6jda uppdragsgivare och
kunder, VTI &r en attraktiv arbetsplats samt VTT har en langsiktigt god ekonomisk balans.
Verksamhetsmaélen kopplar an till fyra malomraden: verksamhet/utveckling, uppdragsgivare,
medarbetare samt ekonomi. Syftet &r att verksamhetsmalen ska sikra att VTI har den formaga
som krévs for att kunna fullfolja de uppgifter som anges av regeringen i instruktionen.
Verksamhetsmélen konkretiseras nedan och dir framgér dven vilka resultatindikatorer som ar
kopplade till mélen.

13.1 VTI ar ett framstaende FoU-institut
Verksamhet/utveckling

e Forskningsutrustning

e Medarbetare med licentiat- eller doktorsexamen

e Medverkan i internationella projekt

e Vetenskapligt granskad publicering

e Strategisk forskningskommunikation och resultatspridning

e Deltagande i centrumbildningar/samverkansplattformar

Resultatindikator Malniva 2023  Utfall 2023 Utfall 2022 Utfall 2021

Genomsnittlig nyttjandegrad forskningsutrustning >50 % 30,0 % 35,0% 34,0 %
Antal med licentiat- eller doktorsexamen >110st 103 st 107 st 110 st
Total uppdragsvolym internationella projekt > 25 mnkr 19 mnkr 18 mnkr 23 mnkr
Vetenskapligt granskade publiceringar >120 st 111 st 113 st 116 st

Utnyttjandegraden av forskningsutrustningen minskade nigot under 2023 jamfort med 2022 och
2021. Anvindningen av provvigsmaskinen och HVS (Heavy Vehicle Simulator) var fortsatt
hoég under aret. Simulatorverksamheten med forsokspersoner ar fortsatt begransad i jamforelse
med situationen fore pandemin. De stora simulatorerna har ocksé uppgraderats och stéllts om
under 2023, vilket i det korta perspektivet har begridnsat mdjligheten att anvinda dem i projekt. |
krocksékerhetslaboratoriet, framforallt inomhus, har flera uppgraderingar fardigstéllts under
aret. Det har dock medfort att volymen krockprov har varit begrdnsad dven under 2023.

Antalet medarbetare med licentiat- eller doktorsexamen fortsétter att minska nigot under 2023 i
jamforelse med 2022 och 2021. Tvé disputationer har genomforts och nya forskare har anstéllts.
Medarbetare med doktorsexamen har valt att ga vidare till andra arbetsgivare som Trafikverket
och Regeringskansliet under dret med konsekvenser for det samlade nyckeltalet. Rekryteringar
inom forskningsverksamheten har i stor utstrackning avsett andra personalkategorier dn
disputerade forskare, till exempel forskningsingenjorer, och den samlade forskningskapaciteten
har kunnat upprétthallas trots minskningen av antalet medarbetare med licentiat- eller
doktorsexamen. VTI:s position som en myndighet med en unikt hdg andel av medarbetare med
doktorsexamen ligger trots detta fortsatt fast.

Skiftet mellan ramprogrammen Horisont 2020 och Horisont Europa har paverkat vér
uppdragsvolym negativt. VTI har dock varit framgéngsrikt vad géller ansokningar och nya
projekt inom Horisont Europa har startats upp under hosten 2022 och under 2023.
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Uppdragsvolymen for internationella projekt 6kade dairmed nagot under 2023 jamf{ort med
2022.

Under 2020 omprdvades VTI:s publiceringsstrategier, publikationsserier och
kvalitetssakringsprocesser. Det har bidragit till att publiceringstakten vid VTI har 6kat, i forsta
hand i internationella vetenskapliga tidskrifter, jimfort med som var fallet fore 2020. Skillnader
i det totala utfallet mellan olika ar beror till stor del p& hur manga forskarstuderande som &r i
slutfasen av avhandlingsarbetet. Den svaga nedgang i antal publiceringar som aterfinns i
tabellen kan &n sa ldnge inte tolkas som en neditgaende trend.

13.2 VTI har ndjda uppdragsgivare och kunder
Uppdragsgivare
e Leveranser av ritt kvalitet, i rdtt tid, enligt dverenskomna villkor

e Kuvalitetssidkring av leveranser

Resultatindikator Malniva 2023 Utfall 2023 Utfall 2022 Utfall 2021

Kundenkat ackreditering >55 5,45 - _

VTI har under en tid omprovat formerna for hur framtida kundundersokningar ska genomforas
och redovisas. Fran och med verksamhetséret 2023 kommer utfallet frén de
kundundersdkningar som genomfors inom den ackrediterade verksamheten att redovisas i
arsredovisningen. I den ackrediterade verksamheten ingar laboratorierna pé avdelningen
Infrastruktur som é&r ackrediterade enligt ISO 17025 for ett antal provningsmetoder inom
viagmaterial, krocksédkerhet och fordonsprovning.

13.3 VTl ar en attraktiv arbetsplats

Medarbetare
e Kompetensutveckling
e Ett hallbart och friskt arbetsliv
o Lika villkor
e Hallbart resande

Resultatindikator Malniva 2023 Utfall 2023 Utfall 2022 Utfall 2021

NojdMedarbetarindex (NMI) >72 - 71,2 -
Frisktal 297 % 96,4 % 95,8 % 96,3 %
Antal kortare (<50 mil) inrikesresor med flyg <8st 6 st 2 st 4 st

Under 2022 genomfordes den senaste medarbetarundersdkningen vid VTI. Undersdkningen foll
ut med ett mycket positivt resultat, med ett NMI pa 71,2 pé totalen, vilket visar att vi fortsatt ar
en attraktiv arbetsgivare med en fungerande och bra arbetsmiljo diar medarbetarna trivs. Nésta
medarbetarundersdkning kommer att genomforas under véren 2024.

Frisktalet ar fortsatt hogt och utfallet for 2023 1ag mycket nidra mélnivén. Inga direkta eller
indirekta effekter av pandemin och dess efterdyningar for VTI:s frisktal kan registreras under
perioden 2021-2023.

Malet att begransa kortare inrikesresor med flyg kunde uppnas dven for 2023, vilket beror pa
fortsatt lagre resande generellt &n vad som var fallet fére pandemin.
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13.4 VTl har en langsiktigt god ekonomisk balans
Ekonomi

e Effektiv projektstyrning

e FoU-bestillare

e Forskningskapacitet

Resultatindikator Malniva 2023 Utfall 2023 Utfall 2022 Utfall 2021

Verksamhetsutfall/externa intakter >21% -1,9% 1,1% 2,3%
Extern debiteringsgrad >60 % 57,0 % 55,1 % 54,5 %
Intakt per timme > 1 000 kr 1047 kr 1 026 kr 965 kr

Samlad underskottsandel fér avslutade

) <2% 3,3% 4,6 % 3,8%
projekt
Antal FoU-bestallare med arlig uppdragsvolym
mer an 1 mnkr > 20 st 21 st 20 st 17 st
Antal heltidsekvivalenter FoU > 180 st 166 st 165 st 161 st

VTL:s ekonomi fortsatte att vara stabil under 2023 dven om verksamhetsutfallet blev negativt.
Ett stabilt kontraktslédge under flera ar har inneburit att VTT har kunnat bibehélla omsittningen
inom den externfinansierade forskningsverksamheten. P4 kostnadssidan aterfinns dkade
personalkostnader, vilket dels beror pa att VTI har 6kat personalstyrkan inom FoU, dels pé att
VTI har beviljat ngra deltidspensioner. Kostnaderna for resor i externa projekt och i samband
med konferenser har fortsatt att 6ka efter pandemin, vilket leder till 6kade personalkostnader
med mera. Lokalkostnaderna 6kar ocksé, framst beroende pé indexupprikning av lokalhyrorna
som varit hogre &n tidigare ar pa grund av inflationstakten.

Den externa debiteringsgraden 6kade 2023 i jimforelse med 2022 och 2021. Det kan i huvudsak
forklaras av att 6kningen i forskningskapacitet nu dr mer i balans med den 6kning i basanslaget
som regeringen beslutade om for 2021. Fortsatt prioritering av kompetensforsorjning och
insatser for utdkad forskningskapacitet dr fortsatt centralt, men rekrytering och konkurrens pa
arbetsmarknaden &r en stor utmaning ocksé for VTI:s del.

Intékten per timme 6l tillbaka nagot 2023 i jamforelse med 2022. Den samlade
underskottsandelen for avslutade projekt minskade nagot.

Antalet FoU-bestéllare med en érlig uppdragsvolym pa mer dn 1 miljon kr fortsatte att 6ka
under 2023 och méalnivan uppnéddes. Antalet heltidsekvivalenter inom forskningsverksamheten
okade ocksé under 2023 i jamforelse med 2022 och 2021. Men den langsiktiga ambitionsnivan
som aterspeglas i malnivan ligger betydligt hdgre dn utfallet for 2023.

For 2024 ar malsattningen att nd en ekonomi i balans genom hogre extern debiteringsgrad och
intdkt per timme, med fortsatt fokus pa utokad forskningskapacitet.
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14.Resultatrakning

Finansiell redovisning

Resultatréakning (tkr) Not 2023 2022
Verksamhetens intékter
Intékter av anslag 1 85 226 82 104
Intékter av avgifter och andra ersattningar 2 46 219 48 366
Intakter av bidrag 3 154 319 151913
Finansiella intakter 4 3745 803
Summa intékter 289 509 283 186
Verksamhetens kostnader
Kostnader for personal 5 197 448 188 364
Kostnader for lokaler 6 30581 28 780
Ovriga driftkostnader 7 58 257 62 886
Finansiella kostnader 8 982 221
Avskrivningar och nedskrivningar 6 045 5156
Summa kostnader 293 313 285 407
Verksamhetsutfall -3 804 -2222
Transfereringar 9
Medel som erhallits frdn myndigheter for finansiering av bidrag 22 739 18 856
Ovriga erhallna medel for finansiering av bidrag 8218 11 250
Lamnade bidrag -30 957 -30 106
Saldo 0 0
ARETS KAPITALFORANDRING 10 -3804 2222
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15.Balansrakning

15.1 Tillgangar

Tillgangar (tkr) Not 2023-12-31 2022-12-31
Immateriella anlaggningstillgangar
Balanserade utgifter for utveckling 11 0 150
Réattigheter och andra immateriella anlaggningstillgangar 12 250 28
Summa immateriella anlaggningstillgangar 250 177
Materiella anlaggningstiligangar
Byggnader, mark och annan fast egendom 13 384 0
Forbattringsutgifter pa annans fastighet 14 5874 3435
Maskiner, inventarier, installationer m.m. 15 24 156 23 690
Pagaende nyanlaggningar 16 9735 159
Summa materiella anlaggningstillgangar 40 148 27 285
Varulager m.m.
Pagaende arbeten 8319 7712
Summa varulager m.m. 8 319 7712
Kortfristiga fordringar
Kundfordringar 8459 7 361
Fordringar hos andra myndigheter 17 16 945 11 376
Ovriga kortfristiga fordringar 0 0
Summa fordringar 25 404 18 737
Periodavgransningsposter 18
Forutbetalda kostnader 10439 9581
Upplupna bidragsintakter 20 286 30542
Ovriga upplupna intakter 0 0
Summa periodavgransningsposter 30725 40 122
Avrakning med statsverket 19
Avrakning med statsverket 2 047 0
Summa avrékning med statsverket 2047 (]
Kassa och bank
Behallning pa rantekonto i Riksgaldskontoret 20 111571 135 193
Kassa och bank 18 209
Summa kassa och bank 111 589 135 403
SUMMA TILLGANGAR 218 481 229 437
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15.2 Kapital och skulder

Kapital och skulder (tkr) Not 2023-12-31 2022-12-31
Myndighetskapital

Balanserad kapitalforandring 25474 27 696
Kapitalférandring enligt resultatrékningen 10 -3 804 -2 222
Summa myndighetskapital 21 21670 25474
Avsattningar 22

Avsattningar for pensioner och liknande forpliktelser 653 20
Ovriga avsattningar 2752 2785
Summa avsattningar 3405 2804
Skulder m.m.

Lan i Riksgaldskontoret 23 40 107 27 749
Kortfristiga skulder till andra myndigheter 9971 10 229
Leverantorsskulder 8049 15 768
Ovriga kortfristiga skulder 3059 3035
Summa skulder m.m. 61186 56 780

Periodavgransningsposter

Upplupna kostnader 24 17 940 15 782
Oforbrukade bidrag 25 97 097 108 027
Ovriga forutbetalda intakter 26 17 183 20 569
Summa periodavgransningsposter 132 220 144 378
SUMMA KAPITAL OCH SKULDER 218 481 229 437
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16.Anslagsredovisning

Tabell 14. Anslag (ramanslag), anges i tkr.

Anslag (ramanslag) (tkr) - utgiftsomrade 22 Kommunikationer

ARSREDOVISNING 2023

. u Ingaende Arets till- Totalt Utgifter Utgaende
’ifn:titret;g;lfﬁng?nstitut Sverforings- delning enligt disponibelt overforings-
P belopp regleringsbrev belopp belopp

ap.1 Statens vag- och

transportforskningsinstitut 0 78179 78179 80 226 2047

ap.2 Nationellt

kunskapscentrum om cykel 0 5000 5000 5000 0
Nyttjad kredit i ap.1 2023 ar 2 047 tkr vilket &r forenligt med regleringsbrev och
anslagsforordning (2011:223).
VTI, STATENS VAG- OCH TRANSPORTFORSKNINGSINSTITUT 39



Finansiell redovisning

17.Tillaggsupplysningar och noter

17.1 Redovisnings- och varderingsprinciper
Allméant

Arsredovisningen dr upprittad i enlighet med forordning (2000:605) om arsredovisning och
budgetunderlag, forordning (2000:606) om myndigheters bokforing samt
Ekonomistyrningsverkets (ESV) foreskrifter och allménna rad till dessa.

Anlaggningstillgangar

De materiella anldggningstillgangarna som avser maskiner, inventarier med mera &r virderade
enligt anskaffningsvirdet.

De immateriella anldggningstillgdngarna som avser licenser, egenutvecklade IT-system och
program med mera dr virderade enligt anskaffningsvérdet.

Med anlidggningstillgdng avses investeringar éver 20 tkr och med en ekonomisk varaktighet pa
minst 3 ar. For de egenutvecklade IT-systemen och programmen &r gransen 200 tkr for att anses
som anlidggningstillgang.

Avskrivning av materiella anldggningstillgangar sker linjart med avskrivningstider enligt
foljande:

e datorer och kringutrustning — 3 &r

e ljud och bild, laboratorieutrustning, méatinstrument, transportmedel — 5 ar
e byggnader, inredning och forbattringsutgifter annans fastighet — 10 ar

e verkstadsutrustning, maskin och tillverkningsutrustning — 10 ar.

I undantagsfall kan avskrivningstiden avvika frdn ovan om beddémning gors att den ekonomiska
livslingden é&r ldngre eller kortare.

Avskrivning av immateriella anldggningstillgdngar sker linjart med avskrivningstid
motsvarande forvintad ekonomisk varaktighet, med max 5 ar.

Omsattningstillgangar
Pagaende arbeten

Pégaende arbeten avser projekt som vid bokslutstillfallet har upparbetade, men ej fakturerade
kostnader. Bedomningen gors per projekt.

Kortfristiga fordringar

Kortfristiga fordringar tas upp till anskaffningsvérdet. I bokslutet har de fordringar som beddms
som osikra belastat resultatet. Kundfordringar i annan valuta ar varderad till bokslutsdagens
séljkurs.

Upplupna bidragsintakter

Upplupna bidragsintékter avser de bidragsmedel som upparbetats men ej inbetalats.
Kortfristiga skulder

Leverantorsskulder

Utléndska leverantdrsskulder r virderade enligt bokslutsdagens séljkurs.
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Forutbetalda intakter

Forskott fran uppdragsgivare och kunder avser inbetalade uppdragsprojektmedel som e;j
upparbetats. Bedomningen gors per projekt. Fordndringen mellan aren redovisas mot intédkter i
resultatrikningen.

Oférbrukade bidrag

Of6rbrukade bidrag avser inbetalade bidragsmedel som ej upparbetats.
Periodiseringsprinciper

Kostnader och intdkter hanfors till det redovisningsér dir prestationerna hor hemma.

VTI tillampar gransen 20 tkr avseende periodiseringar av kostnader. Brytdatum for
leverantdrsfakturor dr, enligt ESV:s foreskrift till férordning (2000:606) om myndigheters
bokforing, bestdmd till 2024-01-05.

Intékter av avgifter och andra ersattningar samt intékter av bidrag

Intéktsavrakning sker med belopp som motsvarar upparbetade uppdragsutgifter som sannolikt
kommer att erséttas av bestdllaren. Om den totala kostnaden befaras 6verstiga den totala
intidkten beaktas forlusten proportionellt med upparbetade kostnader. Eventuell vinst beaktas
forst nér projektet har avslutats.

Ovrigt

De siffror som redovisas har i vissa fall avrundats, vilket innebér att tabeller, grafer och
berdkningar inte alltid summerar. I texter och tabeller redovisas siffror mellan 0 och 0,49 med 0.
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17.2 Skattepliktiga ersattningar och andra formaner till
VTIl:s styrelse och ledande befattningshavare utsedda
av regeringen

Utbetald ersittning till styrelseledamoéter och ledande befattningshavare samt uppgift om
uppdrag som styrelse- eller rddsledamot i andra statliga myndigheter eller aktiebolag (saviél
svenska som utldndska).

Tomas Svensson. Generaldirektor. Ledamot sedan 2017. Erséttning (16n) 1 294 000 kronor.

e Ledamot Rektors externa rad Linkdpings universitet.

Caroline Ottosson. Styrelsens ordforande. Ledamot sedan 2019. Ersdttning 45 500 kronor.

e Styrelseledamot Forsvarets Materielverk (FMV), Infranord AB samt Viati Konsult AB.
Anders Ydstedt. Styrelsens vice ordférande. Ledamot sedan 2014. Ersittning 23 400 kronor.

e Styrelseordforande Forlagsaktiebolaget Svensk Tidskrift, Ydstedt Holding AB samt
Stiftelsen Svensk Tidskrift.

o Styrelseledamot Godsinlosen Nordic AB (Publ), ScanTech Strategy Advisors AB, AB
Hugohem samt Scandinavian Clean Technologies Group AB samt Malmo Live
Konserthus AB.

e [Ledamot néringslivsradet Lunds tekniska hogskola.

e Suppleant Il Porto Group AB, CNTR Media AB, Pottan AB, Pottan Invest AB samt
Rymdweb AB.

Maria Khorsand. Ledamot sedan 2017. Ersdttning 23 400 kronor.

e Styrelseordforande Careium AB.
o Styrelseledamot MISTRA Stiftelsen for miljostrategisk forskning.

e Ledamot Kungl. Ingenjorsvetenskapsakademien (IVA), Avd. X1, Avdelning for
utbildning och forskning.

Lars Westin. Ledamot sedan 2019. Ersittning 23 400 kronor.

e [Ledamot vetenskapliga radet Trafikanalys samt vetenskapliga rddet Myndigheten for
kulturanalys.

Mats Wiberg. Ledamot sedan 2019. Ersittning 23 400 kronor.
e Styrelseordférande Skogsstyrelsen.

Linda Olofsson. Ledamot sedan 2021. Ersittning 23 400 kronor.
e Styrelseledamot Transportstyrelsen.

Asa Pettersson. Ledamot sedan 2022. Ersittning 23 400 kronor.

e Suppleant Energibranschens Forhandlings- och Arbetsgivarservice i Stockholm AB
samt Energiforsk AB.

e Ledamot SMHI:s insynsrad.

17.3 Redovisning av sjukfranvaro

Uppgifterna om sjukfranvaro redovisas i resultatredovisningen under avsnitt
8 Kompetensforsorjning.
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17.4 Noter

Not 1. Intékter av anslag (tkr) 2023 2022
!nta_kter av anslag i resultatrakningen, ap.1 Statens vag- och transportforsknings- 80226 77 104
institut

Intékter av anslag i resultatrdkningen, ap. 2 Nationellt kunskapscentrum om cykel 5 000 5000
Summa 85 226 82104

Tilldelning av anslag ap.1 enligt regleringsbrev 2023 ar 78 179 tkr. Anslagskredit pa 2 047 tkr har
nyttjats 2023 av de beviljade 2 345 tkr.

Not 2. Intékter av avgifter och andra ersattningar (tkr) 2023 2022
Intékter av avgifter och andra ersattningar 46 219 48 366
Darav intakter av avgifter enligt §4 avgiftsforordningen (exkl. tjansteexport) 53 0
Darav tjansteexport 4371 2210

Avgiftsintikterna har minskat mot 2022, frimst pa grund av att VTI:s konferens Transportforum
anordnades som digital mellanakt 2023.

Not 3. Intékter av bidrag (tkr) 2023 2022
Intékter av bidrag, inomstatliga 127 063 123981
Intakter av bidrag, utomstatliga 27 256 27 932
Summa 154 319 151 913

Ett stabilt kontraktsldge under flera ar har inneburit att VT har kunnat 6ka omséttningen, framst ar
det Vinnovas bidrag som okat.

Not 4. Finansiella intakter (tkr) 2023 2022
Rénta hos Riksgaldskontoret 3723 802
Ovriga finansiella intakter 22 1
Summa 3745 803

Avistardntan avseende rantekonto i Riksgélden har hojts ytterligare under 2023, fran att tidigare
legat péa en 0-niva under storre delen av 2022.

Not 5. Kostnader for personal (tkr) 2023 2022
Kostnader for personal 197 448 188 364
Darav I6nekostnader exklusive avgifter 124 135 118 475
- varav arvode till styrelse och ej anstalld personal 660 945
- | I6nekostnader ingar forandring av semesterldneskuld med: 547 399
- | I6nekostnader ingar uppbokning av retroaktiva I6ner med: 1249 741
- | Ibnekostnader ingar forandring av 6vriga lonekostnader med: 75 140

VTI har dkat personalstyrkan inom FoU och beviljat ndgra deltidspensioner vilket gor att
kostnaderna okar.
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Not 6. Kostnader for lokaler (tkr) 2023 2022
Lokalhyror 28 430 26 539
Ovriga lokalkostnader 2151 2241
Summa 30581 28780

Kontorsytorna har varit desamma 2023 som 2022. Kostnadsokningen bestér av hyreshdjningar som
varit hogre 2023 mot tidigare &r pa grund av inflationstakten.

Not 7. Ovriga driftkostnader (tkr) 2023 2022
Resor 6912 5521
Varor 7 345 8978
Tjanster 42 939 47 029
Post och transporter 607 628
Ovriga driftkostnader 454 730
Summa 58 257 62 886

Resekostnaderna har fortsatt 6ka under 2023 i externa projekt efter pandemiaren 2020-2021.
Kostnaderna for varor var hogre 2022 framst av byggandet av en testanldggning i Amsberg som
utforts pa uppdrag av Trafikverket. Kostnader for tjanster har minskat med 4,1 miljoner kr vilket
frimst beror pa att VTI:s konferens Transportforum anordnades som en digital mellanakt. Aven
kostnader for inhyrd personal har minskat.

Not 8. Finansiella kostnader (tkr) 2023 2022
Rénta hos Riksgaldskontoret 975 185
Ovriga finansiella kostnader 8 35
Summa 982 221

Avistardntan avseende 1an i Riksgélden har hojts ytterligare under 2023 fran att tidigare legat pé en
0-niva under storre delen av 2022.

Not 9. Transfereringar (tkr) 2023 2022
Medel som erhallits frdn myndigheter for finansiering av bidrag 22739 18 856
Medel fran kommuner och regioner 6 000 4 500
Medel frén internationella organisationer, exklusive EU-institutioner 343 1459
Medel fran ovriga 1875 5291
Lamnade bidrag till statliga myndigheter -20 055 -20 290
Lamnade bidrag till statliga affarsverk fér konsumtion -956 -115
Lamnade bidrag till kommuner fér konsumtion -780 -598
Lamnade bidrag till regioner for konsumtion 0 0
Lamnade bidrag till EU-lander och EU-organisationer fér konsumtion -98 -697
Lamnade bidrag till dvriga lander och internationella organisationer for konsumtion -87 -254
Lamnade bidrag till privata foretag -8 981 -8 153
Saldo 0 0

Erhéllna medel frdn myndigheteter for vidareformedling av bidrag har 6kat under 2023. Det avser
framfor allt medel fran Trafikverket och Statens energimyndighet. Medel fran utldndska organisa-
tioner har ddremot minskat under 2023 pa grund av avslutade projekt.

44 VTI, STATENS VAG- OCH TRANSPORTFORSKNINGSINSTITUT
ARSREDOVISNING 2023



Finansiell redovisning

Not 10. Arets kapitalférandring (tkr) 2023 2022
Overskott/Underskott i avgiftsfinansierad verksamhet -1 597 -234
Overskott/Underskott i bidragsfinansierad verksamhet -2 207 -1988
Summa -3 804 -2222
Se avsnitt 11 Total finansiering och verksamhetsutfall.
Not 11. Balanserade utgifter for utveckling (tkr) 2023-12-31 2022-12-31
Ingdende balans, anskaffningsvarde 8534 8534
Arets anskaffningar 0 0
Arets forsaljningar/utrangeringar 2712 0
Utgaende balans, anskaffningsvarde 5822 8534
Ingdende balans ack avskrivningar enl. plan 8 385 8 167
Arets avskrivningar 150 218
Ack avskrivningar pa forsalda/utrangerade investeringar 2712 0
Utgaende balans ack avskrivningar enl. plan 5822 8 385
Planenligt restvarde 0 150
2&:)12. Rattigheter och andra immateriella anlaggningstiligangar 2023.12-31 20221231
Ingadende balans, anskaffningsvarde 4785 4785
Arets anskaffningar 252 0
Arets forsaljningar/utrangeringar -155 0
Utgaende balans, anskaffningsvarde 4 882 4785
Ingadende balans ack avskrivningar enl. plan 4757 4741
Arets avskrivningar 30 16
Ack avskrivningar pa férsalda/utrangerade investeringar -155 0
Utgaende balans ack avskrivningar enl. plan 4632 4757
Planenligt restvarde 250 28
Not 13. Byggnader, mark och annan fast egendom (tkr) 2023-12-31 2022-12-31
Ingadende balans, anskaffningsvarde 0 0
Arets anskaffningar 400 0
Arets forsaljningar/utrangeringar 0 0
Utgaende balans, anskaffningsvarde 400 0
Ingadende balans ack avskrivningar enl. plan 0 0
Arets avskrivningar 16 0
Ack avskrivningar pa férsalda/utrangerade investeringar 0 0
Utgdende balans ack avskrivningar enl. plan 16 0
Planenligt restvarde 384 0

Under 2023 har VTI investerat i en mindre byggnad pé oftri grund.
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Not 14. Férbattringsutgifter pa annans fastighet (tkr) 2023-12-31 2022-12-31
Ingadende balans, anskaffningsvarde 12 389 11 689
Arets anskaffningar fardigstallda 2943 192
Arets anskaffningar under uppférande 0 508
Arets forsaljningar/utrangeringar 0 0
Utgaende balans, anskaffningsvarde 15 332 12 389
Ingdende balans ack avskrivningar enl. plan 8 954 8 455
Arets avskrivningar 505 499
Ack avskrivningar pa foérsalda/utrangerade investeringar 0 0
Utgaende balans ack avskrivningar enl. plan 9 459 8 954
Planenligt restvarde 5874 3435
Renovering av verkstads- och laboratorieytor i Linkdping har skett under 2023.
Not 15. Maskiner, inventarier, installationer m.m. (tkr) 2023-12-31 2022-12-31
Ingdende balans, anskaffningsvarde 111 683 105 638
Arets anskaffningar 5782 9647
Pagaende nyanlaggningar som fardigstallts under aret 159 3749
Arets forsaljningar/utrangeringar -1 063 -7 351
Utgaende balans, anskaffningsvarde 116 561 111 683
Ingadende balans ack avskrivningar enl. plan 87 993 90 890
Arets avskrivningar 5 362 4423
Ack avskrivningar pa férsalda/utrangerade investeringar -950 -7 320
Utgaende balans ack avskrivningar enl. plan 92 405 87 993
Planenligt restvarde 24 156 23 690
Under 2023 har VTI investerat i framfor allt ndtverksswitchar, disklagringssystem, samt
krockdockor.
Not 16. Pagaende nyanlaggningar (tkr) 2023-12-31 2022-12-31
Ingadende balans, anskaffningsvarde 159 3749
Arets anskaffningar 9735 159
Fardigstallda anlaggningar -159 -3 749
Utgaende balans, anskaffningsvarde 9735 159
VTI har kostnader for pdgaende anldggningar gillande en ny métbil samt uppgradering av
simulatorutrustning.
Not 17. Fordringar hos andra myndigheter (tkr) 2023-12-31 2022-12-31
Fordringar hos andra myndigheter 16 945 11376

Utbetalning till Skatteverket pa 6 miljoner kr géllande arbetsgivardeklaration betalades till

skattekontot i december istéllet for januari.

46 VTI, STATENS VAG- OCH TRANSPORTFORSKNINGSINSTITUT

ARSREDOVISNING 2023



Finansiell redovisning

Not 18. Periodavgransningsposter (tkr) 2023-12-31 2022-12-31
Férutbetalda hyror utomstatliga 6873 6561
Férutbetalda hyror inomstatliga 0 0
Férutbetalda leverantorsfakturor utomstatliga 3509 2992
Forutbetalda leverantérsfakturor inomstatliga 57 27
Summa férutbetalda kostnader 10 439 9581
Upplupna bidragsintakter inomstatliga 12 885 15 307
Upplupna bidragsintakter utomstatliga 7401 15 235
Summa upplupna bidragsintédkter 20 286 30542
Ovriga upplupna intakter inomstatliga 0 0
Summa évriga upplupna intakter 0 0
Totalt 30725 40122

Minskningen av de upplupna utomstatliga bidragsintékterna beror pa att slutreglering av EU-projekt
skett under 2023.

Not 19. Avrakning med statsverket, anslag i rantebarande fléde (tkr) 2023-12-31 2022-12-31
Ingadende balans 0 -67
Redovisat mot anslag 85 226 82 104
Anslagsmedel som tillférts rantekonto -83 179 -82 037
Aterbetalning av anslagsmedel 0 0
Summa anslag | rantebarande flode 2047 0

Tilldelning av anslag ap.1 enligt regleringsbrev 2023 ar 78 179 tkr. Anslagskredit pa 2 047 tkr har
nyttjats 2023 av de beviljade 2 345 tkr.
2023-12-31

Not 20. Behallning pa rantekonto i Riksgaldskontoret (tkr) 2022-12-31

Behallning pa rantekonto i Riksgaldskontoret 111571 135 193

Oftrbrukade bidrag och forutbetalda intdkter har minskat med cirka 14 miljoner kr. Utbetalning till
Skatteverket pa 6 miljoner kr gillande arbetsgivardeklaration betalades till skattekontot i december
istéllet for januari.

Balanserad Balanserad Kapitalférandring
Not 21. Féréndring av kapitalférandring, kapitalférandring, enligt SEE
Myndighetskapital (tkr) avgiftsbelagd bidragsverksamhet = resultatrdkningen

verksamhet
Ingdende balans 2023 16 606 11 090 -2222 25474
Foregaende ars kapitalférandring -234 -1988 2222 0
Arets kapitalférandring -3804 -3804
Summa arets férandring -234 -1988 -1582 -3804
Utgdende balans 2023 16 372 9102 -3 804 21 670

Syftet med att kunna ha 6ver- eller underskott i verksamheten &r att kunna balansera variationer i den

externfinansierade verksamheten.
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Not 22. Avséttningar (tkr) 2023-12-31 2022-12-31
Ingdende pensionsavsattning 20 393
Arets pensionskostnad 653 -229
Arets pensionsutbetalningar -20 -144
Utgaende pensionsavsattning 653 20
Ingdende avsattning lokala omstallningsmedel 2785 2634
Arets avsattning lokala omstallningsmedel 367 351
Arets nyttjande lokala omstallningsmedel -400 -200
Utgaende avséttning lokala omstéliningsmedel 2752 2785
Utgaende Avsattningar 3405 2804

Avsittning till lokala omstillningsmedel anvénds i samband med kunskapsoverforing nir ndgon
anstélld avgér med pension eller slutar. Myndigheten bedomer att 250 tkr kommer att anvéndas
2024. Ny pensionsavsittning har gjorts under aret. Under 2022 aterfordes tidigare beslutad
deltidspension som inte aktualiserats.

Not 23. Lan i Riksgéldskontoret (tkr) 2023-12-31 2022-12-31
Beviljad laneram 45 000 28 000
Ingadende balans 27 749 21974
Nyupptagna lan 18 542 10 958
Amorteringar -6 184 -5 183
Utgdende balans 40 107 27749

Lénet i Riksgélden har 6kat pa grund av 6kade investeringar i framfor allt métbil och uppgradering
av simulatorutrustning. Laneramen har ddrmed hojts till 45 miljoner kr under 2023 (dndring av
regleringsbrev for budgetaret 2023, 2023-05-17) och kommer att hojas ytterligare under 2024 till
55 miljoner kr.

Not 24. Upplupna kostnader (tkr) 2023-12-31 2022-12-31
Ovriga upplupna kostnader inomstatliga 0 339
Summa upplupna kostnader inomstatliga 0 339
Upplupna I6ner 1928 1346
Upplupna semesterléner 8824 8277
Ovriga upplupna kostnader utomstatliga 1117 478
Summa upplupna kostnader utomstatliga 11 870 10101
Upplupna kostnader sociala avgifter 6 070 5342
Summa upplupna kostnader 17 940 15782
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Not 25. Oférbrukade bidrag (tkr) 2023-12-31 2022-12-31
Oférbrukade bidrag inomstatliga 74 116 85 207
Oférbrukade bidrag utomstatliga 22981 22 820
Summa oférbrukade bidrag 97 097 108 027
Oforbrukade bidrag fran annan myndighet planeras att anvandas:

Kvartal 1 15 421 19 589
Kvartal 2-4 46 271 53719
Ar2och 3 12 424 11 899
Overstigande 3 &r 0 0

Ar 2023 ingér 13 528 tkr frén EU:s 4ttonde och nionde ramprogram i oforbrukade bidrag, 2022 var

motsvarande siffra 16 530 tkr. Medel till EU-projekten betalas ut enligt betalningsplan.

Ar 2023 ingér 12 624 tkr som tillhdr K2 i oforbrukade bidrag, 2022 var motsvarande si
8 215 tkr. Om dessa medel beslutar K2:s styrelse.

ffra

Not 26. Férutbetalda intékter (tkr) 2023-12-31 2022-12-31
Forutbetalda intakter - inomstatliga 7 668 9 362
Férutbetalda intékter - utomstatliga 9516 11 207
Summa férutbetalda intakter 17 183 20 569
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18.Sammanstallning av vasentliga
uppgifter

Véasentliga uppgifter (tkr) 2023 2022 2021 2020 2019

Laneram i Riksgaldskontoret

Beviljad ram 45 000 28 000 28 000 35 000 45 000
Utnyttjad ram 40 107 27 749 21974 14 804 15943
Kontokredit hos Riksgaldskontoret
Beviljad ram 25 000 25 000 25 000 25 000 25 000
Utnyttjad ram 0 0 0 0 0
Ranteintakter pa rantekonto 3723 802 0 0 0
Rantekostnader pa rantekonto 0 0 0 8 382
Avgiftsintéakter
Budget 46 000 45 000 51 600 52 750 33250
Utfall (disponeras av myndigheten) 46 219 48 366 37 182 42 725 48 533
Utfall (disponeras ej av myndigheten) 0 0 0 0 0
Anslagskredit
ap.1 Statens vag- och Transportforskningsinstitut
Beviljad 2 345 2311 2450 1442 1476
Utnyttjad 2047 0 0 0 0
ap.2 Nationellt kunskapscentrum om cykel
Beviljad 150 150 150 149 149
Utnyttjad 0 0 0 0 0
Anslagssparande
ap.1 Statens vag- och transportforskningsinstitut 0 0 67 0 1475
ap.2 Nationellt kunskapscentrum om cykel 0 0 0 0 0
Antal arsarbetskrafter 208 207 205 193 197
Medelantalet anstéllda 235 236 227 213 213
Avgifts- och bidragsintakt per arsarbetskraft 964 968 883 996 976
Driftkostnad per arsarbetskraft 1376 1353 1259 1253 1181
Arets kapitalforandring -3804 -2222 4252 604 5 856
Balanserad kapitalférandring 25 474 27 696 23 444 22 841 16 985
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ARSREDOVISNING 2023



Arsredovisningens undertecknande

Styrelsen har vid sammantréde den 13 februari 2024 beslutat att godkdnna &rsredovisningen for
VTI, Statens vég- och transportforskningsinstitut, vad avser budgetaret 2023.

Vi intygar att &rsredovisningen ger en rittvisande bild av verksamhetens resultat samt av
kostnader, intdkter och myndighetens ekonomiska stéllning.

Den 13 februari 2024

Tomas Svensson Caroline Ottosson
Anders Ydstedt Maria Khorsand
Lars Westin Mats Wiberg

Linda Olofsson Asa Pettersson






I, Statens vag- och transportforskningsinstitut, ar ett oberoende och

internationellt framstaende forskningsinstitut inom transportsektorn.

Var huvuduppgift ar att bedriva forskning och utveckling kring infra-

struktur, trafik och transporter. Vi arbetar for att kunskapen om transportsektorn

kontinuerligt ska forbattras och ar pa sa satt med och bidrar till att uppna Sve-
riges transportpolitiska mal.

Verksamheten omfattar samtliga transportslag och omradena vag- och banteknik,
drift och underhall, fordonsteknik, trafiksdkerhet, trafikanalys, ménniskan i
transportsystemet, miljo, planerings- och beslutsprocesser, transportekonomi
samt transportsystem. Kunskapen fran institutet ger beslutsunderlag till aktorer
inom transportsektorn och far i manga fall direkta tilldmpningar i saval nationell
som internationell transportpolitik.

VTl &r en uppdragsmyndighet som lyder under regeringen och hoér till Lands-
bygds- och infrastrukturdepartementet. Vi &r omkring 240 medarbetare och
finns i Linkdping, Stockholm, Géteborg och Lund.

vti

Statens vag- och transportforskningsinstitut « www.vti.se * vti@vti.se ¢ +46 (0)13-20 40 00




	GD har ordet
	1. Om VTI
	2. VTI:s uppdrag
	3. Årsredovisningens disposition
	4. Samhällsmotiverad tillämpad forskning
	4.1 Regeringsuppdrag
	Nationellt kunskapscentrum för forskning och utbildning om cykling

	4.2 Remissvar
	4.3 Vägteknisk forskning firar 100 år
	4.4 Forsknings- och utvecklingsbeställare
	4.5 Avslutade uppdragsprojekt
	4.6 Spridning av kunskap och resultat
	VTI:s publikationsserier och vetenskaplig publicering
	Konferensen Transportforum


	5. Tvärvetenskapliga forskningsmiljöer
	5.1 Aktiviteter under året

	6. Samverkan med universitet och högskolor
	6.1 Forskningsprojekt
	6.2 Forskarstuderande
	6.3 Examensarbeten

	7. Internationellt samarbete
	7.1 EU:s ramprogram och CEDR
	7.2 Europeiskt institutssamarbete
	7.3 Övrigt internationellt samarbete och engagemang

	8. Kompetensförsörjning
	8.1 Värdegrund och kärnvärden
	8.2 Rekrytering
	8.3 Kompetensutveckling
	8.4 Jämställdhet och lika villkor
	8.5 Ett hållbart arbetsliv

	9. Användning av VTI:s anslag
	9.1 Cykelcentrum

	10. Avgiftsbelagd och konkurrensutsatt verksamhet
	11. Total finansiering och verksamhetsutfall
	12. Uppdrag om informationssäkerhet
	13. Resultatindikatorer
	13.1 VTI är ett framstående FoU-institut
	Verksamhet/utveckling

	13.2 VTI har nöjda uppdragsgivare och kunder
	Uppdragsgivare

	13.3 VTI är en attraktiv arbetsplats
	Medarbetare

	13.4 VTI har en långsiktigt god ekonomisk balans
	Ekonomi


	14. Resultaträkning
	15. Balansräkning
	15.1 Tillgångar
	15.2 Kapital och skulder

	16. Anslagsredovisning
	17. Tilläggsupplysningar och noter
	17.1 Redovisnings- och värderingsprinciper
	Allmänt
	Anläggningstillgångar
	Omsättningstillgångar
	Pågående arbeten
	Kortfristiga fordringar
	Upplupna bidragsintäkter

	Kortfristiga skulder
	Leverantörsskulder
	Förutbetalda intäkter
	Oförbrukade bidrag

	Periodiseringsprinciper
	Intäkter av avgifter och andra ersättningar samt intäkter av bidrag
	Övrigt

	17.2 Skattepliktiga ersättningar och andra förmåner till VTI:s styrelse och ledande befattningshavare utsedda av regeringen
	17.3 Redovisning av sjukfrånvaro
	17.4 Noter

	18. Sammanställning av väsentliga uppgifter
	Årsredovisningens undertecknande
	Tom sida

